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(57) Transportbehéalter (1), insbesondere Fahrzeugaufbau
oder Container, mit einem einen Transportraum
einschlieBenden Rahmenaufbau (2), mit einer mit
dem Rahmenaufbau (2) verbundenen Wand (4) und
mit einer Offnungseinrichtung zum Uberfiihren der
Wand (4) von einer am Rahmenaufbau (2)
anliegenden, eine Ladedffnung verschlieBenden
SchlieBstellung Uber eine Kontaktflachen zwischen
der Wand (4) und dem Rahmenaufbau (2) in einem
Abstand zueinander anordnende Zwischenstellung in
eine die Ladedffnung freigebende Offenstellung,
wobei die Offnungseinrichtung ein  um eine
Schwenkachse an dem  Rahmenaufbau (2)
verschwenkbares Lenkelement (6) aufweist, das Uber Hy 30 FEN
einen Kipphebel (9) mit der Wand (4) verbunden ist,
wobei der Kipphebel (9) zum Verlagern der Wand (4)
in die Zwischenstellung zwischen einer Ruheposition
in der SchlieBstellung der Wand (4) und einer
Aktivposition in der Zwischenstellung der Wand (4)
verschwenkbar ist, wobei ein Linearantriebselement
(11) zum Verschwenken des Kipphebels (9) von der
Ruheposition in der SchlieBstellung der Wand (4) in
die Aktivposition in der Zwischenstellung der Wand
(4) vorgesehen ist.
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Zusammenfassung:

Transportbehdlter (1), insbesondere Fahrzeugaufbau oder Contai-
ner, mit einem einen Transportraum einschlieRenden Rahmenaufbau
(2), mit einer mit dem Rahmenaufbau (2) verbundenen Wand (4) und
mit einer Offnungseinrichtung zum Uberfithren der Wand (4) von
einer am Rahmenaufbau (2) anliegenden, eine Ladedéffnung ver-
schlieBenden Schlielstellung iiber eine Kontaktfladchen zwischen
der Wand (4) und dem Rahmenaufbau (2) in einem Abstand zueinan-
der anordnende Zwischenstellung in eine die Ladedffnung freige-
bende Offenstellung, wobei die Offnungseinrichtung ein um eine
Schwenkachse an dem Rahmenaufbau (2) verschwenkbares Lenkelement
(6) aufweist, das ilber einen Kipphebel (9) mit der Wand (4) ver-
bunden ist, wobei der Kipphebel (9) zum Verlagern der Wand (4)
in die Zwischenstellung zwischen einer Ruheposition in der
SchlieRstellung der Wand (4) und einer Aktivposition in der Zwi-
schenstellung der Wand (4) verschwenkbar ist, wobei ein Line-
arantriebselement (11) zum Verschwenken des Kipphebels (9) von
der Ruheposition in der Schlielstellung der Wand (4) in die Ak-

tivposition in der Zwischenstellung der Wand (4) vorgesehen ist.

(Fig. 10)
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Die Erfindung betrifft einen Transportbehdlter, insbesondere
Fahrzeugaufbau oder Container, mit einem einen Transportraum
einschlieRBenden Rahmenaufbau, mit einer mit dem Rahmenaufbau
verbundenen Wand und mit einer Offnungseinrichtung zum Uberfiih-
ren der Wand von einer am Rahmenaufbau anliegenden, eine Lade-
6ffnung verschlielRenden SchlielRstellung lber eine Kontaktfldchen
zwischen der Wand und dem Rahmenaufbau in einem Abstand zueinan-
der anordnende Zwischenstellung in eine die Ladedffnung freige-
bende Offenstellung, wobei die Offnungseinrichtung ein um eine
Schwenkachse an dem Rahmenaufbau verschwenkbares Lenkelement
aufweist, das iber einen Kipphebel mit der Wand verbunden ist,
wobei der Kipphebel zum Verlagern der Wand in die Zwischenstel-
lung zwischen einer Ruheposition in der SchlieBstellung der Wand
und einer Aktivposition in der Zwischenstellung der Wand ver-

schwenkbar ist.

Aus der AT 508 096 Bl ist ein Transportbehdlter mit einer im
Dachbereich angeordneten Vorrichtung zum Uberfithren einer Sei-
tenwand zwischen einer SchlieRstellung und einer Offenstellung
bekannt, um in der Offenstellung der verschwenkten Seitenwand
Zugang zum Laderaum des Transportbehdlters zu erlangen. Die Wand
ist mit einem schwenkbar gelagerten Lenker verbunden, der mit-
tels eines hydraulisch betdtigbaren Linearantrieb verschwenkbar
ist. Zudem ist ein weiterer Linearantrieb vorgesehen, um die
Seitenwand vor dem Einleiten des Schwenkvorgangs weg vom Trans-
portbehdlter zu bewegen. Somit kann der Transportbehdlter als

Kihltransporter verwendet werden.

Um eine konstruktiv einfachere Antriebseinheit zur Erzielung ei-
nes abgedichteten Transportraums zu schaffen, wurde in der AT
511 777 eine Ausfihrung vorgeschlagen, bei welcher die Ver-
schwenkvorrichtung einen jeweils gelenkig mit dem Lenkelement
und der Wand verbundenen Kipphebel aufweist. Mit Hilfe des Kipp-
hebels konnte eine Verschwenkung des Lenkelements aus der
SchlieRstellung der Wand in eine Verschiebung der Wand in eine
vom Rahmenaufbau beabstandete Zwischenstellung umgewandelt wer-

den, aus der die Wand in die Offenstellung ltberfithrt wurde.

Diese Ausfithrung hat sich grundsdtzlich als sehr glinstig erwie-

sen, um einen Transportbehdlter mit einem abgedichteten Trans-
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portraum bereitzustellen, ohne die Dichtungen zwischen dem Rah-
menaufbau und der Wand durch die Verschwenkung der Wand zu be-
schiddigen. Es hat sich jedoch gezeigt, dass beim Offnungs- bzw.
SchlieBvorgang unerwlnschte Pendelbewegungen der Wand auftreten
konnten, wenn nicht zusadtzliche Fihrungsmittel vorgesehen wer-

den.

Demnach besteht die Aufgabe der vorliegenden Erfindung darin,
die Nachteile des Standes der Technik zu beseitigen bzw. zu lin-
dern. Die Erfindung setzt sich daher insbesondere zum Ziel, ei-
nen Transportbehdlter der eingangs angefiithrten Art dahingehend
zu verbessern, dass die Wand beim Offnungs- bzw. SchlieBvorgang
zuverlassig gefihrt wird. Weiters soll die Verlagerung der Wand
von der SchlieB- in die Zwischenstellung zu Beginn des Offnungs-
vorgangs bzw. das Einfahren der Wand von der Zwischenstellung in
die SchlieBRstellung am Ende des SchlieBvorgangs erleichtert wer-
den.

Erfindungsgemall ist ein Linearantriebselement zum Verschwenken
des Kipphebels von der Ruheposition in der SchlieBRstellung der
Wand in die Aktivposition in der Zwischenstellung der Wand vor-

gesehen.

Demnach ist der Kipphebel mit einem Linearantriebselement ver-
bunden, mit welchem die Verschwenkung des Kipphebels von der Ru-
heposition in der SchlieBstellung der Wand in die Aktivposition
in der Zwischenstellung der Wand bewerkstelligt bzw. unterstitzt
wird. Aufgrund des Linearantriebselement kann zuverlassig ge-
wahrleistet werden, dass die Wand zu Beginn des Offnungsvorgangs
von der am Rahmenaufbau anliegenden SchlieBstellung aktiv in die
hiervon in einem Abstand angeordnete Zwischenstellung tberfihrt
wird. Dariber hinaus bewirkt das Linearantriebselement, dass die
Wand am Ende des SchlieBvorgangs aktiv aus der vom Rahmenaufbau
beabstandeten Zwischenstellung in die am Rahmenaufbau anliegende

SchlieRstellung herangezogen wird.

Zur Einleitung des Offnungsvorgangs wird das Lenkelement aus
seiner der SchlieBstellung der Wand entsprechenden Transportpo-
sition verschwenkt. Die Schwenkbewegung des Lenkelements aus der

SchlieRstellung der Wand wird auf den jeweils gelenkig mit dem
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Lenkelement und der Wand verbundenen Kipphebel ibertragen, des-
sen Verschwenkung durch das Linearantriebselement unterstiitzt
wird. Auf diese Weise wird die am Kipphebel befestigte, vorzugs-
weise daran aufgehdngte Wand aus der SchlieBstellung in die vom
Rahmenaufbau entfernte Zwischenstellung verlagert. Demnach wird
die Wand von der am Rahmenaufbau anliegenden SchlieBstellung in
einer translatorischen Bewegung nach auBen versetzt, bevor die
Wand in Richtung der Offenstellung nach oben verschwenkt bzw.
gezogen wird. Die Verschiebung der Wand zwischen der SchlielR-
stellung und der Zwischenstellung erfolgt dabei im Wesentlichen
senkrecht zur Erstreckungsebene der Wand bzw. im Wesentlichen
senkrecht zu der Kontaktflache zwischen dem Rahmenaufbau und der
Wand. In der Zwischenstellung der Wand sind die Kontaktfldchen
zwischen der Wand und dem Rahmenaufbau in einem Abstand zueinan-

der angeordnet.

GemalB einer bevorzugten Ausfihrung weist der Rahmenaufbau eine
Aufnahme, insbesondere in Form einer rinnen- bzw. L-fdérmigen
Aufnahmeleiste bzw. einer Aufnahmenase, auf, welche zur Verrie-
gelung einer der Aufhiangung der Wand an der Antriebseinheit ge-
geniiberliegenden, insbesondere bodenseitigen Langskante der Wand
eingerichtet ist. In der SchlieBRstellung der Wand ist die Langs-
kante der Wand in der Aufnahmeleiste angeordnet, wodurch die
Wand in einer fir den Transport geeigneten Verriegelungsstellung
vorliegt. Beim Verschieben der Wand aus der SchlieBstellung mit-
tels der erfindungsgemalRen Antriebseinheit wird die Wand gegen-
Uber der SchlieRstellung gekippt, bis die in der Aufnahmeleiste
angeordnete Langskante der Wand, vorzugsweise bei Erreichen der
Zwischenstellung der Wand, aus der Aufnahmeleiste herausgleitet.
Somit ist die Wand zwischen Schliel- und Zwischenstellung iber
den damit verbundenen Kipphebel anndhernd senkrecht zur Haupter-
streckung der Wand verschiebbar, wobei der Linearverschiebung
der Wand durch den Kipphebel eine Kippbewegung der Wand bis zum
Herausgleiten der Seitenkante aus der Aufnahmeleiste tUberlagert

ist.

Im Bereich der Kontaktflache zwischen der Wand und dem Rahmen-
aufbau kann zumindest eine Dichtung angeordnet sein, welche an
der Innenflache der Wand oder an einer Anlagefliache des Rahmen-

aufbaus befestigt sein kann. Indem die Wand aus der abgedichte-
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ten SchlieBstellung zunadchst translatorisch nach auBen in die
Zwischenstellung bewegt wird, bevor die Verschwenkbewegung der
Wand eingeleitet wird, kann die Dichtung des Transportbehdlters
dauerhaft geschont werden. Hierdurch werden bei herkdommlichen
Transportbehdltern mit direkter Verschwenkung der Wand aus der
SchlieRstellung haufig auftretende Schaden an den Dichtungen zu-
verldssig vermieden, welche durch Scherbelastungen bei Einlei-
tung der Verschwenkbewegung hervorgerufen werden. Beim SchlielR-
vorgang wird die Wand zunadchst aus der Offenstellung in die Zwi-
schenstellung verschwenkt. AnschlieBend wird die Wand mittels
des Kipphebels mit Unterstiitzung des Linearantriebselements aus
der Zwischenstellung in die dicht am Rahmenaufbau anliegende
SchlieRstellung herangezogen. Die erfindungsgemdfBe Ausfihrung
gewahrleistet somit dauerhaft die Abdichtung des Transportbehal-
ters, so dass der Transportbehalter bevorzugt als Kihltranspor-
ter mit einer Kihlvorrichtung ausgebildet sein kann. Die zuvor
beschriebene Verschiebung der Wand weg vom Rahmenaufbau nach au-
Ben in die Zwischenstellung wird erfindungsgemall tber den Kipp-
hebel zwischen der Wand und dem Lenkelement bewerkstelligt, wo-
bei die Verschwenkung des Kipphebels iiber das daran angreifende

Linearantriebselement unterstitzt wird.

Zur Erzielung einer platzsparenden Anordnung der Antriebseinheit
in der Schlielstellung der Wand ist es glinstig, wenn die Langs-
achse des Kipphebels in der SchlieBstellung der Wand im Wesent-
lichen parallel zur Langsachse des Lenkelements, vorzugsweise in

derselben horizontalen Ebene, angeordnet ist.

Zur Umsetzung der Verschwenkbewegung des Lenkelements in die
Verschiebung der Wand weg vom Rahmenaufbau ist es von Vorteil,
wenn die Langsachse des Kipphebels bei der Verschwenkung des
Lenkelements aus der SchlieBstellung der Wand relativ zur Langs-
achse des Lenkelements derart verschwenkbar ist, dass die
Schwenkachse zwischen dem Kipphebel und der Wand vorzugsweise in
im Wesentlichen horizontaler Richtung bis zum Erreichen der vom
Rahmenaufbau beabstandeten Zwischenstellung der Wand verschieb-
bar ist. Demnach wird der mit der Wand verbundene Endbereich des
Kipphebels bei der Uberfithrung des Lenkelements in die Zwischen-
stellung der Wand relativ zum Lenkelement verschwenkt. Die Bewe-

gung des mit der Wand gekoppelten Endbereichs des Kipphebels mit
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der Unterstiitzung des Linearantriebselements bewirkt hierbei die

Verschiebung der Wand nach auBen in die Zwischenstellung.

Gemal einer bevorzugten Ausfiithrung des Transportbehdlters ist
vorgesehen, dass der Kipphebel an einem oberen Endbereich der
Wand angelenkt ist, welcher in der SchlieBstellung der Wand be-

nachbart des Dachbereichs des Rahmenaufbaus angeordnet ist.

Zur Verschiebung der Wand von der Schlielstellung in die Zwi-
schenstellung ist es glinstig, wenn der Kipphebel benachbart des
freien Endbereichs des Lenkelements an diesem angelenkt ist.
Demnach ist der Kipphebel bevorzugt naher am freien Endbereich
des Lenkelements als am gegeniiberliegenden, am Rahmenaufbau
schwenkbar gelagerten Ende angeordnet. Hierdurch wird ein vor-
teilhaftes Ubersetzungsverhdltnis zwischen der Verschwenkung des
Lenkelements der Wand und der Verschwenkung des Kipphebels bis
zum Erreichen der Zwischenstellung erzielt. Zudem ist es wvon
Vorteil, wenn der Kipphebel eine geringere Langserstreckung als
das Lenkelement aufweist, welches vorzugsweise als langgestreck-

ter Lenker ausgefiithrt ist.

Um ein unerwiinschtes Pendeln bzw. Einklappen des Kipphebels wah-
rend des Offnungs- bzw. SchlieBvorgangs zu verhindern, ist es
von Vorteil, wenn der Kipphebel zwischen der Zwischenstellung
und der Offenstellung der Wand durch das Linearantriebselement
in der Aktivposition relativ zum Lenkelement fixiert ist.
Dadurch kann die Wand zuverladssig von der SchlieR- in die Offen-
stellung gefiithrt werden, wobei die Position der Wand zu jedem
Zeitpunkt des Offnungs- bzw. SchlieBvorgangs festgelegt ist.
Vorteilhafterweise kdnnen zudem an dem Rahmenaufbau, insbesonde-
re im Dachbereich, vorgesehene Rollen geschont werden, iiber wel-

che die Wand beim Offnungs- bzw. SchlieRvorgang gezogen wird.

Um die Offnungseinrichtung méglichst kompakt auszugestalten, ist
es ginstig, wenn das Linearantriebselement in der SchlieRstel-
lung der Wand im Wesentlichen in Langsrichtung des Kipphebels
angeordnet ist, wobei das Linearantriebselement in der Zwischen-
stellung der Wand bevorzugt in einem stumpfen Winkel zum Kipphe-
bel angeordnet ist. Bei dieser Ausfihrung ist die Langsachse des

Linearantriebselements in der SchlieRstellung im Wesentlichen in
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einer Linie mit der Langsachse des Kipphebels angeordnet. Vor-
zugsweise erstrecken sich die Langsachsen des Linearantriebsele-
ments und des Kipphebels in der SchlieBRstellung der Wand in ei-
ner horizontalen Ebene. Das Lenkelement ist in der SchlielRstel-
lung vorzugsweise ebenfalls in der Horizontalen angeordnet, wo-
bei die Langsachse des Lenkelement im Wesentlichen parallel zur
Langsachse des Linearantriebselements einerseits und im Wesent-
lichen parallel zur Ladngsachse des Kipphebels andererseits posi-
tioniert ist. Diese Ausfilhrung hat insbesondere den Vorteil,
dass die Bauhdhe der Offnungseinrichtung reduziert werden kann,
wodurch das Transportvolumen des Transportbehalters entsprechend

erhoht wird.

Als Linearantriebselement ist bevorzugt ein Federelement, insbe-
sondere eine Gasdruckfeder, oder ein insbesondere pneumatisch,
hydraulisch oder elektrisch betadtigbarer Zylinder-Kolben-Antrieb
vorgesehen. Je nach Ausfihrung ist das Linearantriebselement
zwischen einem komprimierten bzw. eingefahrenen Zustand in der
SchlieRstellung der Wand und einem entspannten bzw. ausgefahre-
nen Zustand in der Zwischenstellung der Wand uUberfiihrbar, um die
Verschwenkung des Kipphebels relativ zum Lenkelement zu bewerk-

stelligen.

Hinsichtlich einer wirksamen Kraftiibertragung ist es vorteil-
haft, wenn das eine Ende des Linearantriebselements mit der
Schwenkachse zwischen dem Kipphebel und der Wand verbunden ist,
wobei das andere Ende des Linearantriebselements gelenkig mit
dem Lenkelement verbunden ist. Demnach greift das Linearantrieb-
selement am freien Ende des Kipphebels an, dessen Verschwenkung
eine Verlagerung der Wand von der am Rahmenaufbau anliegenden
SchlieRstellung in die hiervon beabstandete Zwischenstellung be-
wirkt. Das andere Ende des Linearantriebselements ist um ein Ge-
lenk am Lenkelement gelagert, um eine Verschwenkung des Line-
arantriebselements relativ zum Lenkelement bei der Betatigung

des Kipphebels zu ermdglichen.

Aus Platzgriinden ist bevorzugt vorgesehen, dass das Lenkelement
eine Ausnehmung zur Aufnahme des Linearantriebselements und des
Kipphebels in der SchlieBstellung der Wand aufweist. In einer

bevorzugten Ausfihrung weist das Lenkelement eine Bodenplatte
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und von den Langsrandern der Bodenplatte abstehende Seitenwande
auf, so dass zwischen der Bodenplatte und den Seitenwanden des
Lenkelements die Ausnehmung fir das Linearantriebselement einer-
seits und den Kipphebel andererseits der Wand geschaffen wird.
Der Kipphebel ist bevorzugt um eine Schwenkachse am freien Ende

des Lenkelements schwenkbar gelagert.

Um die Kraftibertragung auf die Wand zu verbessern, ist es vor-
teilhaft, wenn der Kipphebel zwei im Wesentlichen idente Kipphe-
belelemente aufweist, deren eine Enden am Lenkelement und deren
andere Enden an der Wand verschwenkbar gelagert sind. Bevorzugt
sind die Kipphebelelemente um eine gemeinsame Schwenkachse am
freien Ende des Lenkelements gelagert. Die anderen Enden der
Kipphebelelemente sind bevorzugt an einer im Wesentlichen plat-
tenfdrmigen Lagereinrichtung am oberen Endbereich der Wand gela-

gert.

Um die Wand iUber deren Langserstreckung im Wesentlichen gleich-
malig von der Schliel- in die Offenstellung anzuheben und Ver-
spannungen in der Wand zu vermeiden, ist es von Vorteil, wenn
die Offnungseinrichtung zumindest ein weiteres Lenkelement auf-
weist, das lber einen weiteren Kipphebel mit der Wand verbunden
ist, wobei die Schwenkachse des weiteren Lenkelements am Rahmen-
aufbau Uber eine Torsionswelle mit der Schwenkachse des Lenkele-
ments am Rahmenaufbau verbunden ist. Das weitere Lenkelement,
der weitere Kipphebel und deren Lagerung am Rahmenaufbau bzw. an
der Wand ist vorzugsweise im Wesentlichen ident wie bei der zu-
vor beschriebenen Ausfiithrung des Lenkelements und des Kipphe-
bels, so dass auf die vorstehenden Erlauterungen verwiesen wer-
den kann. Das weitere Lenkelement ist in Langsrichtung des
Transportbehdlters gesehen in einem Abstand zu dem Lenkelement
angeordnet, wobei eine Torsionswelle die Schwenkachse des Len-
kelements mit der Schwenkachse des weiteren Lenkelements verbin-
det. Auf diese Weise kann ein Teil eines auf das Lenkelement
aufgebrachten Drehmoments Uber die verschwenkbare Torsionswelle
auf das weitere Lenkelement Ubertragen werden. Zu diesem Zweck
ist die Torsionswelle drehfest mit der Schwenkachse des Lenkele-
ments einerseits und drehfest mit der Schwenkachse des weiteren
Lenkelements andererseits verbunden. Die Torsionswelle ist be-

vorzugt in Langsrichtung des Transportbehdlters erstreckt. Vor-
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zugswelise verlauft die Torsionswelle im Wesentlichen mittig zwi-
schen den beiden gegeniiberliegenden Langsrandern des Dachbe-

reichs des Rahmenaufbaus.

Um die Wand selbsttatig von der SchlieBstellung lber die Zwi-
schenstellung in die Offenstellung und umgekehrt zu lberfiithren,
kann eine Antriebseinheit zur Ubertragung eines Drehmoments auf
das Lenkelement vorgesehen sein, wobei die Antriebseinheit be-
vorzugt einen Linearantrieb, insbesondere einen elektrisch, hyd-
raulisch oder pneumatisch betadtigbaren Zylinder-Kolben-Antrieb,
aufweist. Im angetriebenen Zustand der Antriebseinheit wird das
Lenkelement verschwenkt, wobei die Schwenkbewegung des Lenkele-
ments iiber den Kipphebel auf die Wand iibertragen wird, um die

Wand zwischen der SchlieB- und der Offenstellung zu lberfiithren.

Gemal einer bevorzugten Ausfihrung ist ein einziger Linearan-
trieb der Antriebseinheit dazu eingerichtet, die Wand durch Ver-
schwenkung des daran angelenkten Lenkelements Uber den Kipphebel
aus der SchlieBstellung in die vom Rahmenaufbau beabstandete
Zwischenstellung zu verschieben und bei Erreichen der Zwischen-
stellung eine Verschwenkung der Wand in die Offenstellung zu be-
wirken. Der gesamte Offnungsvorgang wird hierbei vorzugsweise

mit einem einzigen Kolbenhub des Linearantriebs durchgefihrt.

Zur Erzielung einer zweckmidBigen Ubersetzung zwischen dem Kol-
benhub des Linearantriebs und der Verschwenkbewegung des Len-
kelements ist es glUnstig, wenn der Linearantrieb benachbart dem
am Rahmenaufbau schwenkbar gelagerten Endbereich des Lenkele-

ments an diesem angreift.

Wenn die Langsachse des vorzugsweise im Dachbereich des Rahmen-
aufbaus angeordneten Linearantriebs in der SchlieRstellung der
Wand im Wesentlichen parallel zur La&ngsachse des Lenkelements,
insbesondere in derselben horizontalen Ebene, angeordnet ist,
kann eine besonders kompakte Anordnung erzielt werden, welche
bei vorgegebener Gesamthdhe des Transportbehdlters vergleichs-

weise geringen Raumbedarf aufweist.

Zur Uberfithrung der Wand zwischen der SchlieB- und der die Lade-

6ffnung freigebenden Offenstellung ist es von Vorteil, wenn das
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Lenkelement in der SchlieBstellung der Wand im Wesentlichen ho-
rizontal im Dachbereich des Rahmenaufbaus angeordnet ist und bei
der Uberfithrung in die Offenstellung um mehr als 135° ver-

schwenkt.

Zur Freigabe einer groBRflachigen Ladedffnung in der Offenstel-
lung der Wand ist es von Vorteil, wenn die Wand in ihrer Offen-
stellung im Wesentlichen oberhalb des Dachbereichs des Rahmen-

aufbaus angeordnet ist.

Die Kraftibertragung auf das Lenkelement kann verbessert werden,
wenn der Linearantrieb der Antriebseinheit Uber eine Kniehebe-
leinrichtung mit dem Lenkelement verbunden ist, wobei die Knie-
hebeleinrichtung zwei schwenkbar miteinander verbundene He-
belelemente aufweist, wobeil das eine Hebelelement schwenkbar am
Rahmenaufbau und das andere Hebelelement schwenkbar am Lenkele-
ment angeordnet ist. Der Linearantrieb greift bevorzugt an der
Schwenkachse zwischen den beiden Hebelelementen an, um durch
Verschwenkung der Hebelelemente gegeneinander ein Drehmoment auf
das Lenkelement zu iUbertragen. In der SchlieRstellung der Wand
sind die Hebelelemente vorzugsweise im Wesentlichen parallel zu-
einander, in einer horizontalen Ebene am Dachbereich des Rahmen-

aufbaus angeordnet.

Die Erfindung wird nachstehend anhand von in den Figuren darge-
stellten bevorzugten Ausfihrungsbeispielen, auf die sie jedoch

nicht beschrankt sein soll, noch weiter erldutert.

Im Einzelnen zeigen in der Zeichnung:

Fig. 1 eine schaubildliche Ansicht eines erfindungsgemalen
Transportbehdlters in der SchlieBstellung einer Seitenwand, wo-
bei eine seitliche Ladedtffnung am Rahmenaufbau des Transportbe-

hidlters verschlossen 1ist;

Fig. 2 eine schaubildliche Ansicht des in Fig. 1 gezeigten
Transportbehdlters, wobei die Wand in einer vom Rahmenaufbau be-

abstandeten Zwischenstellung dargestellt ist;

Fig. 3 eine Seitenansicht des in Fig. 1, 2 gezeigten Transport-
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behdlters in der Zwischenstellung;

Fig. 4 bis 7 weitere Seitenansichten des Transportbehdlters ge-

miaB Fig. 1 bis 3 widhrend des Offnungsvorgangs;

Fig. 8 eine Seitenansicht und Fig. 9 eine schaubildliche Ansicht
des Transportbehdlters gemal Fig. 1 bis 7 in der Offenstellung;

und

Fig. 10 einen Ausschnitt des Transportbehdlters gemdB den Fig. 1

bis 9 wahrend des Offnungsvorgangs.

In den Fig. 1 bis 10 ist schematisch ein Transportbehdlter 1 ge-
zeigt, der insbesondere als Fahrzeugaufbau flir einen Lastkraft-
wagen ausgebildet ist. Der Transportbehdlter 1 weist einen in
den Zeichnungen lediglich schematisch veranschaulichten Rahmen-
aufbau 2 auf, der insbesondere einen Dachbereich 3 ausbildet.
Der Rahmenaufbau 2 des Transportbehdlters schliellt einen Trans-
portraum ein, der allseitig von mit dem Rahmenaufbau 2 verbunde-
nen Wanden begrenzt wird. Zum Beladen des Transportbehdlters 1
ist eine Wand 4 mittels einer Offnungseinrichtung aus einer am
Rahmenaufbau 2 anliegenden SchlieRstellung in eine im Wesentli-
chen oberhalb des Dachbereichs 3 angeordnete Offenstellung ver-
schwenkbar, in der eine Ladedffnung zum Transportraum des Trans-
portbehdlters 1 freigegeben ist. Als verschwenkbare Wand 4 ist
beim gezeigten Ausfihrungsbeispiel eine einteilige Seitenwand
vorgesehen, die in Fig. 1 in der SchlieBRstellung dargestellt
ist. Bei einer alternativen Ausfiithrung wdre auch eine aus mehre-
ren, insbesondere schwenkbar miteinander verbundenen Wandelemen-
ten zusammengesetzte Wand denkbar. Zur Uberfithrung der Wand 4
zwischen SchlieB- und Offenstellung ist ein Lenkelement 6 vorge-
sehen, das um eine Schwenkachse am Rahmenaufbau 2 verschwenkbar
gelagert ist. In der gezeigten Ausfithrung ist das Lenkelement 6
durch einen langgestreckten, langenunveranderlichen Lenker ge-
bildet.

Wie aus Fig. 1 bis 10 ersichtlich, ist das Lenkelement 6 mit ei-
ner Antriebseinheit 5 verbunden, mit welcher die Wand 4 aus der
SchlieR- in die Offenstellung Uberfiithrbar ist. Die Antriebsein-

heit 5 weist einen insbesondere hydraulisch betdtigbaren Linear-
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antrieb 7 mit einem in einem Zylinder verschieblichen Kolben
auf, der liber eine Kniehebeleinrichtung 8 am Lenkelement 6 an-
greift. Die Kniehebeleinrichtung 8 weist zwei schwenkbar mitei-
nander verbundene Hebelelemente 8a, 8b auf, wobei das eine He-
belelement 8a schwenkbar mit dem Rahmenaufbau 2 und das andere
Hebelelement 8b schwenkbar mit dem Lenkelement 6 verbunden ist.
Das eine Hebelelement 8a weist in der gezeigten Ausfihrung zwei
ident ausgebildete Hebelteile auf. Das eine Ende des Linearan-
triebs 7 greift an dem Gelenk zwischen den Hebelelementen 8a, 8b
an. Das andere Ende des Linearantriebs 7 ist gelenkig am Rahmen-
aufbau 2 angebracht. Im angetriebenen Zustand wird iiber den Li-
nearantrieb 7 ein Drehmoment auf das Lenkelement 6 Ubertragen,
welches zwischen der Schliel- und der Offenstellung um mehr als
135°, in der gezeigten Ausfihrung um im Wesentlichen 170°, ver-

schwenkt wird.

Wie aus Fig. 2 bis 10 weiters ersichtlich, ist die Wand 4 tber
einen Kipphebel 9 am Lenkelement 6 aufgehdangt. Der Kipphebel 9
weist in der gezeigten Ausfithrung zwei im Wesentlichen ident
ausgebildete Kipphebelelemente 9%9a, 9b auf, deren eine Enden um
eine Schwenkachse 10a am Lenkelement 6 und deren andere Enden um
eine Schwenkachse 10b an der Wand 4 verschwenkbar gelagert sind.
Der Kipphebel 9 ist hierbei an einer quer zur Haupterstreckung
der Wand 4 verlaufenden Lagereinrichtung 4a der Wand 4 ange-
lenkt, welche in der SchlieBstellung der Wand 4 im Wesentlichen
horizontal auf dem Dachbereich 3 des Rahmenaufbaus 2 aufliegt.
Das gegeniilberliegende Ende des Kipphebels 9, welcher eine gegen-
iber dem Lenkelement 6 kiirzere Langserstreckung aufweist, ist
benachbart des freien Endbereichs des Lenkelements 6 an diesem

angelenkt.

Wie aus Fig. 2 bis 10 ersichtlich, weist die Offnungseinrichtung
ein Linearantriebselement 11 zum Verschwenken des Kipphebels 9
von der Ruheposition in der Schlielstellung der Wand 4 in die
Aktivposition in der Zwischenstellung der Wand 4 auf. Durch das
in der Aktivposition angeordnete Linearantriebselement 11 ist
die relative Lage des Kipphebels 9 beim Uberfithren der Wand 4
zwischen der Zwischenstellung und der Offenstellung fixiert. Auf
diese Weise wird die Wand 4 zuverlassig gefithrt, wobeili uner-

wlinschte Pendel- bzw. Schaukelbewegungen der Wand 4 bzw. des
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Kipphebels 9 vermieden werden konnen. In der SchlieRstellung der
Wand 4 gemaB Fig. 1 ist das Linearantriebselement 11 im Wesent-
lichen in Langsrichtung des Kipphebels 9 angeordnet. In der Zwi-
schenstellung der Wand 4 gemaB Fig. 2, 3 ist das Linearantrieb-
selement 11 in einem stumpfen Winkel zum Kipphebel 9 angeordnet.
Als Linearantriebselement 11 ist in der gezeigten Ausfihrung ein
pneumatisch, hydraulisch oder elektrisch betdtigbarer Zylinder-

Kolben-Antrieb vorgesehen.

Wie aus Fig. 2 bis 10 ersichtlich, ist das eine Ende des Line-
arantriebselements 11 mit der Schwenkachse 10b zwischen dem
Kipphebel 9 und der Wand 4 verbunden, wobei das andere Ende des
Linearantriebselements 11 gelenkig mit dem Lenkelement 6 verbun-
den ist. In der gezeigten Ausfithrung weist das Lenkelement 6 ei-
ne Ausnehmung 12 zur Aufnahme des Linearantriebselements 11 und
des Kipphebels 9 in der SchlieBstellung der Wand 4 auf. Zu die-
sem Zweck weist das Lenkelement 6 in der gezeigten Ausfihrung
eine Bodenplatte 6a und von den Langsrandern der Bodenplatte 6a
abstehende Seitenwande 6b (vgl. Fig. 10) auf, welche die Ausneh-
mung 12 flir das Linearantriebselement 11 und den Kipphebel 9 in

der SchlielRstellung der Wand 4 begrenzen.

Wie aus Fig. 1, 2 ersichtlich, weist die Offnungseinrichtung in
der gezeigten Ausfiihrung zwei weitere Lenkelemente 13 auf, wel-
che jeweils Uber einen weiteren Kipphebel 14 mit der Wand ver-
bunden sind. Die Schwenkachsen der weiteren Lenkelemente 13 am
Rahmenaufbau 2 sind iiber eine in La&ngsrichtung des Transportbe-
halters 1 erstreckte Torsionswelle 15 mit der Schwenkachse des
Lenkelements 6 am Rahmenaufbau 2 verbunden. Somit koénnen Teilmo-
mente des mit der Antriebseinheit 5 auf das Lenkelement 6 iber-
tragenen Drehmoments mittels der Torsionswelle 15 auf die weite-
ren Lenkelemente 13 Ubertragen werden. Zwischen den weiteren
Lenkelementen 13 und den weiteren Kipphebeln 14 sind weitere Li-
nearantriebselemente 16 vorgesehen. Die weiteren Lenkelemente
13, die weiteren Kipphebel 9 und die weiteren Linearantriebsele-
mente 16 sind im Wesentlichen gleich ausgebildet und erfiillen
dieselbe Funktion wie das Lenkelement 6, der Kipphebel 9 und das
Linearantriebselement 11. Auf diese Weise kann die Wand 4 in
Langsrichtung des Transportbehdalters 1 im Wesentlichen gleichma-

Big von der SchlieB- in die Zwischenstellung verlagert werden.
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Zudem wird das Anheben der Wand 4 zwischen der Zwischen- und der
Offenstellung unterstiitzt. Je nach Ausfihrung kann zumindest ei-
nes der weiteren Lenkelemente 6 mit einem weiteren Linearantrieb
zur Ubertragung eines Drehmoments auf das jeweilige weitere Len-
kelement 6 verbunden sein (nicht gezeigt). Der weitere Linearan-
trieb kann im Wesentlichen ident ausgestaltet sein und dieselbe

Funktion erfiillen wie der Linearantrieb 7, welcher mit dem Len-

kelement 6 verbunden ist.

Aus den Fig. 1 bis 9 ist der Ablauf beim Offnen der Wand 4 er-
sichtlich.

GemaB Fig. 1 liegt die Wand 4 in ihrer SchlieRstellung Utber ent-
sprechende Kontaktfldchen am Rahmenaufbau 2 an. Die Kontaktfla-
chen weisen, insbesondere im oberen Endbereich der Wand 4, Dich-
tungen (nicht gezeigt) auf, um in der SchlieRstellung der Wand 4
einen abgedichteten Transportraum zu schaffen, welcher eine Ver-
wendung des Transportbehalters 1 als Kihltransporter erlaubt.
Die Langsachse des im Dachbereich 3 des Rahmenaufbaus 2 angeord-
neten Linearantriebs 7 ist in der SchlieRstellung der Wand 4 im
Wesentlichen parallel zur Langsachse des Lenkelements 6 und in
derselben horizontalen Ebene angeordnet. Das Lenkelement 6 liegt
in der Schlielstellung der Wand 4 in einer im Wesentlichen hori-
zontalen Stellung im Dachbereich 3 des Rahmenaufbaus 3 vor. Die
SchlieBRstellung der Wand 4 entspricht einer fiir den Fahr- bzw.
Transportbetrieb vorgesehenen Transportposition, in welcher die
Antriebseinheit 5 platzsparend auf den Dachbereich 3 des Trans-
portbehdlters 1 abgesenkt ist. In der SchlieBstellung der Wand 4
sind die Langsachse des Lenkelements 6, die Langsachse des Line-
arantriebs 7, die Langsachse des Kipphebels 9 und die Langsachse
des Linearantriebselements 11 im Wesentlichen parallel zueinan-

der und in derselben horizontalen Ebene angeordnet.

Wie aus Fig. 2, 3 ersichtlich, wird die Wand 4 zur Einleitung
des Offnungsvorgangs mittels der Antriebseinheit 5 in einer vom
Rahmenaufbau 2 beabstandete Zwischenstellung angeordnet. Hierfir
wird der Linearantrieb 7 betatigt, welcher das Lenkelement 6 aus
der in Fig. 2 gezeigten horizontalen Stellung entsprechend der
SchlieRstellung der Wand 4 nach oben verschwenkt. Diese Ver-

schwenkung des Lenkelements 6 wird mittels des Kipphebels 9 zu-
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mindest im oberen Endbereich der Wand 4 in eine Verschiebung der
Wand 4 von der SchlieBstellung in eine vom Rahmenaufbau beab-
standete Zwischenstellung umgesetzt. Die Verschwenkung des Kipp-
hebels 9 wird durch das Linearantriebselement 11 unterstitzt,
welches von dem eingefahrenen Zustand in der SchlieRstellung der
Wand 4 (vgl. Fig. 1) in den ausgefahrenen Zustand in der Zwi-
schenstellung der Wand 4 (vgl. Fig. 2, 3) gebracht wird. Die
translatorische Bewegung der Wand 4 weg vom Rahmenaufbau 2 in
die Zwischenstellung erfolgt im Wesentlichen senkrecht zur Er-
streckungsebene der Wand 4, d.h. im Wesentlichen senkrecht zu
den Kontaktfldchen im oberen Endbereich der Wand 4, um die an
den Kontaktfldchen angebrachten Dichtungen zu schonen, welche
bei einer direkten Verschwenkung aus der SchlieBstellung der
Wand 4 beschadigt werden kénnten. Beim gezeigten Ausfihrungsbei-
spiel wird die Wand 4 bei der Uberfithrung in die Zwischenstel-
lung zudem gegeniiber der SchlieBstellung gekippt, indem eine der
Antriebseinheit 5 gegeniiberliegende, bodenseitige Langskante der
Wand 4 in einer (lediglich schematisch dargestellten) Aufnahme-
leiste 2a am Rahmenaufbau 2 angeordnet ist, welche zur Verriege-
lung der Wand 4 in der SchlieBstellung dient. Bei Erreichen der
Zwischenstellung der Wand 4, in welcher die Wand 4 gegeniiber der
SchlieRstellung nach auBen verschoben und gekippt ist, gleitet
die bodenseitige Seitenkante der Wand 4 aus der Aufnahmeleiste
2a, wenn die Wand 4 in Richtung der Offenstellung verschwenkt
wird. Die La&ngsachse des Kipphebels 9, welche in der Schliel-
stellung der Wand 4 im Wesentlichen parallel zur Langsachse des
Lenkelements 6 und in derselben horizontalen Ebene angeordnet
ist, wird bei der Verschwenkung des Lenkelements 6 aus der
SchlieRstellung der Wand 4 relativ zur Langsachse des Lenkele-
ments 6 verschwenkt. Hierdurch wird die Schwenkachse 10b zwi-
schen dem Kipphebel 9 und der Wand 4 in im Wesentlichen horizon-
taler Richtung mit Unterstiitzung des Linearantriebselements 11
nach auBen verschoben, bis die Wand 4 die vom Rahmenaufbau 2 be-

abstandete Zwischenstellung erreicht.

In der Zwischenstellung der Wand 4 ist die Langsachse des Kipp-
hebels 9 unter einem spitzen Neigungswinkel zur Langsachse des
Lenkelements 6 angeordnet. Die Langsachse des Lenkelements 6 ist
in der Zwischenstellung gegeniiber der horizontalen SchlieRstel-

lung entsprechend der gekippten Anordnung des Kipphebels 9 ver-
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schwenkt. Die Anlenkung des Kipphebels 9 benachbart des freien
Endbereichs des Lenkelements 6 ermdglicht hierbei eine zweckméa-
Bige Ubersetzung der Verschwenkbewegung des Lenkelements 6 in

die Verschwenkung des Kipphebels 9.

Wie aus Fig. 4 bis 9 ersichtlich, ist die Wand 4 aus der in Fig.
2, 3 gezeigten Zwischenstellung in die im Wesentlichen oberhalb
des Dachbereichs 3 des Rahmenaufbaus 2 angeordnete Offenstellung
gemal Fig. 8, 9 Uberfiihrbar. Hierfiir wird der Kolben des Line-
arantriebs 7 der Antriebseinheit 5 nach Erreichen der Zwischen-
stellung der Wand 4 weiter ausgefahren, wodurch das Lenkelement
6 in Richtung der Offenstellung verschwenkt wird. Wahrend des
Offnungsvorgangs wird die Wand 4 Uber Rollen 17 am Rahmenaufbau
2 gefihrt. Ab einem gewissen Schwenkwinkel des Lenkelements 6
liegt die Innenflache der Wand 4 auf den Rollen 17 auf, ohne je-
doch mit den Dichtungen 16 an den Kontaktfldchen des Transport-

behdlters 3 in Berthrung zu gelangen.

Wie aus Fig. 8 ersichtlich, wird die Wand 4 sodann bis in die
die Ladedffnung vollstandig freigebende Offenstellung ver-
schwenkt, in welcher die Wand 4 oberhalb des Dachbereichs 3 des
Rahmenaufbaus 2 angeordnet ist. Wiahrend des Offnungsvorgangs ist
das von Lenkelement 6, Kipphebel 9 und Linearantriebselement 11
gebildete Dreieck fixiert, wodurch die Wand 4 zuverlassig ge-
fihrt wird.
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Patentanspriche:

1. Transportbehdlter (1), insbesondere Fahrzeugaufbau oder Con-
tainer, mit einem einen Transportraum einschlielenden Rahmenauf-
bau (2), mit einer mit dem Rahmenaufbau (2) verbundenen Wand (4)
und mit einer Offnungseinrichtung zum Uberfithren der Wand (4)
von einer am Rahmenaufbau (2) anliegenden, eine Ladedffnung ver-
schlieBenden Schlielstellung iiber eine Kontaktfladchen zwischen
der Wand (4) und dem Rahmenaufbau (2) in einem Abstand zueinan-
der anordnende Zwischenstellung in eine die Ladedffnung freige-
bende Offenstellung, wobei die Offnungseinrichtung ein um eine
Schwenkachse an dem Rahmenaufbau (2) verschwenkbares Lenkelement
(6) aufweist, das ilber einen Kipphebel (9) mit der Wand (4) ver-
bunden ist, wobei der Kipphebel (9) zum Verlagern der Wand (4)
in die Zwischenstellung zwischen einer Ruheposition in der
SchlieRstellung der Wand (4) und einer Aktivposition in der Zwi-
schenstellung der Wand (4) verschwenkbar ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Linearantriebselement (11) zum Verschwenken
des Kipphebels (9) von der Ruheposition in der SchlieRstellung
der Wand (4) in die Aktivposition in der Zwischenstellung der

Wand (4) vorgesehen ist.

2. Transportbehdlter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der Kipphebel (9) zwischen der Zwischenstellung und der Of-
fenstellung der Wand (4) durch das Linearantriebselement (11) in

der Aktivposition relativ zum Lenkelement (6) fixiert ist.

3. Transportbehdalter nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Linearantriebselement (11) in der Schliel-
stellung der Wand (4) im Wesentlichen in Langsrichtung des Kipp-
hebels (9) angeordnet ist, wobei das Linearantriebselement (11)
in der Zwischenstellung der Wand (4) bevorzugt in einem stumpfen

Winkel zum Kipphebel (9) angeordnet ist.

4. Transportbehdlter nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass als Linearantriebselement (11) ein Fe-

derelement, insbesondere eine Gasdruckfeder, oder ein insbeson-
dere pneumatisch, hydraulisch oder elektrisch betatigbarer Zy-

linder-Kolben-Antrieb vorgesehen ist.
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5. Transportbehdlter nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass das eine Ende des Linearantriebselements

(11) mit der Schwenkachse (10b) zwischen dem Kipphebel (9) und
der Wand (4) verbunden ist, wobei das andere Ende des Linearan-
triebselements (11) gelenkig mit dem Lenkelement (6) verbunden

ist.

6. Transportbehdlter nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass das Lenkelement (6) eine Ausnehmung (12)
zur Aufnahme des Linearantriebselements (11) und des Kipphebels
(9) in der SchlieBstellung der Wand (4) aufweist.

7. Transportbehdlter nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass der Kipphebel (9) zwei im Wesentlichen i-
dente Kipphebelelemente (9a, 9b) aufweist, deren eine Enden am
Lenkelement (6) und deren andere Enden an der Wand (4) ver-

schwenkbar gelagert sind.

8. Transportbehdlter nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Offnungseinrichtung zumindest ein wei-
teres Lenkelement (13) aufweist, das liber einen weiteren Kipphe-
bel (14) mit der Wand (4) verbunden ist, wobei die Schwenkachse
des weiteren Lenkelements (13) am Rahmenaufbau (2) {iber eine
Torsionswelle (15) mit der Schwenkachse des Lenkelements (6) am

Rahmenaufbau (2) verbunden ist.

9. Transportbehidlter nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Antriebseinheit (5) zur Ubertragung

eines Drehmoments auf das Lenkelement (6) vorgesehen ist, wobei
die Antriebseinheit (5) bevorzugt einen Linearantrieb (7), ins-
besondere einen elektrisch, hydraulisch oder pneumatisch betéa-

tigbaren Zylinder-Kolben-Antrieb, aufweist.

10. Transportbehdlter nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet,
dass der Linearantrieb (7) der Antriebseinheit (5) {ber eine
Kniehebeleinrichtung (8) mit dem Lenkelement (6) verbunden ist,
wobei die Kniehebeleinrichtung (8) zwei schwenkbar miteinander
verbundene Hebelelemente (8a, 8b) aufweist, wobeil das eine He-
belelement (8a) schwenkbar am Rahmenaufbau (2) und das andere

Hebelelement (8b) schwenkbar am Lenkelement (6) angeordnet ist.
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