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Skrzydto nosne z ukladem $migto-silnikowym
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Opis wzoru

Przedmiotem wzoru uzytkowego jest skrzydio nosne motoszybowca z napedem elektrycznym
zintegrowane z uktadem $migto-silnikowym.

Znane sg i stosowane skrzydta nosne zamienne, montowane w wypadku uszkodzenia skrzydta
zamontowanego fabrycznie. Takie rozwigzania stosuje sie zazwyczaj w przypadku szybowcoéw, moto-
szybowcow lub samolotéw lekkich. Stosowane sg skrzydta zamienne prawe lub lewe, stosownie do
potrzeb. Stosowane sg réwniez ptaty nosne zamienne, montowane w wypadku uszkodzenia ptata fa-
brycznego. Takie rozwigzania stosuje sie zwykle w samolotach lekkich, w uktadzie gérnoptata.

Znane jest rozwigzanie, przedstawione w opisie patentowym nr FR2185538 (B1), istotg ktérego
jest motoszybowiec z dwoma $migtami napedowymi umieszczonymi w obu skrzydtach, prawym i lewym
po jednym, przy czym Smigta sg napedzane silnikiem spalinowym, umieszczonym w kadtubie motoszy-
bowca, za posrednictwem przektadni.

Znane jest rowniez rozwigzanie opisane w opisie patentowym nr DE1581069 (A1), w ktérym $mi-
gta napedowe umieszczone sg w prawym i lewym pfacie motoszybowca. W obu przytoczonych przy-
padkach smigta posiadajg $rednice rzedu cieciwy skrzydta w czesci przykadtubowej i sg umieszczone
w $rodkowej czesci profilu skrzydta, w miejscu maksymalnej grubosci profilu.

Z opisu wzoru uzytkowego nr PL66584 (Y1) znane jest skrzydto samolotu, ktére ma obrys pote-
liptyczny i jest wykonane gtéwnie z kompozytu weglowego, a jego czesci sg taczone metodg klejenia.

Istotg skrzydta nosnego motoszybowca z napedem elektrycznym zintegrowanego z uktadami
Smigto-silnikowymi, posiadajgcego poszycie skrzydta oraz co najmniej jeden uktad $migto-silnikowy
w postaci silnika napedowego z watem i piastg i Smigtem jest to, ze wewnatrz poszycia skrzydta znajdujg
sie trzy uktady smigto-silnikowe sktadajgce sie z silnika napedowego, ktory potgczony jest za pomoca
watu napedowego i piasty ze $migtem, umieszczonym w otworze przelotowym, znajdujgcym sie w po-
szyciu skrzydta. Ptaszczyzna smigta znajduje sie w odlegtosci od krawedzi natarcia skrzydfa, ktéra wy-
nosi od 0,5 do 0,8 dtugosci cieciwy skrzydta w miejscu zamocowania $migta. Odlegto$é miedzy krawe-
dzig otworu przelotowego a krawedzig boczng skrzydta od strony kadtuba miesci sie w przedziale od
0,5 do 3,0 srednicy $migta. Odlegto$¢ miedzy otworami przelotowymi miesci sie w przedziale od 0,7 do
1,3 srednicy $migta.

Korzystnym skutkiem wzoru uzytkowego jest to, Ze umozliwia wigczanie i wytgczanie napedu
w dowolnym momencie, wybranym przez pilota samolotu, w szczegdlnosci, w przypadku motoszy-
bowca, gdy podczas lotu termicznego dochodzi do obnizenia wysokosci przy braku pradéw wznosza-
cych. Ponadto umieszczenie silnika lub silnikéw napedowych w skrzydle poprawia charakterystyke ae-
rodynamiczng samolotu redukujgc op6r aerodynamiczny $migta podczas lotu bez napedu do zera. Wzér
uzytkowy umozliwia zastosowanie wiecej niz jednego silnikdw napedowych, dzieki czemu silniki nape-
dowe mogg mie¢ mniejszg moc. Wzér uzytkowy umozliwia sterowanie lotem wokét osi podtuznej i pio-
nowej poprzez sterowanie predkoscig obrotows silnikéw napedowych. Zastosowanie wiecej niz jednego
zespotu $migto-silnikowego umozliwia zastosowanie $migiet o matych wymiarach. Wzér uzytkowy po-
prawia skutecznos¢ sterowania lotkami poprzez nawiew lotek strumieniem zasmigtowym. Wzér uzyt-
kowy poprawia skutecznos$¢ klap skrzydtowych poprzez ich nawiew. Korzystnym skutkiem wzoru uzyt-
kowego jest wieksza sprawno$¢ zespotu $migto-silnikowego poprzez mniejsze straty na optyw bryty
kadtuba w strumieniu zasmigtowym.

Wzdr uzytkowy zostat przedstawiony w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1 przed-
stawia widok perspektywiczny szybowca ze skrzydtami nosnym z uktadami smigto-silnikowymi, fig. 2 —
widok z géry skrzydta, fig. 3 — przekroj skrzydta wzdtuz linii A — A.

Wzdr uzytkowy w postaci skrzydta nosnego z uktadami $migto-silnikowymi w przyktadzie wykona-
nia sktada sie z poszycia skrzydta 1a, wewnatrz ktérego znajdujg sie trzy silniki napedowe 3, z ktérych
kazdy potgczony jest za pomocg watu 4 i piasty 5 ze $migtami 6, 6a, 6b dwuptatowym, umieszczonymi
w otworach przelotowych 2, 2a, 2b w poszyciu skrzydta 1a. Smiglo 6 dwuptatowe pierwszego uktadu
Smigto-silnikowego liczac od kadtuba 7 posiada srednice D1, wynoszacag 50 cm, Smigto 6a dwuptatowe
drugiego uktadu $migto-silnikowego posiada srednice D2, wynoszgcg 45 cm, Smigto 6b dwuptatowe trze-
ciego uktadu Smigto-silnikowego posiada srednice D3, wynoszgcg 40 cm. W miejscu zamocowania
pierwszego uktadu smigto-silnikowego cieciwa c skrzydta 1 wynosi 100 cm, za$ odlegtosé a od krawedzi
natarcia skrzydta 1 do ptaszczyzny $migta 6 wynosi 65 cm. W miejscu zamocowania drugiego uktadu
Smigto-silnikowego cieciwa c1 skrzydta 1 wynosi 96 cm, za$ odlegtos¢ a1 od krawedzi natarcia skrzydta 1
do ptaszczyzny $migta 6 wynosi 63 cm. W miejscu zamocowania trzeciego uktadu $migto-silnikowego
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cieciwa c2 skrzydfa 1 wynosi 92 cm, zas odlegto$¢ a2 od krawedzi natarcia skrzydta 1 do ptaszczyzny
$migta 6b dwuptatowego wynosi 61 cm. Odlegtos¢ d miedzy krawedzig pierwszego otworu przeloto-
wego 2, a krawedzig boczng skrzydta 1 od strony kadtuba 7 wynosi 40 cm, co stanowi 0,8 Srednicy
pierwszego smigta, D1, ktéra wynosi 50 cm. Odlegtos¢ b1 pomiedzy pierwszym otworem przelotowym 2a
i drugim otworem przelotowym 2b wynosi 50 cm, co stanowi dlugos¢ srednicy pierwszego $migta D1.
Odlegtos¢ b2 pomiedzy drugim otworem przelotowym 2b i trzecim otworem przelotowym 2c wynosi
45 cm, co stanowi dtugosc¢ srednicy Smigta D2.

Skrzydto nosne z uktadami $migto-silnikowymi dziata w ten sposéb, ze w trybie lotu silnikowego
otwory przelotowe 2, 2a, 2b w poszyciu skrzydia 1a zostajg otwarte a silniki napedowe 3 napedzajg
Smigta 6, 6a, 6b dwutopatowe, natomiast w trybie lotu bezsilnikowego, Smigta 6, 6a, 6b dwuptatowe
pozostajg wewnatrz poszycia skrzydta 1a w pozycji poziomej a otwory przelotowe 2, 2a, 2b w poszyciu
skrzydta 1 a zostajg zamkniete.

Zastrzezenie ochronne

1. Skrzydio nosne motoszybowca z napedem elektrycznym zintegrowane z ukfadami $migto-
-silnikowymi, posiadajgce poszycie skrzydta (1a) oraz co najmniej jeden uktad $migto silni-
kowy w postaci silnika napedowego (3) z watem (4) i piastg (5) i Smigtem (6) znamienne tym,
ze wewnatrz poszycia skrzydta (1a) znajdujg sie trzy ukfady $migto-silnikowe skfadajgce sie
z silnika napedowego (3), ktéry potgczony jest za pomocg watu napedowego (4) i piasty (5)
ze Smigtem (6), umieszczonym w otworze przelotowym (2), znajdujacym sie w poszyciu
skrzydta (1a), zas ptaszczyzna $migta (6) znajduje sie w odlegtosci (a) od krawedzi natarcia
skrzydta (1), ktéra wynosi od 0,5 do 0,8 dtugosci cieciwy (c) skrzydfa (1) w miejscu zamoco-
wania Smigta (6), przy czym odlegtos¢ (c) miedzy krawedzig otworu przelotowego (2) a kra-
wedzig boczng skrzydta od strony kadtuba (7) miesci sie w przedziale od 0,5 do 3,0 $rednicy
$migta (D), natomiast odlegto$¢ (b) miedzy otworami przelotowymi (2) miesci sie w prze-
dziale od 0,7 do 1,3 $rednicy $migta (D).
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