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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine fahrbare Schneidvor-
richtung gemafr dem Oberbegriff von Patentanspruch 1.
[0002] Fahrbare Schneidvorrichtungen, insbesondere
Fugenschneider bzw. Bodentrennschleifmaschinen mit
manuellem Vorschub sind bekannt. Sie weisen haufig
als Antriebsmotor einen einzylindrigen Verbrennungs-
motor auf, dessen Leistung Uiber einen Riementrieb auf
eine als Werkzeug dienende Schneidscheibe Ubertragen
wird. Aufgrund der relativen grof3en freien Massenkrafte
und -momente dieser Motoren sowie wegen des ungun-
stigen Gewichtsverhaltnisses von Motor zur Restmaschi-
ne entstehen relativ starke Schwingungen, die Uber
Handgriffe auch auf den den Fugenschneider fihrenden
Bediener Ubertragen werden. Bei durch Ottomotoren an-
getriebenen Fugenschneidern werden Hand-Arm-
Schwingungswerte von 5 bis 10 m/s? erreicht. Bei Die-
selmotor-Antrieben liegen die Werte meist sogar noch
hoher (bis ca. 15 m/s2).

[0003] Um den Bediener vor einer zu starken Schwin-
gungseinwirkung bzw. zu hohen Beschleunigungswer-
ten zu schiitzen, werden die Handgriffe an den Fugen-
schneidern meist mit Kunststoff oder Gummi tiberzogen.
Die vibrationsmindernde Wirkung ist jedoch gering.
[0004] Ebensoistesbekannt, den Motor mit Hilfe einer
elastischen Motorlagerung von der Restmaschine
schwingungsmé&Rig zu isolieren. Die elastische Lage-
rung erlaubt jedoch prinzipbedingt Relativbewegungen
zwischen der Antriebsseite und der Abtriebsseite. Sofern
zur Leistungsubertragung ein Riementrieb verwendet
wird, bedeutet dies, dass sich die Relativlage zwischen
der Antriebs-Riemenscheibe und der Abtriebs-Riemen-
scheibe stéandig &ndert, was die Lebensdauer des zur
Leistungsubertragung verwendeten Riemens erheblich
vermindert. Zudem bewirkt die erforderliche Riemenvor-
spannung Rickwirkungen auf die elastische Lagerung
des Motors, wodurch die Auslegung des Gesamtsystems
fur sdmtliche Betriebsbedingungen erschwert wird.
[0005] Andere Systeme zur Leistungsibertragung
vom Antriebsmotor auf das Werkzeug, wie z. B. Ketten-
triebe oder Hydrogetriebe, sind wesentlich teurer und
wartungsintensiver.

[0006] Aus der WO 93/02844 ist eine Betonséage be-
kannt, deren Antrieb eine erste Riemenscheibe, welche
auf einer mit einem Antriebsmotor gekoppelten Antriebs-
achse angeordnet ist, einen Antriebsriemen, welcher die
erste Riemenscheibe mit einer zweiten Riemenscheibe,
welche auf einer Ubertragungsachse angeordnet ist, ver-
bindet, und ein im Wesentlichen mittig angeordnetes
Keilriemensystem zur Ubertragung eines Antriebsmo-
ments von der Ubertragungsachse auf eine werkzeug-
fuhrende Achse aufweist. Weiterhin ist eine Haltevorrich-
tung fur den Antriebsmotor gezeigt, bei welcher der An-
triebsmotor auf einer Standflache gelagert ist, die Uber
vibrationsdampfende Befestigungen mit der Umgebung
verbunden ist. Die vibationsdampfenden Befestigungen
lassen radiale und axiale Schwingungen zwischen der
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Ubertragungsachse und der werkzeugfiihrenden Achse
zu, die auf das Keilriemensystem wirken.

[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
fahrbare Schneidvorrichtung anzugeben, mit einer effek-
tiven Schwingungsisolierung wenigstens an dem vom
Bediener gefiihrten Handgriff, ohne dass negative Ein-
fliusse auf das Antriebssystem in Kauf genommen wer-
den mussen.

[0008] Die Aufgabe wird erfindungsgeman durch eine
Schneidvorrichtung nach Anspruch 1 geldst. Vorteilhafte
Weiterentwicklungen der Erfindung sind in den abhangi-
gen Anspriichen angegeben.

[0009] Eine erfindungsgemale fahrbare Schneidvor-
richtung weist einen Antriebsmotor zum Erzeugen eines
Antriebsdrehmoments und eine Getriebeeinrichtung mit
einem mit dem Antriebsmotor gekoppelten, beziglich ei-
ner ersten Achse drehbaren Antriebselement, einem be-
zuglich einer zweiten Achse drehbaren Abtriebselement
und einer das Antriebselement mit dem Abtriebselement
koppelnden Drehmomentiibertragungseinrichtung auf.
Stromab von der Getriebeeinrichtung ist eine mit dem
Abtriebselement gekoppelte drehbare Werkzeughalte-
rung angeordnet, in der ein Werkzeug, z. B. eine
Schneidscheibe, befestigbar ist. Das Antriebselement
und das Abtriebselement sind durch eine steife Trage-
reinrichtung derart gehalten, dass der Achsabstand, also
die Relativlage zwischen der ersten und der zweiten Ach-
se im Wesentlichen konstant und insbesondere im Be-
trieb unverénderlich ist. Weiterhin ist zwischen dem An-
triebsmotor und dem Antriebselement und/oder zwi-
schen dem Abtriebselement und der Werkzeughalterung
eine Ausgleichseinrichtung vorgesehen, zum im We-
sentlichen drehsteifen Ubertragen des Antriebsdrehmo-
ments und zum Ausgleichen eines Radial- und Axialver-
satzes zwischen einer in die Ausgleichseinrichtung hin-
einfihrenden Achse und einer aus der Ausgleichsein-
richtung herausfihrenden Achse.

[0010] Durch die steife Tragereinrichtung ist es sicher-
gestellt, dass sich die Relativlage zwischen dem Antrieb-
selement und dem Abtriebselement auch im schwin-
gungsbehafteten Betrieb der Schneidvorrichtung nicht
andern kann. Dadurch wird insbesondere die das An-
triebselement und das Abtriebselement koppelnde Dreh-
momentiibertragungseinrichtung von durch Schwingun-
gen bewirkten Zwangskréften freigehalten, so dass eine
deutlich héhere Lebensdauer erreicht werden kann. Um
aber in dem Drehmomentenfluss vom Antriebsmotor
zum Werkzeug eine fir die Schwingungsentkopplung er-
forderliche relative Beweglichkeit zu erreichen, ist an ge-
eigneter Stelle, namlich zwischen dem Antriebsmotor
und dem Antriebselement und/oder zwischen dem Ab-
triebselement und der Werkzeughalterung die Aus-
gleichseinrichtung vorgesehen. Die Ausgleichseinrich-
tung ist in der Lage, das Antriebsdrehmoment im We-
sentlichen drehsteif zu Ubertragen. Eine zum Erweichen
einer Schwingungsisolation erforderliche Relativbeweg-
lichkeit zwischen dem Antriebsmotor und dem Werkzeug
wird als Radial- und Axialversatz zwischen der in die Aus-
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gleichseinrichtung hineinfihrenden Achse und der aus
der Ausgleichseinrichtung herausfiihrenden Achse inder
Ausgleichseinrichtung realisiert. Aufgrund ihrer kon-
struktiven Ausfihrung ist die Ausgleichseinrichtung in
der Lage, den Versatz aufzunehmen und auszugleichen.
Da die Ausgleichseinrichtung von der Getriebeeinrich-
tung getrennt ist, wird die Getriebeeinrichtung durch den
Versatz nicht belastet.

[0011] Vorzugsweise ist die Getriebeeinrichtung ein
Riementrieb, so dass das Antriebselement als Antriebs-
Riemenscheibe und das Abtriebselement als Abtriebs-
Riemenscheibe ausgefiihrt ist. Als Drehmomentiibertra-
gungseinrichtung dient ein Riemen, insbesondere ein
Keilriemen, ein Zahnriemen oder ein Keilrippenriemen.
Riementriebe haben sich bereits in der Vergangenheit
als robust, wartungsarm und zuverlassig erwiesen. In-
dem die steife Tragereinrichtung die Relativposition zwi-
schen der Antriebs-Riemenscheibe und der Abtriebs-
Riemenscheibe konstant halt, wird der Riemen praktisch
ausschlieRlich durch die zur Ubertragung des Antriebs-
drehmoments erforderlichen Kréfte belastet, nicht aber
durch eine schwingungsbedingte Anderung der Relativ-
lage der Riemenscheiben.

[0012] Vorteilhafterweise tragt die Tragereinrichtung
eine Spanneinrichtung zum Spannen des Riemens. Das
Einhalten einer vorgegebenen Riemenspannung ist er-
forderlich, um das Antriebsdrehmoment zuverléssig
Ubertragen zu kodnnen. Indem die Spanneinrichtung
ebenfalls von der Tragereinrichtung getragen wird, kann
erreicht werden, dass auch die Spanneinrichtung ihre
Relativposition bezuglich der Antriebs-Riemenscheibe
und der Abtriebs-Riemenscheibe nicht andert.

[0013] Bei einer alternativen Ausfiihrungsform der Er-
findung ist die Getriebeeinrichtung als ein Zahnradge-
triebe oder ein Schneckengetriebe realisiert. Als Dreh-
momentibertragungseinrichtung dient dann die Verzah-
nung zwischen den Radern bzw. Schnecken, also z. B.
eine Stirnradverzahnung, eine Kegelradverzahnung
oder eine Schneckenverzahnung.

[0014] Vorzugsweise ist der Antriebsmotor von einem
Haupttrager gehalten, wobei zwischen dem Antriebsmo-
tor und dem Haupttrdger eine Schwingungsisolierein-
richtung angeordnet ist. Als Haupttrager eignet sich z. B.
ein Fahrgestell der Schneidvorrichtung in Form eines auf
Radern erfahrbaren Grundrahmens. Die Schwingungsi-
soliereinrichtung gewahrleistet, dass die von dem An-
triebsmotor erzeugte Schwingung nicht bzw. nur redu-
ziert auf den Haupttrager und damit auf die Restmaschi-
ne Ubertragen wird.

[0015] Dazuistes vorteilhaft, wenn die Schwingungs-
isoliereinrichtung ein federelastisches Element, z. B. ei-
nen Gummmipuffer, aufweist.

[0016] Beieinerbesondersvorteilhaften Ausfihrungs-
form der Erfindung sind der Antriebsmotor und die das
Antriebselement und das Abtriebselement haltende Tréa-
gereinrichtung steif miteinander verbunden, wobei die
Schwingungsisoliereinrichtung zwischen dem Antriebs-
motor mit der Tragereinrichtung einerseits und dem

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Haupttrager andererseits angeordnet ist. Bei dieser Aus-
fuhrungsform wird demgeman keine Relativbewegung
zwischen dem Antriebsmotor, dem Antriebselement und
dem Abtriebselement zugelassen. Vielmehr bilden die
drei Komponenten eine in sich steife Antriebseinheit, die
durch die Schwingungsisoliereinrichtung von der Rest-
maschine  (Werkzeughalterung, Schneidwerkzeug,
Haupttrager, Handgriffe) schwingungsmaig isoliert ist.
[0017] BeidieserAusfuhrungsformkannesbesonders
vorteilhaft sein, wenn der Antriebsmotor derart in die Tra-
gereinrichtung integriert ist, dass der Antriebsmotor das
Antriebselement tragt. In diesem Fall werden der An-
triebsmotor bzw. Komponenten des Antriebsmotors Be-
standteil der steifen Trégereinrichtung, so dass zusatz-
liche Bauelemente vermieden werden kdnnen. Zum Bei-
spiel kann die als Antriebselement dienende Antriebs-
Riemenscheibe direkt auf eine Antriebswelle des An-
triebsmotors aufgesetzt werden. In diesem Fall sind die
Antriebswelle, die die Antriebswelle lagernden Lager und
das die Lager aufnehmende Motorgehause allesamt Be-
standteil der Tragereinrichtung. Der Begriff der Trage-
reinrichtung ist in diesem Zusammenhang abstrakt bzw.
funktionsbezogen zu verstehen und weniger auf eine
konkrete bauliche Realisierung gerichtet.

[0018] Bei der vorstehend beschriebenen Ausfih-
rungsform ist es besonders zweckméafRig, wenn die Aus-
gleichseinrichtung zwischen dem zu der Antriebseinheit
gehorenden Abtriebselement und der Werkzeughalte-
rung angeordnet ist, um die Relativbewegung der An-
triebseinheit gegenliber der Werkzeughalterung und der
Restmaschine auszugleichen.

[0019] Bei einer anderen Ausfuhrungsform der Erfin-
dung ist die Tréagereinrichtung mit dem Haupttrager steif
verbunden. In diesem Fall gehort die Tragereinrichtung
mit dem von ihr getragenen Antriebselement und dem
Abtriebselement zu der "Restmaschine”, wahrend der
Antriebsmotor allein flr sich schwingungsisoliert vorge-
sehen ist. Die Ausgleichseinrichtung ist dann vorzugs-
weise zwischen dem Antriebsmotor und dem Antriebs-
element angeordnet, um die schwingungsbedingte Re-
lativbewegung des Antriebsmotors gegeniiber dem mit
dem Haupttrager steif, aber drehbar verbundenen An-
triebselement ausgleichen zu kénnen.

[0020] Die Ausgleichseinrichtung ist vorzugsweise als
elastische Kupplung, insbesondere als Balgkupplung
vorgesehen. Ebenso ist es mdglich, die Ausgleichsein-
richtung mit Hilfe von Kardangelenken bzw. einer Kar-
danwelle zu realisieren. Auch kénnen mehrere Balg-
kupplungen, insbesondere rostfreie Metallbalgkupplun-
gen miteinander axial verbunden werden, wodurch eben-
falls ein Kardaneffekt erreicht wird. Um eine zuverlassige
Ubertragung des Antriebsdrehmoments auf das Werk-
zeug zu erreichen, ist eine moglichst drehsteife Ausfih-
rung der Ausgleichseinrichtung anzustreben.

[0021] Beieiner besonders vorteilhaften Ausfuhrungs-
form der Erfindung sind das Abtriebselement, die Aus-
gleichseinrichtung und die Werkzeughalterung im We-
sentlichen koaxial zueinander angeordnet. Diese Lésung
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betrifft somit insbesondere den Fall, bei dem der An-
triebsmotor mit der Tréagereinrichtung, dem Antriebsele-
ment und dem Abtriebselement eine steife Antriebsein-
heit bilden, so dass die Ausgleichseinrichtung zwischen
dem Abtriebselement und der Werkzeughalterung ange-
ordnet ist. Durch die koaxiale Anordnung kann die zu
dem Abtriebselement gehérige zweite Achse als in die
Ausgleichseinrichtung hineinfihrende Achse genutzt
werden, deren Relativbewegung gegeniiber der Achse
der Werkzeughalterung ausgeglichen wird.

[0022] Vorzugsweise sind das Abtriebselement und
die Werkzeughalterung in einem gré3tméglichen Axial-
abstand zueinander angeordnet. Dadurch besteht axial
viel Platz, um den erforderlichen Ausgleich des Radial-
versatzes vornehmen zu kénnen.

[0023] Die erfindungsgemafie Anordnung gewabhrlei-
stet eine erhebliche Verminderung der am Handgriff der
Schneidvorrichtung auf den Bediener einwirkenden,
durch die Motorschwingungen hervorgerufenen Be-
schleunigungswerte.

[0024] Diese und weitere Vorteile und Merkmale der
Erfindung werden nachfolgend anhand eines Beispiels
unter Zuhilfenahme der Figuren ndher erlautert. Es zei-
gen:

Fig.1 eine Perspektivansicht einer erfindungsgema-
Ben Schneidvorrichtung;

Fig. 2 eine Perspektivansicht eines Haupttragers der
Schneidvorrichtung von Fig. 1;

Fig.3 eine Antriebseinheit der Schneidvorrichtung
von Fig. 1; und

Fig.4 eine Vorderansicht des gesamten Antriebs-
strangs bei der Schneidvorrichtung von Fig. 1.

[0025] Fig. 1 zeigt in Perspektivansicht einen Fugen-

schneider als erfindungsgemafRe Schneidvorrichtung.
Das eigentliche Schneidwerkzeug, z. B. eine Schneid-
oder Trennscheibe, ist nicht dargestellt.

[0026] Ein als Fahrgestell bzw. Rahmen dienender
Haupttrager 1 ist auf drei Rollen 2 fahrbar gelagert. Von
dem Haupttrager 1 erstreckt sich ein Rohrrahmen 3, an
den sich zwei Handgriffe 4 zur Bedienung durch einen
Bediener anschlie3en.

[0027] An dem Rohrrahmen 3 sind Bedienelemente
zum Steuern eines spéter noch erlauterten Antriebsmo-
tors, der Schneidscheibe und zum Einstellen der
Schneidtiefe vorgesehen. Ebenfalls ist an dem Rohrrah-
men 3 ein Wasserbehdlter 6 befestigt, in dem Wasser
zum Spulen wahrend des Schneidens aufbewahrt wird.
[0028] Die Schneidscheibe (in Fig. 1 nicht gezeigt) wird
durch eine an dem Haupttrager 1 befestigte Werkzeug-
abdeckung 7 abgedeckt.

[0029] Aufdem Haupttrager 1 ist eine Antriebseinheit
8 elastisch gehalten. Die Antriebseinheit 8 weist eine stei-
fe Tragereinrichtung 9 auf, zu der unter anderem eine
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Grundplatte 10 gehort. Auf der Grundplatte 10 ist ein An-
triebsmotor 11 befestigt. Als Antriebsmotor 11 eignet sich
ein Verbrennungsmotor, ndmlich ein Diesel- oder ein Ot-
tomotor.

[0030] Die Grundplatte 10 ist auf federelastischen La-
gerelementen 12 gelagert. Die elastischen Lagerele-
mente 12 dienen zur Schwingungsisolierung und erlau-
ben eine Relativbewegung der Antriebseinheit 8 mit dem
die Schwingungen erzeugenden Antriebsmotor 11 relativ
zudem Haupttrager 1, auf dem die elastischen Lagerele-
mente 12 angebracht sind.

[0031] Zur Verdeutlichung ist in Fig. 2 eine Perspekti-
vansicht des Haupttréagers 1 mit dem Rohrrahmen 3 und
den elastischen Lagerelementen 12 gezeigt. Dadurch,
dass die Grundplatte 10 nicht dargestellt ist, ist gut er-
kennbar, dass bei dieser Ausfuhrungsform vier elasti-
sche Lagerelemente 12 auf dem Haupttrager 1 befestigt
sind.

[0032] Fig. 3 zeigt die Antriebseinheit 8 in perspektivi-
scher Teildarstellung isoliert. Fig. 3 wird daher zusam-
men mit Fig. 1 erlautert.

[0033] Aufeinem Ende einer aus dem Antriebsmotor
11 austretenden Antriebswelle 13 ist eine als Antriebs-
element dienende Antriebs-Riemenscheibe 14 aufge-
setzt. Dieser mitparalleler Drehachse zugeordnetist eine
Abtriebs-Riemenschiebe 15 angeordnet, die an einem
Ausleger 16 gelagert ist. Der Ausleger 16 ist mit der
Grundplatte 10 formschlissig steif verbunden. Zwischen
der Antriebs-Riemenscheibe 14 und der Abtriebs-Rie-
menscheibe 15 verlauft ein Antriebsriemen 17, um das
Drehmoment des Antriebsmotors 11 auf die Abtriebs-
Riemenscheibe 15 zu ubertragen. Der Antriebsriemen
17 kann mit Hilfe einer nicht dargestellten Spanneinrich-
tung auf einer gewiinschten Riemenspannung gehalten
werden.

[0034] Wie bereits gesagt, ist die Abtriebs-Riemen-
scheibe 15 Uiber den Ausleger 16 an der Grundplatte 10
steif gehalten. Die Grundplatte 10 wiederum tragt form-
schlissig und steif den Antriebsmotor 11, auf dessen An-
triebswelle 13 die Abtriebs-Riemenscheibe 14 aufge-
setzt ist. Somit bilden der Antriebsmotor 11 mit seiner
Antriebswelle 13, die Grundplatte 10 und der Ausleger
16 eine steife Trégereinrichtung, die sicherstellt, dass die
Relativlage, insbesondere der Achsabstand zwischen
der Antriebs-Riemenscheibe 14 und der Abtriebs-Rie-
menscheibe 15 im Wesentlichen konstant gehalten wird.
Die Tragereinrichtung ist derart dimensioniert, dass die
vom Antriebsmotor 11 erzeugten Schwingungen nicht
ausreichen, eine merkbare Forménderung der Trage-
reinrichtung und damit eine Verédnderung des Achsab-
stands zwischen der Antriebs-Riemenscheibe 14 und
der Abtriebs-Riemenscheibe 15 zu erreichen.

[0035] Die gesamte in Fig. 3 gezeigte Antriebseinheit
8 ist durch die federelastischen Lagerelemente 12
schwingungsmanig von dem restlichen Fugenschneider
isoliert.

[0036] Fig. 4 zeigt in Vorderansicht und in Erganzung
zu Fig. 3 den gesamten Antriebsstrang. Der Aufbau des
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Antriebsmotors mit dem aus der Antriebs-Riemenschei-
be 14 und der Abtriebs-Riemenscheibe 15 und dem An-
triebsriemen 17 bestehenden Riementrieb wurde bereits
in Zusammenhang mit Fig. 3 beschrieben.

[0037] Von der Abtriebs-Riemenscheibe 15 erstreckt
sich ein ebenfalls an dem Ausleger 16 gelagerter erster
Wellenforsatz 18, der in eine als Ausgleichseinrichtung
dienende Kupplung 19 mindet. Die Kupplung 19 weist
einen ersten Metallbalg 20 und einen zweiten Metallbalg
21 auf, zwischen denen sich eine Zwischenwelle 22 er-
streckt. Stromab von dem zweiten Metallbalg 21 ist ein
zweiter Wellenfortsatz 22 vorgesehen, der in eine Werk-
zeughalterung 24 miindet. Der zweite Wellenfortsatz 23
ist in nicht dargestellter Weise an dem Rahmen 1 bzw.
einem nicht dargestellten h6henbeweglichen Rahmen in
bekannter Weise gelagert.

[0038] Von der Werkzeughalterung 24 wird z. B. eine
nicht dargestellte Schneidscheibe gelagert.

[0039] Wie oben ausgefiihrt, ist die Antriebseinheit 8
relativ zu dem Haupttrager 1 schwingend elastisch be-
weglich. Dies fiihrtdazu, dass auch die Abtriebs-Riemen-
scheibe 15 ihre Relativposition gegenuber dem Haupt-
trager 1 andert. Im Gegensatz dazu ist die Position der
Werkzeughalterung 24 aufgrund der Lagerung des zwei-
ten Wellenfortsatzes 23 gegeniiber dem Haupttrager 1
festgelegt. Zum Ausgleich der Relativbewegung der Ab-
triebs-Riemenscheibe 15 gegeniber der Werkzeughal-
terung 24 weist die Kupplung 19 die beiden Metallbalge
20, 21 mit der dazwischen liegenden Zwischenwelle 22
auf. Nach dem Kardanprinzip ist sichergestellt, dass das
von der Abtriebs-Riemenscheibe 15 kommende An-
triebsdrehmoment drehsteif Gibertragen wird, wobei Ra-
dialversatze der Abtriebs-Riemenscheibe 15 ausgegli-
chen werden kénnen.

[0040] Anstelle der die Metallbalge 20. 21 aufweisen-
den Kupplung 19 kann auch eine andere Ausgleichsein-
richtung, z. B. eine Kardanwelle, eingebaut werden.
[0041] Beieiner anderen, nichtin den Figuren gezeig-
ten Ausfihrungsform ist eine als Ausgleichseinrichtung
dienende Kupplung zwischen dem Antriebsmotor 11 und
der Antriebs-Riemenscheibe 14 vorgesehen. In diesem
Fallistlediglich der Antriebsmotor 11 schwingungsmafig
von der restlichen Maschine entkoppelt, wahrend der aus
der Antriebs-Riemenscheibe 14, der Abtriebs-Riemen-
scheibe 15 und dem Antriebsriemen 17 bestehende Rie-
mentrieb zusammen mit der Werkzeughalterung 24
formsteif miteinander verbunden sind. Der Ausgleich der
Relativbewegungen wird dann von der Ausgleichsein-
richtung noch vor der Antriebs-Riemenscheibe 14 auf-
genommen.

[0042] Beidieser Ausfiihrungsform kann es vorteilhaft
sein, wenn die Werkzeughalterung 24 direkt an der Ab-
triebs-Riemenscheibe 15 angebrachtist. Esist jedenfalls
bei dieser Ausfiuihrungsform nicht erforderlich, einen
mdglichst groRen Abstand zwischen der Abtriebs-Rie-
menscheibe 15 und der Werkzeughalterung 24 zu errei-
chen, weil dort kein Ausgleich der Relativlage vorgenom-
men werden muss.
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[0043] Die letztere Variante hat den Vorteil, das die
Anzahl der durch die Schwingungen belasteten Teile mi-
nimiert ist, weil der Riementrieb bereits schwingungsma-
3ig von dem Antriebsmotor 11 getrenntist. Dadurch wer-
den die Teile geschont, sowie eine Verminderung der
Schallabstrahlung erreicht.

[0044] Anstelle der beschriebenen Verbrennungsmo-
toren ist es moglich, die erfindungsgeméfle Anordnung
auch bei anderen Antriebsmotoren einzusetzen, insbe-
sondere dann, wenn diese freie Massenkrafte entfalten
und somit als Schwingungserzeuger wirken.

[0045] Die Lage der Drehachsen von Motor, Ubertra-
gungselementen und Werkzeugistbeliebig, hier sind jeg-
liche Kombinationen denkbar.

Patentanspriiche
1. Fahrbare Schneidvorrichtung, mit

- einem Antriebsmotor (11) zum Erzeugen eines
Antriebsdrehmoments;

- einer Getriebeeinrichtung, mit einem mit dem
Antriebsmotor (11) gekoppelten, beziglich ei-
ner ersten Achse drehbaren Antriebselement
(14), einem bezuglich einer zweiten Achse dreh-
baren Abtriebselement (15) und einer das An-
triebselement (14) mit dem Abtriebselement
(15) koppelnden Drehmomentiibertragungsein-
richtung (17); und mit

- einer stromab von der Getriebeeinrichtung an-
geordneten, mit dem Abtriebselement (15) ge-
koppelten drehbaren Werkzeughalterung (24);
wobei das Antriebselement (14) und das Ab-
triebselement (15) durch eine steife Tragerein-
richtung (10, 16, 11) gehalten sind, derart, dass
die Relativposition, insbesondere der Achsab-
stand zwischen der ersten und der zweiten Ach-
se im Wesentlichen konstant ist; dadurch ge-
kennzeichnet, dass

- zwischen dem Antriebsmotor (11) und dem An-
triebselement (14) und/oder zwischen dem Ab-
triebselement (15) und der Werkzeughalterung
(24) eine Ausgleichseinrichtung (19) vorgese-
hen ist zum im Wesentlichen drehsteifen Uber-
tragen des Antriebsdrehmoments und zum Aus-
gleichen eines veranderlichen oder schwingen-
den Versatzes zwischen der Werkzeughalte-
rung (24) und dem Antriebsmotor (11).

2. Fahrbare Schneidvorrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass der Ausgleich des
Versatzes zwischen einer in die Ausgleichseinrich-
tung (19) hineinfihrenden Achse und einer aus der
Ausgleichseinrichtung herausfuihrenden Achse er-
folgt.

3. Fahrbare Schneidvorrichtung nach Anspruch 1 oder
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2, dadurch gekennzeichnet, dass

- die Getriebeeinrichtung ein Riementrieb ist;

- das Antriebselement eine Antriebs-Riemen-
scheibe (14) und das Abtriebselement eine Ab-
triebs-Riemenscheibe (15) ist; und dass

- die Drehmomentubertragungseinrichtung ein
Riemen (17), insbesondere ein Keilriemen, ein
Zahnriemen oder ein Keilrippenriemen ist.

Fahrbare Schneidvorrichtung nach einem der vor-
stehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Tréagereinrichtung eine Spanneinrichtung
zum Spannen des Riemens tragt.

Fahrbare Schneidvorrichtung nach Anspruch 1 oder
2,dadurch gekennzeichnet, dass die Getriebeein-
richtung ein Zahnradgetriebe oder ein Schnekken-
getriebe ist.

Fahrbare Schneidvorrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass

- der Antriebsmotor (11) von einem Haupttréger
(1) gehalten ist und dass
- zwischen dem Antriebsmotor (11) und dem
Haupttrager (1) eine Schwingungsisoliereinrich-
tung (12) angeordnet ist.

Fahrbare Schneidvorrichtung nach Anspruch 6, da-
durch gekennzeichnet, dass die Schwingungsiso-
liereinrichtung (12) ein federelastisches Element
aufweist.

Fahrbare Schneidvorrichtung nach Anspruch 6 oder
7, dadurch gekennzeichnet, dass

- der Antriebsmotor (11) und die das Antriebs-
element (14) und das Abtriebselement (15) hal-
tende Tragereinrichtung (10, 16) steif miteinan-
der verbunden sind; und dass

- zwischen dem Antriebsmotor (11) mit der Tra-
gereinrichtung (10, 16) einerseits und dem
Haupttrager (1) andererseits die Schwingungs-
isoliereinrichtung (12) angeordnet ist.

Fahrbare Schneidvorrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass
der Antriebsmotor (11) derart in die Tragereinrich-
tung (10, 16) integriert ist, dass der Antriebsmotor
(10) das Antriebselement (14) tragt.

Fahrbare Schneidvorrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass
die Tragereinrichtung mit dem Haupttrager (1) steif
verbunden ist.

Fahrbare Schneidvorrichtung nach einem der An-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

12.

13.

10

spriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass
die Ausgleichseinrichtung (19) eine elastische Kupp-
lung (20, 21), insbesondere eine Balgkupplung auf-
weist.

Fahrbare Schneidvorrichtung nach einem der An-
spruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass
das Abtriebselement (15), die Ausgleichseinrichtung
(19) und die Werkzeughalterung (24) im Wesentli-
chen koaxial zueinander angeordnet sind.

Fahrbare Schneidvorrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass
das Abtriebselement (15) und die Werkzeughalte-
rung (24) in einem gréRtmaoglichen Axialabstand zu-
einander angeordnet sind.

Claims

1.

2.

Mobile cutting device, having

- adrive motor (11) to generate a driving torque;
- a gearing device having a drive element (14)
which is coupled to the drive motor (11) and can
be rotated in relation to a first axis, a driven el-
ement (15) which can be rotated in relation to a
second axis, and a torque-transmitting device
(17) which couples the drive element (14) to the
driven element (15); and having

- a rotatable tool holder (24) which is disposed
downstream of the gearing device and is cou-
pledtothe driven element (15); wherein the drive
element (14) and the driven element (15) are
held by means of a rigid support device (10, 16,
11) such that the relative position, in particular
the centre distance between the firstand second
axesis substantially constant; characterised in
that

- between the drive motor (11) and the drive el-
ement (14) and/or between the driven element
(15) and the tool holder (24) an equalisation de-
vice (19) is provided for the substantially rota-
tionally-fixed transmission of the driving torque
and for equalisation of a variable or vibrating off-
set between the tool holder (24) and the drive
motor (11).

Mobile cutting device as claimed in claim 1, charac-
terised in that the offset between an axis leading
into the equalisation device (19) and an axis leading
out of the equalisation device is equalised.

Mobile cutting device as claimedinclaim1or2, char-
acterised in that

- the gearing device is a belt drive;
- the drive element is a drive belt pulley (14) and
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the driven element is a driven belt pulley (15);
and that

- the torque-transmitting device is a belt (17), in
particular a V-belt, a toothed belt or a V-ribbed
belt.

Mobile cutting device as claimed in any one of the
preceding claims, characterised in that the support
device supports a tensioning device for tensioning
the belt.

Mobile cutting device as claimedinclaim1or 2, char-
acterised in that the gearing device is a pinion gear
or a worm gear.

Mobile cutting device as claimed in any one of claims
1to 5, characterised in that

- the drive motor (11) is held by a main support
(1) and that

- avibration-isolating device (12) is disposed be-
tween the drive motor (11) and the main carrier

).

Mobile cutting device as claimed in claim 6, charac-
terised in that the vibration-isolating device (12)
comprises a resilient-elastic element.

Mobile cutting device as claimedinclaim6or 7,char-
acterised in that

- the drive motor (11) and the support device
(10, 16) which holds the drive element (14) and
the driven element (15) are rigidly connected to
each other; and that

- the vibration-isolating device (12) is disposed
between the drive motor (11) with the support
device (10, 16) on the one hand and the main
support (1) on the other hand.

Mobile cutting device as claimed in any one of claims
1to 8, characterised in that the drive motor (11) is
integrated into the support device (10, 16) in such a
manner that the drive motor (10) supports the drive
element (14).

Mobile cutting device as claimed in any one of claims
1to 7, characterised in that the support device is
rigidly connected to the main support (1).

Mobile cutting device as claimed in any one of claims
1to 10, characterised in that the equalisation de-
vice (19) comprises an elastic coupling (20, 21), in
particular a bellows coupling.

Mobile cutting device as claimed in any one of claims
1 to 11, characterised in that the driven element
(15), the equalisation device (19) and the tool holder
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(24) are disposed substantially coaxially with respect
to each other.

Mobile cutting device as claimed in any one of claims
1 to 12, characterised in that the driven element
(15) and the tool holder (24) are disposed at the larg-
est possible axial spaced interval with respect to
each other.

Revendications

1.

Dispositif de coupe mobile, comprenant

- un moteur d’entrainement (11) pour générer
un couple d’entrainement ;

- un systeme de transmission avec un élément
d’entrée de couple (14) couplé avec le moteur
d’entrainement (11) et rotatif par rapport a un
premier axe, avec un élément de sortie de cou-
ple (15) rotatif par rapport un deuxiéme axe, et
avec un dispositif de transfert de couple (17)
couplant I'élément d’entrée de couple (14) avec
I'élément de sortie de couple (15) ; et

- un dispositif porte-outil (24) rotatif, disposé en
aval du systéme de transmission et couplé avec
I'élément de sortie de couple (15), dans lequel
I'élément d’entrée de couple (14) et I'élément de
sortie de couple (15) sont retenus par un dispo-
sitif de support rigide (10, 16, 11), de telle sorte
gue la position relative, en particulier I'entraxe,
est substantiellement constant(e) entre le pre-
mier et le deuxiéme axe ;

caractérisé en ce que

- entre le moteur d’entrainement (11) et I'élé-
ment d’entrée de couple (14) et/ou entre I'élé-
ment de sortie de couple (15) et le dispositif por-
te-outil (24), un dispositif de compensation (19)
est prévu pour le transfert substantiellement ri-
gide a la torsion du couple d’entrainement et
pour lacompensation d’'un décalage variable ou
vibrant entre le dispositif porte-outil (24) et le
moteur d’entrainement (11).

Dispositif de coupe mobile selon la revendication 1,
caractérisé en ce que la compensation du décala-
ge s’effectue entre un axe entrant dans le dispositif
de compensation (19) et un axe sortant du dispositif
de compensation.

Dispositif de coupe mobile selon la revendication 1
ou 2, caractérisé en ce que

- le systeme de transmission est un entraine-
ment par courroie ;
- 'élément d’entrée de couple est une poulie a
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courroie d’entrainement (14) etI'élément de sor-
tie de couple est une poulie a courroie de sortie
de couple (15) ; eten ce que

- le dispositif de transfert de couple est une cour-
roie (17), en particulier une courroie trapézoida-
le, une courroie crantée ou une courroie trapé-
zoidale a nervures.

Dispositif de coupe mobile selon I'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce
qgue le dispositif de support porte un dispositif de
tension pour tendre la courroie.

Dispositif de coupe mobile selon la revendication 1
ou 2, caractérisé en ce que le systeme de trans-
mission est une transmission par engrenages ou un
engrenage a vis sans fin.

Dispositif de coupe mobile selon 'une quelconque
des revendications 1 a 5, caractérisé en ce que

- le moteur d’entrainement (11) est retenu par
un support principal (1), et en ce que

- entre le moteur d’entrainement (11) et le sup-
port principal (1), un dispositif d'isolation de vi-
brations (12) est disposé.

Dispositif de coupe mobile selon la revendication 6,
caractérisé en ce que le dispositif d'isolation de
vibrations (12) présente un élément a déformation.

Dispositif de coupe mobile selon la revendication 6
ou 7, caractérisé en ce que

- le moteur d’entrainement (11) et le dispositif
de support (10, 16) retenant I'élément d’entrée
de couple (14) et I'élément de sortie de couple
(15) sont reliés ensemble de fagon rigide, et en
ce que

- entre le moteur d’entrainement (11) avec le
dispositif de support (10, 16) d’'une part etle sup-
port principal (1) d’autre part, le dispositif d’iso-
lation de vibrations (12) est disposé.

Dispositif de coupe mobile selon I'une quelconque
des revendications 1 a 8, caractérisé en ce que le
moteur d’entrainement (11) est intégré dans le dis-
positif de support (10, 16) de telle sorte que le moteur
d’entrainement (10) porte I'élément d’entrée de cou-
ple (14).

Dispositif de coupe mobile selon I'une quelconque
des revendications 1 a 7, caractérisé en ce que le
dispositif de support est relié rigidement au support
principal (1).

Dispositif de coupe mobile selon I'une quelconque
des revendications 1 a 10, caractérisé en ce que
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le dispositif de compensation (19) présente un ac-
couplement élastique (20, 21), en particulier un ac-
couplement a soufflet.

Dispositif de coupe mobile selon 'une quelconque
des revendications 1 a 11, caractérisé en ce que
I'élément de sortie de couple (15), le dispositif de
compensation (19) et le dispositif porte-outil (24)
sont disposés de fagon substantiellement coaxiale
les uns par rapport aux autres.

Dispositif de coupe mobile selon I'une quelconque
des revendications 1 a 12, caractérisé en ce que
I’élément de sortie de couple (15) et le dispositif por-
te-outil (24) sontdisposés avec le plus grand entraxe
possible entre eux.
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