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BESCHLAGANORDNUNG

(57)  Die Erfindung betrifft eine Beschlaganordnung
(10) fur eine Tir- oder Fensteranordnung (12) mit einem
Rahmen (14) und einem relativ zum Rahmen (14) ver-
schwenkbaren Fligel (16), wobei die Beschlaganord-
nung ein Befestigungselement (18), einen am oder auf
dem Befestigungselement (18) schwenkbar gelagerten
Haupthebel (20) und einen am oder auf dem Befesti-
gungselement (18) schwenkbar gelagerten Steuerhebel
(24) umfasst, wobei der Haupthebel (20) um eine unbe-
wegliche Haupthebelschwenkachse (22) verschwenk-
bar ausgebildet ist, und wobei der Steuerhebel (24) um
eine unbewegliche Steuerhebelschwenkachse (26) ver-
schwenkbar ausgebildet und zum Verschwenken des
Haupthebels (20) eingerichtet ist. Die Erfindung betrifft
zudem eine Tiroder Fensteranordnung (12) mit einer
solchen Beschlaganordnung (10).

BESCHLAGANORDNUNG SOWIE TUR- ODER FENSTERANORDNUNG FUR EINE SOLCHE

Fig.4
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Beschlaganordnung
fur eine Tur- oder Fensteranordnung mit Merkmalen des
Anspruchs 1 und eine Tir- oder Fensteranordnung mit
Merkmalen des nebengeordneten Anspruchs.

[0002] Beschlaganordnungen fiir Tur- oder Fenstera-
nordnung sind aus dem Stand der Technik bekannt. Die-
se werden eingesetzt, um bspw. einen Flugel einer Tir-
oder Fensteranordnung an einem Rahmen der Tir- oder
Fensteranordnung schwenkbar zu lagern.

[0003] Derartige Beschlaganordnungen sind bspw. je-
weils in EP 2703 587 B1 und EP 2 444 578 A2 offenbart.
[0004] Nachteilig dabei ist, dass solche Beschlagan-
ordnungen oftmals eine Vielzahl an Elementen und eine
komplexe Kinematik aufweisen. Hierdurch sind die Be-
schlaganordnungen besonders fehleranfallig. Durch die
Vielzahlan Elementen und die Komplexitat der Kinematik
weisen die Beschlaganordnungen einen hohen Ver-
schleil auf.

[0005] Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfin-
dung, eine Beschlaganordnung fiir eine Tur- oder Fens-
teranordnung und eine Tur- oder Fensteranordnung be-
reitzustellen, wobei die obigen Nachteile ausgerdumt
werden.

[0006] Die obige Aufgabe wird durch eine Beschlaga-
nordnung mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost.
Die Beschlaganordnung kann als Ecklager ausgebildet
sein. Die Beschlaganordnung ist fiir eine, insbesondere
verdeckte, Anordnung in einer Tir- oder Fensteranord-
nung mit einem Rahmen und einem relativ zum Rahmen
verschwenkbaren Fligel eingerichtet und/oder be-
stimmt. Mit einer verdeckten Anordnung istinsbesondere
eine Anordnung in einem Falz zwischen dem Rahmen
und dem Fliigel gemeint (Fensterfalz bzw. Turfalz). Bei
der Beschlaganordnung kann es sich um eine Drehbe-
schlaganordnung oder um eine Drehkippbeschlaganord-
nung handeln.

[0007] Die Beschlaganordnung umfasst ein Befesti-
gungselement zur Befestigung an dem Rahmen. Das Be-
festigungselement kann bspw. durch Verschraubung am
Rahmen befestigt werden. Das Befestigungselement
kann als ein Ecklagerwinkel ausgebildet sein.

[0008] DieBeschlaganordnungumfassteinenamoder
auf dem Befestigungselement schwenkbar gelagerten
Haupthebel. Der Haupthebel kann zur zumindest teilwei-
sen Aufnahme des Gewichts des Fligels eingerichtet
sein (Lastabtragung). Mit anderen Worten, das Gewicht
des Fligels kann zumindest teilweise auf dem Haupthe-
bel lasten. Der Haupthebel ist um eine relativ zum Be-
festigungselement unbewegliche Haupthebelschwenk-
achse verschwenkbar ausgebildet.

[0009] DieBeschlaganordnungumfassteinenamoder
auf dem Befestigungselement schwenkbar gelagerten
Steuerhebel. Der Steuerhebel ist um eine relativzum Be-
festigungselement unbewegliche Steuerhebelschwenk-
achse verschwenkbar ausgebildet. Der Steuerhebel ist
zum Verschwenken des Haupthebels eingerichtet
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und/oder bestimmt.

[0010] Hierdurch kann die Beschlaganordnung mit nur
wenigen Komponenten realisiert und so die Komplexitat
der Beschlaganordnung reduziert werden. Hierdurch
kann die Kinematik vereinfacht und die Beschlaganord-
nung besonders robust ausgefiihrt werden. Zudem kann
die Ausfallsicherheit erh6ht werden.

[0011] GemaR einer Weiterbildung kann der Steuer-
hebel einen Antriebsabschnitt zum Antrieb des Haupt-
hebels umfassen und der Haupthebel kann ein fest am
Haupthebel angeordnetes Abtriebselement umfassen.
Das Abtriebselement kann, insbesondere in Bezug auf
die Haupthebelschwenkachse, drehfest mit dem Haupt-
hebel verbunden bzw. gekoppelt sein. Das Abtriebsele-
ment kann entlang der Schwerkraftrichtung unterhalb
des Haupthebels (an dessen Unterseite) angeordnet
sein. Das Abtriebselement dient insbesondere als Ab-
trieb des Steuerhebels bzw. dessen Antriebsabschnitts.
Das Abtriebselement und der Haupthebel kdnnen zwei-
teilig (zwei separate Bauteile) oder einteilig (als ein Bau-
teil) ausgebildet sein. Der Antriebsabschnitt und das Ab-
triebselement kdnnen miteinander in Eingriff sein. Der
Antriebsabschnitt und das Abtriebselement kdnnen wah-
rend des Verschwenkens des Haupthebels und/oder des
Steuerhebels miteinander in Eingriff sein.

[0012] Hierdurch kann mit einfachen Mitteln ein Ver-
schwenken des Haupthebels mittels des Steuerhebels
realisiert werden. Auf zusatzliche Antriebselemente zum
Verschwenken des Haupthebels kann verzichtet wer-
den.

[0013] GemalR einer Weiterbildung kann der An-
triebsabschnitt und das Abtriebselement miteinander
korrespondierende Eingriffsabschnitte aufweisen. Im
Konkreten kénnen der Antriebsabschnitt und das Ab-
triebselement als Verzahnungen oder Zahnradsegmen-
te (Eingriffsabschnitte) ausgebildet sein.

[0014] Aufgrund der Eingriffsabschnitte (Verzahnun-
gen oder Zahnradsegmente) kann stets eine sichere
(mechanische) Kopplung zwischen dem Steuerhebel
und dem Haupthebel bzw. zwischen dem Antriebsab-
schnitt und dem Abtriebselement gewahrleistet werden.
[0015] GemalR einer Weiterbildung kann der An-
triebsabschnitt einen abgerundeten Fortsatz aufweisen.
Das Abtriebselement kann (im Wesentlichen) kreisrin-
gabschnittférmig oder U-formig ausgebildet sein. Der
Fortsatz kann wahrend des Verschwenkens des Haupt-
hebels und/oder des Steuerhebels in das kreisringab-
schnittférmige oder U-férmige Abtriebselement eingrei-
fen.

[0016] Hierdurch kann eine robuste (mechanische)
Kopplung mit nur wenigen Elementen zwischen dem
Steuerhebel und dem Haupthebel bzw. zwischen dem
Antriebsabschnitt und dem Abtriebselement verwirklicht
werden.

[0017] GemaR einer Weiterbildung kann das Befesti-
gungselement einen Gleitabschnitt umfassen. Das Ab-
triebselement kann eingerichtet (bspw. entsprechend
angeordnet und/oder ausgerichtet) sein, um wahrend
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des Verschwenkens des Haupthebels und/oder des
Steuerhebels auf dem Gleitabschnitt zu gleiten. Das Ab-
triebselement kontaktiert dabei insbesondere den Gleit-
abschnitt des Befestigungselements. Damit kann das
Abtriebselement zur Abstlitzung, sozusagen als "Stiitze"
fir den Haupthebel dienen.

[0018] Hierdurch kann die auf den Haupthebel wirken-
de Kraft durch das belastende Gewicht des Fliigels, ins-
besondere wahrend des Verschwenkens des Haupthe-
bels und/oder des Steuerhebels, zumindest teilweise
Uber das Abtriebselement abgetragen werden. Die auf
den Haupthebel wirkende Belastung kann so verteiltbzw.
vergleichmaRigt werden. Damit kann Verschleil3, insbe-
sondere des Haupthebels, weiter reduziert werden.
[0019] GemaR einer Weiterbildung kann der Gleitab-
schnitt ein Gleitblech umfassen. Das Abtriebselement
und das Gleitblech kdnnen derart ausgebildet sein, dass
das Abtriebselement wahrend des Verschwenkens des
Haupthebels und/oder des Steuerhebels auf dem Gleit-
blech gleitet. Das Gleitblech kann als ein Edelstahlblech
ausgebildet sein. Das Gleitblech kann aus Edelstahl be-
stehen.

[0020] Hierdurch kann das Gleiten des Abtriebsele-
ments auf dem Gleitabschnitt bzw. dem Gleitblech be-
glnstigtwerden und der Verschleil insbesondere infolge
von Reibung zwischen dem Abtriebselement und dem
Gleitabschnitt bzw. dem Gleitblech wahrend des Ver-
schwenkens des Haupthebels und/oder des Steuerhe-
bels reduziert werden.

[0021] GemaR einer Weiterbildung kann die Beschla-
ganordnung einen Steuerhebelbolzen umfassen. Der
Steuerhebel kann mittels des Steuerhebelbolzens am
oder auf dem Befestigungselement schwenkbar gelagert
sein. Der Steuerhebelbolzen kann aus dem Steuerhebel
herausragen. Der Steuerhebelbolzen kann mit seiner
(aus dem Steuerhebel herausragenden) Stirnseite eine
Gleitflache fir den Haupthebel insbesondere wahrend
des Verschwenkens des Haupthebels und/oder des
Steuerhebels bilden. DerHaupthebel kann insbesondere
mit seiner (in Bezug auf die Schwerkraftrichtung) Unter-
seite die Stirnflache des Steuerhebelbolzens kontaktie-
ren. Damit kann der Steuerhebelbolzen als Unterstut-
zung ("Stitze") fur den Haupthebel dienen.

[0022] Hierdurch kann die auf den Haupthebel wirken-
de Kraft durch das belastende Gewicht des Fliigels, ins-
besondere wahrend des Verschwenkens des Haupthe-
bels und/oder des Steuerhebels, zumindest teilweise
Uber den Steuerhebelbolzen abgetragen werden. Die auf
den Haupthebel wirkende Belastung kann so verteiltbzw.
vergleichmaRigt werden. Damit kann der Verschleil3, ins-
besondere des Haupthebels, weiter reduziert werden.
[0023] GemaR einer Weiterbildung kann die Beschla-
ganordnung ein Eckband zur Befestigung am Fliigel um-
fassen. Das Eckband kann am oder auf dem Haupthebel
schwenkbar gelagert sein, insbesondere mittels eines
Haupthebelbolzens. Das Eckband und damit der mit dem
Eckband verbundene Fliigel knnen so um den Haupt-
hebel, insbesondere um den Haupthebelbolzen, ver-
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schwenkt werden (Drehbewegung).

[0024] Hierdurch kann sowohl die Lagerung als auch
die Schwenkbewegung (Drehbewegung) des Eckbands
bzw. des mit dem Eckband verbundenen Fliigels mit ein-
fachen Mitteln realisiert werden.

[0025] GemalR einer Weiterbildung kann am Steuer-
hebel ein Antriebsbolzen angeordnet sein. Der Antriebs-
bolzen kann zumindest teilweise (insbesondere vollstan-
dig) innerhalb einer im Eckband angeordneten Fiihrung
verschieblich gefiihrt, insbesondere geradgefihrt, sein.
Die Fuhrung kann als Geradfiihrung ausgebildet sein.
Die Fuihrung kann als ein Langloch ausgebildet sein. Der
Antriebsbolzen kann innerhalb der Fiihrung verschieb-
lich angeordnet sein. Damit kann durch ein Verschwen-
ken (Drehbewegung) des Fligels bzw. des mit dem Fli-
gel verbundenen Eckbands, insbesondere um den
Haupthebelbolzen, ein Verschwenken des Steuerhebels
begtinstigt werden.

[0026] Hierdurch kann das Verschwenken des Steu-
erhebels und damit der Antrieb des Haupthebels mit ein-
fachen Mitteln realisiert werden.

[0027] Das Verschwenken des Eckbands bzw. des mit
dem Eckband verbundenen Fliigels (Offnen des Fliigels
bzw. Uberfiihren des Fliigels aus einer SchlieRstellung
in eine Offenstellung) fiihrt insbesondere zu einem Ver-
schwenken des Steuerhebels und damit zu einem Ver-
schwenken des Haupthebels, auf dem das Eckband
schwenkbar gelagert ist. Damit fihrt das Verschwenken
des Eckbands zu einer aus zwei Schwenkbewegungen
Uberlagerten Bewegung des Eckbands. Die uberlagerte
Schwenkbewegung besteht insbesondere aus einer Ver-
schwenkung des Eckbands (erste Drehbewegung) um
den Haupthebelbolzen und einer Verschwenkung des
Eckbands (zweite Drehbewegung) um die Haupthebel-
schwenkachse.

[0028] GemaR einer Weiterbildung kann der Haupthe-
bel den Antriebsabschnitt und das Abtriebselement in
einer Offenstellung und in einer Geschlossenstellung der
Beschlaganordnung zumindest teilweise, insbesondere
vollstandig, Uberdecken (in Bezug auf die Schwer-
kraftrichtung).

[0029] Damitkdnnen das Abtriebselementund der An-
triebsabschnitt vor dueren Einflissen (bspw. Wind,
Schmutz, Wasser), insbesondere von oben (in Bezug
auf die Schwerkraftrichtung), abgeschirmt und geschitzt
werden.

[0030] Gemal einer Weiterbildung kann der Steuer-
hebel einen Schutzabschnitt umfassen. Der Schutzab-
schnitt kann eingerichtet sein, um das Abtriebselement
(und/oder den Antriebsabschnitt) in einer Offenstellung
der Beschlaganordnung zumindest teilweise, insbeson-
dere vollstandig, zu hintergreifen. Damit kann der
Schutzabschnitt des Steuerhebels das Abtriebselement
in einer Offenstellung zumindest teilweise tiberlappen (in
Bezug auf eine senkrecht zur Schwerkraftrichtung orien-
tierte Richtung).

[0031] Auf diese Weise kann das Abtriebselement
(und/oder der Antriebsabschnitt) vor dulReren Einflissen
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(bspw. Wind, Schmutz, Wasser), insbesondere durch ei-
nen offenen Fligel von auBen kommend, abgeschirmt
und geschitzt werden.

[0032] GemaR einer Weiterbildung kann der Schutz-
abschnitt als Teil des Antriebsabschnitts ausgebildet
sein. Alternativ dazu ist es denkbar, dass der Schutzab-
schnitt unmittelbar benachbart zum Antriebsabschnitt
angeordnet sein kann.

[0033] Hierdurch kénnen der Antriebsabschnitt und
der Schutzabschnitt kompakt ausgefiihrt werden, so
dass Bauraum eingespart werden kann.

[0034] Die eingangs genannte Aufgabe wird zudem
durch eine Tir- oder Fensteranordnung mit den Merk-
malen des nebengeordneten Anspruchs geldst. Die Tir-
oder Fensteranordnung umfasst einen Rahmen und ei-
nen mittels einer Beschlaganordnung gemaf obiger
Ausfiihrungen schwenkbar am Rahmen gelagerten Flii-
gel. Hinsichtlich der damit erzielbaren Vorteile wird auf
die diesbeziiglichen Ausfiihrungen zur Beschlaganord-
nung verwiesen. Zur weiteren Ausgestaltung der Tir-
oder Fensteranordnung kénnen die im Zusammenhang
mit der Beschlaganordnung beschriebenen und/oder die
nachfolgend noch erlduterten Mallnahmen dienen.
[0035] Der Fligel kann schwenkbar an der Beschlag-
anordnung gelagert und relativ zum Rahmen zwischen
einer Schliestellung (Fliigel befindet sich in oder an der
Rahmenebene) und einer Offenstellung (Fliigel befindet
sich relativ zur Rahmenebene aufgeschwenkt) ver-
schwenkbar sein.

[0036] BeiderFensteranordnungkann essichumeine
Drehfensteranordnung oder Drehkippfensteranordnung
handeln. Bei der Tiranordnung kann es sich um eine
Drehtiuranordnung oder eine Drehkipptiiranordnung
handeln.

[0037] GemaR einer Weiterbildung kann die Beschla-
ganordnung zumindest teilweise, insbesondere vollstan-
dig, in einem Falz (Fensterfalz bzw. Tirfalz) zwischen
dem Rahmen und dem Fligel angeordnet sein.

[0038] Weitere Merkmale, Einzelheiten und Vorteile
der Erfindung ergeben sich aus dem Wortlaut der An-
spriiche sowie aus der folgenden Beschreibung eines
Ausfiihrungsbeispiels anhand der Zeichnungen. Es zei-
gen:
Fig. 1  eine teilweise und perspektivische Ansicht ei-
ner Fensteranordnung mit einer Beschlagan-
ordnung;

Fig. 2 eine perspektivische Darstellung der Beschla-
ganordnung gemaf Figur 1 in einer Geschlos-
senstellung;

Fig. 3  eine perspektivische Darstellung der Beschla-
ganordnung geman Figur 1 in einer Offenstel-
lung;

Fig. 4 eine Explosionsdarstellung der Beschlagan-
ordnung gemaf Figur 1;
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Fig. 5 eine Draufsicht der Beschlaganordnung ge-
maf Figur 1 in der Geschlossenstellung; und

Fig. 6 eine Draufsicht der Beschlaganordnung ge-
maf Figur 1 in der Offenstellung.

[0039] In der nachfolgenden Beschreibung sowie in

den Figuren tragen sich entsprechende Bauteile und Ele-
mente gleiche Bezugszeichen. Der besseren Ubersicht-
lichkeit wegen sind nicht in allen Figuren samtliche Be-
zugszeichen wiedergegeben.

[0040] Figur 1 zeigt eine perspektivische Ansicht einer
Fensteranordnung 12 mit einer Beschlaganordnung 10.
Die Fensteranordnung 12 umfasst einen Rahmen 14 und
einen relativ zum Rahmen 14 verschwenkbaren Fliigel
16. Der Fliigel 16 ist vorliegend mittels der Beschlagan-
ordnung 10 am Rahmen 14 schwenkbar gelagert.
[0041] Die Beschlaganordnung 10 ist im Beispiel in ei-
nem Falz 56 zwischen dem Rahmen 14 und dem Flugel
16 der Fensteranordnung 12 angeordnet. Die Beschla-
ganordnung 10 ist in einer (in Bezug auf die Schwer-
kraftrichtung 15) unteren Ecke des Rahmens 14, im Falz
56 (Fensterfalz) angeordnet. Die Schwerkraftrichtung 15
ist in Figur 1 mittels eines Pfeils angedeutet.

[0042] Figur 2 zeigt eine perspektivische Darstellung
der Beschlaganordnung 10 gemaR Figur 1 in einer Ge-
schlossenstellung 52 und Figur 3 in einer Offenstellung
50.

[0043] Die Beschlaganordnung 10 umfasst ein Befes-
tigungselement 18 zur Befestigung der Beschlaganord-
nung 10 an dem Rahmen 14. Das Befestigungselement
18 ist im Beispiel als ein Ecklagerwinkel ausgebildet.
[0044] Die Beschlaganordnung 10 umfasst weiter ei-
nen am oder auf dem Befestigungselement 18 schwenk-
bar gelagerten Haupthebel 20. Der Haupthebel 20 ist um
eine unbewegliche Haupthebelschwenkachse 22
schwenkbar ausgebildet. Die Beschlaganordnung 10
umfasst zudem einen am oder auf dem Befestigungse-
lement 18 schwenkbar gelagerten Steuerhebel 24. Der
Steuerhebel 24 ist um eine unbewegliche Steuerhebel-
schwenkachse 26 (vgl. Figur 4) schwenkbar ausgebildet.
[0045] Die Beschlaganordnung 10 umfasst vorliegend
ein Eckband 42, das mit dem Fligel 16 verbunden ist
(vgl. Figur 1). Das Eckband 42 ist vorliegend am oder
aufdem Haupthebel 20 mittels eines Haupthebelbolzens
44 schwenkbar gelagert. Damit lastet das Gewicht des
Flugels 16 (und des Eckbands 42) zumindest teilweise
auf dem Haupthebel 20.

[0046] Figur4 zeigteine Explosionsdarstellung der Be-
schlaganordnung 10 gemaf Figur 1, wobei das Eckband
42 aus Griinden der besseren Ubersicht in Figur 4 nicht
dargestelltist. Die Haupthebelschwenkachse 22 und die
Steuerhebelschwenkachse 26 sind jeweils unbeweglich
in Bezug auf das Befestigungselement 18 ausgebildet.
[0047] Der Steuerhebel 24 weist einen Antriebsab-
schnitt 28 zum Antrieb des Haupthebels 20 auf. Am
Haupthebel 20, an dessen Unterseite (in Bezug auf die
Schwerkraftrichtung 15; vgl. Fig. 1), ist ein Abtriebsele-
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ment 30 angeordnet. Der Antriebsabschnitt 28 und das
Abtriebselement 30 sind wahrend des Verschwenkens
des Haupthebels 20 und/oder des Steuerhebels 24 mit-
einander in Eingriff.

[0048] Im Beispiel ist das Abtriebselement 30 hierzu
kreisringabschnittformig bzw. U-formig ausgebildet und
der Antriebsabschnitt 28 des Steuerhebels 24 weist ei-
nen abgerundeten Fortsatz 32 auf. Wahrend des Ver-
schwenkens des Haupthebels 20 und/oder des Steuer-
hebels 24 greift der Fortsatz 32 in das Abtriebselement
30 ein. Die Schwenkbewegung des Haupthebels 20
und/oder des Steuerhebels 24 wird im Detail weiter unten
beschrieben.

[0049] Der Steuerhebel 24 weist einen Schutzab-
schnitt 54 auf, der eingerichtet ist, um das Abtriebsele-
ment 30 in einer Offenstellung 50 der Beschlaganord-
nung 10 zumindest abschnittsweise zu hintergreifen (vgl.
Figur 6).

[0050] Das Befestigungselement 18 weist vorliegend
einen Gleitabschnitt 34 auf. Der Gleitabschnitt 34 um-
fasst ein Gleitblech 36. Wahrend des Verschwenkens
des Haupthebels 20 und/oder des Steuerhebels 24 ge-
leitet das Abtriebselement 30 auf dem Gleitabschnitt 34
bzw. dem Gleitblech 36.

[0051] Die Beschlaganordnung 10 weist vorliegend ei-
nen Steuerhebelbolzen 38 auf. Der Steuerhebel 24 ist
mittels des Steuerhebelbolzens 38 an oder auf dem Be-
festigungselement 18 schwenkbar gelagert. Mit anderen
Worten, der Steuerhebel 24 ist um den Steuerhebelbol-
zen 38 schwenkbar ausgebildet. Der Steuerhebelbolzen
38 ragt aus dem Steuerhebel 24 heraus und bildet mit
seiner aus dem Steuerhebel 24 herausragenden Stirn-
seite 40 eine Gleitflache fir den Haupthebel 20.

[0052] Damit wird der Haupthebel 20 durch das Ab-
triebselement 30 und den Steuerhebelbolzen 38 zusatz-
lich abgestiitzt. Hierdurch kann das auf den Haupthebel
20 belastende Gewicht des Fligels 16 gleichmaliger
verteilt und so der Verschleil reduziert werden.

[0053] Der Steuerhebel 24 weist vorliegend einen An-
triebsbolzen 46 auf. Der Antriebsbolzen 46 greift in eine
im Eckband 42 ausgebildete Fiihrung 48 ein (vgl. Figur
2 und 3). Der Antriebsbolzen 46 wird innerhalb des Eck-
bands 42 mittels der Fihrung 48 geradgefiihrt. Vorlie-
gend ist die Fiihrung 48 in Form eines Langlochs aus-
gebildet.

[0054] Figur 5 zeigt eine Draufsicht der Beschlagan-
ordnung 10 gemaR Figur 1 in der Geschlossenstellung
52 und Figur 6 zeigt eine Draufsicht der Beschlaganord-
nung 10 gemaR Figur 1 in der Offenstellung 50. Das Eck-
band 42 istaus Griinden der besseren Ubersicht in Figur
5 und 6 nicht dargestellt. Im Folgenden wird die Funkti-
onsweise der Beschlaganordnung 10 bzw. deren Kine-
matik erlautert:

In der Geschlossenstellung 52 (Figur 5) der Beschlaga-
nordnung 10 befindet sich die Fensteranordnung 12 bzw.
der Fligel 16 (vgl. Figur 1) ebenfalls in einer Geschlos-
senstellung. Mit anderen Worten, der Fligel 16 ist ge-
schlossen bzw. eingeschwenkt. In der Offenstellung 50
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(Figur 6) der Beschlaganordnung 10 befindet sich auch
die Fensteranordnung 12 (vgl. Figur 1) ebenfalls in einer
Offenstellung oder mit anderen Worten, der Fliigel 16 ist
geoffnet bzw. aufgeschwenkt.

[0055] Wird die Fensteranordnung 12 bzw. deren Fli-
gel 16 nun gedffnet bzw. aufgeschwenkt (von der in Figur
5dargestellten Geschlossenstellung 52 indie in der Figur
6 dargestellten Offenstellung 50 berflihrt), so wird das
mit dem Fligel 16 verbundene Eckband 42 um den
Haupthebelbolzen 44 verschwenkt. Da der Antriebsbol-
zen 46 innerhalb der Fiihrung 48 des Eckbands 42 ge-
radgefihrtist, wird durch das Aufschwenken des Fliigels
16 und damit des Eckbands 42 ein Verschwenken (Auf-
schwenken) des Steuerhebels 24 um die Steuerhebel-
schwenkachse 26 bewirkt.

[0056] Durch die Aufschwenkbewegung des Steuer-
hebels 24 bewegt sich der Fortsatz 32 um die Steuerhe-
belschwenkachse 26 und greift in das kreissegmentfor-
mige bzw. U-férmige Abtriebselement 30 ein. Dabei wird
das Abtriebselement 30 und damit der Haupthebel 20
um die Haupthebelschwenkachse 22 verschwenkt.
Durch das Verschwenken des Haupthebels 20 wird der
Haupthebelbolzen 44 ebenfalls um die Haupthebel-
schwenkachse 22 verschwenkt. Damit bewegt sich das
Eckband 42, das an dem Haupthebelbolzen 44 schwenk-
bar gelagert ist, ebenfalls um die Haupthebelschwenk-
achse 22. Damit wird das Eckband 42 in eine senkrecht
zur Schwerkraftrichtung 15 orientierte Richtung, weg
vom Befestigungselement 18 bewegt.

[0057] DieBewegungdesEckbands42bzw.desdamit
verbundenen Fliigels 16 entspricht also einer Uberlage-
rung aus zwei Schwenkbewegungen. Dabei entspricht
die erste Schwenkbewegung einem Verschwenken
(Drehung) um den Haupthebelbolzen 44 und die zweite
Schwenkbewegung einem Schwenken (Drehung) um
die Haupthebelschwenkachse 22.

[0058] Der Haupthebel 20 Uberdeckt vorliegend so-
wohl in der Geschlossenstellung 52 als auch in der Of-
fenstellung 50 den Antriebsabschnitt 28 und das Abtrieb-
selement 30 und schitzt diese somit von oben (in Bezug
auf die Schwerkraftrichtung 15; vgl. Figur 1).

[0059] Zuséatzlich schirmt der Schutzabschnitt 54 das
Abtriebselement 30 und den Fortsatz 32 des Steuerhe-
bels 24 in der Offenstellung 50 der Beschlaganordnung
10 entlang einer senkrecht zur Schwerkraftrichtung 15
orientierten Richtung ab (in Figur 6 "von oben"). Damit
werden das Abtriebselement 30 und der Fortsatz 32 ins-
besondere vor aulReren Einflissen geschitzt, die bspw.
durch die Fensteranordnung 12 in einer Offenstellung
(bzw. deren offenen Fliigel 16) von auRen einwirken kon-
nen.

Patentanspriiche
1. Beschlaganordnung (10), insbesondere Ecklager,

fur eine Tur- oder Fensteranordnung (12) mit einem
Rahmen (14) und einem relativ zum Rahmen (14)
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verschwenkbaren Fliigel (16), wobei die Beschlag-
anordnung (10) umfasst:

- ein Befestigungselement (18), insbesondere
Ecklagerwinkel, zur Befestigung an dem Rah-
men (14),

- einen am oder auf dem Befestigungselement
(18) schwenkbar gelagerten Haupthebel (20)
insbesondere zur zumindest teilweisen Aufnah-
me des Gewichts des Fligels (16), wobei der
Haupthebel (20) um eine unbewegliche Haupt-
hebelschwenkachse (22) verschwenkbar aus-
gebildet ist, und

- einen am oder auf dem Befestigungselement
(18) schwenkbar gelagerten Steuerhebel (24),
wobei der Steuerhebel (24) um eine unbeweg-
liche Steuerhebelschwenkachse (26) ver-
schwenkbar ausgebildet und zum Verschwen-
ken des Haupthebels (20) eingerichtet ist.

Beschlaganordnung (10) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der Steuerhebel (24) einen
Antriebsabschnitt (28) zum Antrieb des Haupthebels
(20) und der Haupthebel (20) ein fest am Haupthebel
(20) angeordnetes Abtriebselement (30) umfasst,
wobei der Antriebsabschnitt (28) und das Abtriebse-
lement (30), insbesondere wahrend des Verschwen-
kens des Haupthebels (20) und/oder des Steuerhe-
bels (24), miteinander in Eingriff sind.

Beschlaganordnung (10) nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Antriebsabschnitt (28)
und das Abtriebselement (30) miteinander korres-
pondierende Eingriffsabschnitte aufweisen, insbe-
sondere als Verzahnungen oder Zahnradsegmente
ausgebildet sind.

Beschlaganordnung (10) nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Antriebsabschnitt (28)
einen abgerundeten Fortsatz (32) aufweist und das
Abtriebselement (30) kreisringabschnittférmig oder
U-férmig ausgebildet ist, wobei der Fortsatz (32)
wahrend des Verschwenkens des Haupthebels (20)
und/oder des Steuerhebels (24) in das kreisringab-
schnittférmige oder U-formige Abtriebselement (30)
eingreift.

Beschlaganordnung (10) nach einem der Anspriiche
2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Befes-
tigungselement (18) einen Gleitabschnitt (34) um-
fasst, wobei das Abtriebselement (30) eingerichtet
ist, um wahrend des Verschwenkens des Haupthe-
bels (20) und/oder des Steuerhebels (24) auf dem
Gleitabschnitt (34) zu gleiten.

Beschlaganordnung (10) nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dass der Gleitabschnitt (34) ein
Gleitblech (36) umfasst, wobei das Abtriebselement
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10.

1.

12.

13.

(30) und das Gleitblech (36) derart ausgebildet sind,
dass das Abtriebselement (30) wahrend des Ver-
schwenkens des Haupthebels (20) und/oder des
Steuerhebels (24) auf dem Gleitblech (36) gleitet,
wobei das Gleitblech (36) insbesondere als Edel-
stahlblech ausgebildet ist.

Beschlaganordnung (10) nach einem der voranste-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Beschlaganordnung (10) einen Steuerhe-
belbolzen (38) umfasst, wobei der Steuerhebel (24)
mittels des Steuerhebelbolzens (38) am oder auf
dem Befestigungselement (18) schwenkbar gela-
gert ist, wobei der Steuerhebelbolzen (38) aus dem
Steuerhebel (24) herausragt und mit seiner Stirnsei-
te (40) eine Gleitflache fur den Haupthebel (20) ins-
besondere wahrend des Verschwenkens des Haupt-
hebels (20) und/oder des Steuerhebels (24) bildet.

Beschlaganordnung (10) nach einem der voranste-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Beschlaganordnung (10) ein Eckband (42)
zur Befestigung am Fligel (16) umfasst, wobei das
Eckband (42) am oder auf dem Haupthebel (20), ins-
besondere mittels eines Haupthebelbolzens (44),
schwenkbar gelagert ist.

Beschlaganordnung (10) nach dem voranstehenden
Anspruch, dadurch gekennzeichnet, dass am
Steuerhebel (24) ein Antriebsbolzen (46) angeord-
netist, wobei der Antriebsbolzen (46) zumindest teil-
weise innerhalb einer im Eckband (42) angeordne-
ten Fihrung (48) verschieblich gefiihrt, insbesonde-
re geradgefihrt, ist.

Beschlaganordnung (10) nach einem der Anspriiche
2 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Haupt-
hebel (20) den Antriebsabschnitt (28) und das Ab-
triebselement (30) in einer Offenstellung (50) und in
einer Geschlossenstellung (52) der Beschlaganord-
nung (10) zumindest teilweise, insbesondere voll-
standig, Uberdeckt.

Beschlaganordnung (10) nach einem der Anspriiche
2 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass der Steu-
erhebel (24) einen Schutzabschnitt (54) umfasst,
wobei der Schutzabschnitt (54) eingerichtet ist, um
das Abtriebselement (30) in einer Offenstellung (50)
der Beschlaganordnung (10) zumindest abschnitts-
weise zu hintergreifen.

Beschlaganordnung (10) nach dem voranstehenden
Anspruch, dadurch gekennzeichnet, dass der
Schutzabschnitt (54) als Teil des Antriebsabschnitts
(28) ausgebildet ist oder unmittelbar benachbart
zum Antriebsabschnitt (28) angeordnet ist.

Tur- oder Fensteranordnung (12) miteinem Rahmen
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(14) und einem mittels einer Beschlaganordnung
(10) nach einem der voranstehenden Anspriiche
schwenkbar am Rahmen (14) gelagerten Fligel
(16).

Fensteranordnung (12) oder Turanordnung nach
Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die
Beschlaganordnung (10) zumindest teilweise, ins-
besondere vollstandig, in einem Falz (56) zwischen
dem Rahmen (14) und dem Fliigel (16) angeordnet
ist.

Gednderte Patentanspriiche gemiass Regel 137(2)
EPU.

Beschlaganordnung (10), insbesondere Ecklager,
fur eine Tur- oder Fensteranordnung (12) mit einem
Rahmen (14) und einem relativ zum Rahmen (14)
verschwenkbaren Fliigel (16), wobei die Beschlag-
anordnung (10) umfasst:

- ein Befestigungselement (18), insbesondere
Ecklagerwinkel, zur Befestigung an dem Rah-
men (14),

- einen auf dem Befestigungselement (18)
schwenkbar gelagerten Haupthebel (20) insbe-
sondere zur zumindest teilweisen Aufnahme
des Gewichts des Fliigels (16), wobei der Haupt-
hebel (20) um eine unbewegliche Haupthebel-
schwenkachse (22) auf dem Befestigungsele-
ment (18) verschwenkbar ausgebildet ist, und
- einen auf dem Befestigungselement (18)
schwenkbar gelagerten Steuerhebel (24), wo-
bei der Steuerhebel (24) um eine unbewegliche
Steuerhebelschwenkachse (26) auf dem Befes-
tigungselement (18) verschwenkbar ausgebil-
det und zum Verschwenken des Haupthebels
(20) eingerichtet ist,

wobei die Beschlaganordnung (10) ein Eckband
(42) zur Befestigung am Fligel (16) umfasst,
wobei das Eckband (42) am oder auf dem
Haupthebel (20) mittels eines Haupthebelbol-
zens (44) schwenkbar gelagert ist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass am Steuerhebel (24) ein
Antriebsbolzen (46) angeordnet ist, wobei der
Antriebsbolzen (46) zumindest teilweise inner-
halb einer im Eckband (42) angeordneten Fiih-
rung (48) verschieblich gefiihrt ist, wobei der
Steuerhebel (24) einen Antriebsabschnitt (28)
zum Antrieb des Haupthebels (20) und der
Haupthebel (20) ein fest am Haupthebel (20)
und entlang der Schwerkraftrichtung (15) unter-
halb des Haupthebels (20) angeordnetes Ab-
triebselement (30) umfasst, wobei der An-
triebsabschnitt (28) und das Abtriebselement
(30) zwischen dem Haupthebel (20) und dem
Befestigungselement (18) angeordnet und, ins-
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besondere wahrend des Verschwenkens des
Haupthebels (20) und/oder des Steuerhebels
(24), miteinander in Eingriff sind.

Beschlaganordnung (10) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der Antriebsabschnitt (28)
und das Abtriebselement (30) miteinander korres-
pondierende Eingriffsabschnitte aufweisen, insbe-
sondere als Verzahnungen oder Zahnradsegmente
ausgebildet sind.

Beschlaganordnung (10) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der Antriebsabschnitt (28)
einen abgerundeten Fortsatz (32) aufweist und das
Abtriebselement (30) kreisringabschnittférmig oder
U-férmig ausgebildet ist, wobei der Fortsatz (32)
wahrend des Verschwenkens des Haupthebels (20)
und/oder des Steuerhebels (24) in das kreisringab-
schnittférmige oder U-férmige Abtriebselement (30)
eingreift.

Beschlaganordnung (10) nach einem der voranste-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass das Befestigungselement (18) einen Gleitab-
schnitt (34) umfasst, wobeidas Abtriebselement (30)
eingerichtet ist, um wahrend des Verschwenkens
des Haupthebels (20) und/oder des Steuerhebels
(24) auf dem Gleitabschnitt (34) zu gleiten.

Beschlaganordnung (10) nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, dass der Gleitabschnitt (34) ein
Gleitblech (36) umfasst, wobei das Abtriebselement
(30) und das Gleitblech (36) derart ausgebildet sind,
dass das Abtriebselement (30) wahrend des Ver-
schwenkens des Haupthebels (20) und/oder des
Steuerhebels (24) auf dem Gleitblech (36) gleitet,
wobei das Gleitblech (36) insbesondere als Edel-
stahlblech ausgebildet ist.

Beschlaganordnung (10) nach einem der voranste-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Beschlaganordnung (10) einen Steuerhe-
belbolzen (38) umfasst, wobei der Steuerhebel (24)
mittels des Steuerhebelbolzens (38) am oder auf
dem Befestigungselement (18) schwenkbar gela-
gert ist, wobei der Steuerhebelbolzen (38) aus dem
Steuerhebel (24) herausragt und mit seiner Stirnsei-
te (40) eine Gleitflache fur den Haupthebel (20) ins-
besondere wahrend des Verschwenkens des Haupt-
hebels (20) und/oder des Steuerhebels (24) bildet.

Beschlaganordnung (10) nach einem der voranste-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Haupthebel (20) den Antriebsabschnitt
(28) und das Abtriebselement (30) in einer Offen-
stellung (50) und in einer Geschlossenstellung (52)
der Beschlaganordnung (10) zumindest teilweise,
insbesondere vollstandig, iberdeckt.
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Beschlaganordnung (10) nach einem der voranste-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Steuerhebel (24) einen Schutzabschnitt
(54) umfasst, wobei der Schutzabschnitt (54) einge-
richtet ist, um das Abtriebselement (30) in einer Of-
fenstellung (50) der Beschlaganordnung (10) zumin-
dest abschnittsweise zu hintergreifen.

Beschlaganordnung (10) nach dem voranstehenden
Anspruch, dadurch gekennzeichnet, dass der
Schutzabschnitt (54) als Teil des Antriebsabschnitts
(28) ausgebildet ist oder unmittelbar benachbart
zum Antriebsabschnitt (28) angeordnet ist.

Tur-oder Fensteranordnung (12) miteinem Rahmen
(14) und einem mittels einer Beschlaganordnung
(10) nach einem der voranstehenden Anspriiche
schwenkbar am Rahmen (14) gelagerten Flugel
(16).

Fensteranordnung (12) oder Tiranordnung nach
Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die
Beschlaganordnung (10) zumindest teilweise, ins-
besondere vollstandig, in einem Falz (56) zwischen
dem Rahmen (14) und dem Fligel (16) angeordnet
ist.
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