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La présenté invention concerne une suspension pneumatiqgue et,
plus particuliérement, une suspension pour sidge de véhicule automobile
cu aérien.

L'amélioration des dispositifs de suspension des siéges de véhi-
cules soumis & des vibrations importantes ou & des chocs. répétés, tels
que les camions, les tracteurs agricoles, les engins de travaux pu-
blics, les véhicules militaires, chars d'assaut, etc., et, dans le
domaine aérien, les hélicoptéres, est devenue un besoin urgent tant
sur le plan de la santé des conducteurs de ces véhicules que de leur
coniort.

Dans le brevet francgais 2 116 764, il est déja décrit un disposi-
tif de suspension pneumatique comportant deux enceintes gonflabiles,
dont 1l'une sert de siége proprement dit et l'autre de régulateur d’éir,
les deux enceintes communiquant 1'une avec l'autre. I1 faut noter que
cette suspension apporte déjd une amélioration notable par rappori
aux suspensions classiques.

Dans le brevet francais 2 224 678, il est décrit une suspension
pneumatigue comportant une premiére plagque horizontale destinée & sup-
porter la charge de la suspension, une seconde plague horizontale si-
tuée au-dessous de la premiére et portée par celle-ci au moyen d'entre-
toises, une troisiéme plaque intermédiaire située entre les premiére
et seconde plaques et fixée au chissis de la suspension. Une premidre
pluralité de premiéres enceintes pneumatiques est coincée entre la
premiére et la troisiéme plague. Une seconde pluralité de secondes
enceintes pneumatiques est coincée entre la troisiéme et la seconde
plaque. Chaque premiére enceinte est reliée avec une ou plusieurs secon-—
des enceintes par un ou plusieurs conduits. La section des conduits
est réglable par un moyen d'étranglement approprié. Le moyen 4'étrangle—
ment peut présenter au fluide gazeux, généralement de 1l‘'air, qui main-
tient les enceintes pneumatiqgues gonflées, une section d'écoulement
plus forte quand le fluide se dirige vers le bas que gquand il se dirige
vers le haut. Cette suspension permet de faire varier la réponse zux

-~

vibrations appliquées & la suspension, en permettant de faire varier le 7
parandtre d'élasticité en ajustant la pression & l'intérieur des encein-
tes et de rézler 1'amortissement en agissant sur le moyen d'étrangle-
ment, Les essals effectués sur cette suspension ont montré que 1'on

~

reut netitement améliorer la réponse de la suspension 2 des fréquences
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gui sent particuliérement nuisibles au confort des ccnducteurs.
Bien que les résultats obtenus avec les suspensions pneumatiqgues

mentiorrées ci-dessus sont nettement meilleurs qu'avec les suspensions

classiques, elles nécessitent une stabilisation latérale et longitudina-
le de la partic du sigge qui repose sur les enceintes gonflées, faute
de guoi la personne assise est constamment & la recherche d'un équili-
bre. On rencontre ce genre de phénonéne sur les sidges pivotants montés
sur roulettes. Or, il est reconnu que cette recherche d'équilibre a des
conséquences néfastes pour certaines parties de la colonne vertébrale.

Un objet de la présente invention consiste & prévoir une suspen-—
sion pneumatique, dans laguelle on peut retrouver tous les avantages
des suspensions décrites dans les brevets 2 116 764 et 2 224 678, mais
qui, de plus, est nettement améliorée sur le plan de la stabilité laté-
rale et longitudinale. .

Suivant uneé caractéristique de 1l'invention, il est prévu une
suspension pneumatique comportant une premigre plaque horizontale desti-
née & supporter la charge de la suspension et une seconde plague hori-
zontale fixée au chfssis de la suspension, avec une ou plusieurs premié-
res enceintes pneumatiques coincées entre la premidre et la seconde
plaque, dans laquelle la premidre plaque est reliée & la seconde plague
par deux bras latéraux dont les extrémités sont pourvues de tiges pouv-
ant tourner dans des paliers respectivement fixés a l'arriére de la
seconde plaque et & l'avant de la premiére plague, l'avant de la pre-
miére plaque étant, de plus, reliée & l'avant de la seconde plague par
un ou plusieurs silent-blocs.

Suivant une autre caractéristigue, les bras latéraux comportent
chacun deux perties rigides réunies par des silent~blocs.

Suivant une autre caractéristique, les premiéres enceintes sont
du type des chambres & alr de roues de véhicules et des moyens sont
montés sur ladite seconde plaque pour limiter leurs déplacements dans
le plan horizontall

Suivant une autre caractéristigue, l'arriére de la premiére pla-
que et l'arriére de la seconde plague ont leur &cart limité supérieure-~
rent par des noyens appropriés, tels que des courroies. 7

Suivant une autre caractéristique, itarridre de la premiZre pla-

N

gue et l'arriére de la seconde plague ont leur écart limité inférieure-

rent par des butées.
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Les caractéristiques de 1l'invention mentionnées ci-dessus, ainsi
que d'autres, apparaltront plus clairement & la lecture de la descrip-
tion suivante d'exemples de réalisation, 1adite description étant faite
en relation avec les dessins joints, parmi lesquels:

la Fig. 1 est une vue schématique de cbté d'une suspension, sui-
vant 1'invention, en position de repos & vide,

la Fig. 2 est une vue schématique de coté de 1la suspenéion de
la Fig. 1, en charge, 7

la Fig. 3 est une vue de dessus de la suspension, le coussin
étant enlevé, _

la Fig. 4 est une vue en coupe horizontale de lé suspension de
la Fig. 1, suivant la ligne IV-IV, et

la Fig. 5 est une vue en coupe verticale d'une variante d'un
détail de la suspension de la Fig. 1.

La suspension de la Fig. 1 supporte un sidge formé d'up coussin
1, d'un dossier 2, solidaire d'une plaque horizontale 3 et supportant
classiquement un coussin dorsal 4. Des accoudoirs, non montrés, solidai-
res de la plaque 3 peuvent &tre éventuellement prévus. Des deux cdtés
de l'avant de la plaque 3 sont prévus des paliers 5 et 6 dans lesquels
peuvent tourner des tiges 7 et 8 réspectivement montées aux extrémités
avant de deux bras 9 et 10. Le plan des bras 9 et 10 fait normalement
avec celui de la plaque 3 un angle aigu de l'ordre d'une dizaine de
degrés et descend vers l'arridre de la suspension. Les extrémités ar—
riére des bras 9 et 10 sont respectivement pourvues de courtes tiges 11
et 12 qui peuvent tourner dans des paliers 35 et 36 solidaires de 1'ar-—

riére d'une plaque 13 qui est rendue solidaire du chéssis 14. A titre

G'exemple, la plague 13 est soudée sur une portion de tube cylindriqgue

vertical 15, lui-méme soudé sur une plaque 16 fixée au chissis 14 par
des vis 17. Dans l'exemple de réalisation décrit, les paliers 5 et 6,
d'une part, et 35 et 36, d'autre part, sont les extrémités de tubes
dont 1l'un est soudé & l%avant de la plaque 3 et l'autre A 1llarriére de
la plague 13,

La plaque 13 est horizontale, les bras 9 et 10 montent 1légdrement
des tiges 11 et 12 vers les tiges 7 et 8, si bien que, vu de cdté,
l'ensemble formé par la plaque 3, la paire de bras 9, 10, et la plaque
13 est en forme de Z trés aplati. '

Autour du centre de la plague 13, sur sa face supérieure, est

monté un cylindre vertical, relativement court 18. Autour du cylindre
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18, est posée une enceinte pneumatique torique 19 du type chambre 2
air de petit diam&tre, dont l'intérieur communigue, par 1tintermédiaire
&'un conduit 20 avec une autre enceinte pneumatique 21, située dans

ur, espace libre de maniére & ne pas subir de forte contrainte mécani-
cue. L'enceinte 21 peut égzalement &tre une chambre & air. L'enceinte
21, au moins, est munie d'une valve 22 qui permet de mettre l'air rem-—
plissant 1%, 20 et 21 sous une pression prédéterminée, par exemple

de 1'oradre de 50 g/cmz. Comme le montre la Fig. 2, quand le coussin 1
et donc lz plague 3 sont en charge, la chambre 19 est 9omprimée entre
les pleques 3 et 13. Le cylindre 1& a pour objet de retenir la chambre
12 au centre de lz plague 13, en évitant qu'elle ne se déplace notaii~
ment vers l'arriére. A 1l'intérieur de la section du cylindre 18, la
plague 13 est percée de trous 23 qui permettent & l'air emprisonné
entre la plaque 3, l'anneau du tore 19 et la plague 13 de s'échapper
librement. De m8me, sous le coussin 1, en face des trous 23, on peut,
poﬁr 1z méme raison, prévoir un ou plusieurs trous 24 dans la plaque
3. '

Enfin, entre la zone avant de la plague 3 et la zone avant de
la plague 13, sont reliés des silent-blocs 25 dont les extrémités sont
vissées dans la plaque 3 et la plague 13.

Quand on compare les positions de la suspension & vide, FTig.

1, et en charge, Fig. 2, il apparalt que la plaque 3 tourne autour

de 1'axe défini par les tiges 7 et 8, et gue la présence des silent—-
blocs 25 évitent tout mouvement latéral ou longitudinal de la plaque’

3. La zone arridre de la plaque 3, en face de la ligne 26 en traits
tirefs, gui symbclise la colonne vertébrale de la personne assise,
repose essentiellement sur.la chambre 19 et bénéficie de tous les avan-
tages des suspensions décrites dans les brevets frangais mentionnés
ci-dessus. En particulier, on peut monter sur le conduit 20, un disposi-
tif &trangleur, tel que celul qui a &té décrit dans le bLrevet 2 224

678. ‘

Or, c'est effectivement la zone arriére du siége gui doit &tre
protégée contre les chocs et les vibrations. Lz partie avant du sidge
sur laguelle reposent plus ou moins, et souvent rlutdt moins que plus,
les faces internes des articulations des genoux, est découplée Gu chis—
sig 14, par les silent-blocs 25 et la partie avant de la chambre 19,
ce qui assure ézalement un bon amortissement, rais surtout la présence

Ges silent-blocs 25 et les bras 9 et 10 assurent une bonne stabilité
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du siége dans le plan horizontal.

Comme le montre la coupe de la Fig. 5, les bras 9 et 10 peuvent
£galenent comporter des silent-blocs longitudinaux 26, qui atténuent
fortement les vibrations qui pourraient se transmettre du chissis 14
& la plague 3 par 1l'intermédiaire des bras 9 et 10.

Des courroies 27 et 28, respectivement passées dans des trous
25 et 30 de 3 et 31 et 32 de 13, permettent d'éviter tout basculement
du siege vers 1l'avant, quand il est 3 vide, comme le montre la Fig.

1, mais encore en cas de freinage brutal ou d'accident. Par contre, en
charge, ces courroies 27 et 28 sont l8ches et ne créent aucun couplage
entre 13 et 3.

Des butées 33 et 34 sont montées verticalement & 1l'arrilre de
la plaque 13 pour limiter la descente de l'arriére de 1la plaque 3,
notamnment en cas de crevaison ou de fuite dans l'enceinte 19 ou 21.

La chambre 21 peut facilement se loger derridre le sidge, ou,
par exemple @tre accrochée derriére le dossier 2.

Bien entendu, méme si, dans la description ci~dessus, on a consi-
déré plus particuliérement un sidge de véhicule, il faut comprendre

-

que l'invention ne se borne pas & cette application et peut &galement

20 &tre utilisée pour d'autres types de suspension.
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REVENDICATIONS

1) Suspension pneumatique, nctamment pour siége de véhicule,
comportant une premiére plaque horizontale (3) destinée & supporter
la charge de la suspension et une seconde plaque horizontale (13)
fixée au chissis (14) de la suspension, avec une ou plusieurs premié-
res enceintes pneumatiques (19) coincées entre la premiére et la
seconde plague, caractérisée en ce que la premiére plaqﬁe (3) est
reliée a la seconde plaque (13) par deux bras latéraux (9 et 10) dont
les extrémités sont pourvues de tiges (7 et 8) pouvant tourner dans
des ' paliers (35,35 et 5,6) respectivement fixés & l'arridre de la

-

seconde plaque (13) et a l'avant de la premi&re plaque (3), 1‘avant
de la premidre plaque (3) étant, de plus, reliée & l‘'avant de 1la
seconde plaque (13) par un ou plusieurs silent-blocs (25).

2) Suspension suivant la revendication 1, caractérisée en ce
que les bras latéraux (9 etl0) comportent chacun deux parties rigides
réunies par des silent-blocs (26). )

3) Suspension suivant la revendication 1 ou 2, caractérisée en
ce que les premidres enceintes (19) sont du type des chambres 3 air
de roues de véhicules et en ce que des moyens sont montés sur ladite
seconde plaque {13) pour limiter leurs déplacements dans le plan
horizontal.

4) Suspension suivant 1l'une des revendications 1 & 3, caractéri-
sée en ce que l'arriére de la premidre plaque (3) et l'arriére de la
seconde plague (13) ont leur écart limité supérieurement par des
moyens appropriés, tels que des courroies (27).

5) Suspension suivant l'une des revendications 1 & 4, carac-
térisée en ce que l'arriére de la premidre plaque (3) et l'arriére de
la seconde plaque (13) ont leur écart limité inférieurement par des

butées (33).
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