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(54) Zapojenie na kontrolu celistvosti gumennych dopravnych pésov

Vynélez sa tyka zapojenia'na kontrolu celistvosti gumennych dopravnych pésov a pre
vypinanie ich chodu najmé pri ich pozdiinom rozrezani a rie#i su¥asne kondtrukZni dpravu

ty¥chto pésov.

Pésové doprava substrétov je doleZitou su¥asfou technologického chodu najmé v pripre-
ve vsddzky pre hutnicke agregéty, koksovne apod. lasté poruchovosf gumenngch doprawvngch
‘ pésov je sposobovand najmé na pr;sypoch, ale aj na ostafnych dsekoch, kde dochéddza k za-
klinovaniu alebo inému vzpriefeniu va¥&fch ostrgch ¥eleznych predmetov, a pri chode pésu
k jeho pozdiZnemu rozrezeniu. PretoZe kontrola chodu pésovej dopravy obsluhou je len ob-
%asné, pri pokradujuicom chode pésu sa stéva, %e sa rozrefe cely alebo velkd Zast gumenné-
ho pésu ¥asto dlhych a% niekolko sto metrov, ¥fm dochddza k velkym Zkodém a prestojom pri
ich vymene. Gumenné dopravné pésy su dimenzované hlavne na& nosni a napfnaciu funkciu pri
ich uloZen{ na pojazde na prevddzacich val¥ekoch. Nastdva problém d¥innej kontroly
a urychleného vypnutia chodu pésu pri za¥iatku jeho poskodzovania. Tento problém doteraz
nie je rie¥eny, a to aj napriek zvy¥ovaniu automatizdcie chodu dopravnych liniek, v¥itane
napr. ochrany pésu pri pretaZeni. Su znéme pokusy s roznymi vykyvnymi %fabmi alebo snima&-
mi kovovych materidlov, ktoré s viak néro¥né e mélo spolahlivé, resp. pri doprave napr.

rid nepouZiteiné.
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Uvedené nedostatky odstranuje a problém riedi zapojenie na kontrolu celistvosti gu-

mennych dopravnych pésov podla vynélezu. Podstata vyndlezu spo¥iva v tom, %e od zdroja
prédu bezpe¥ného napétia je vytvérany okruh proetrednictvom vodivej l4tky preloZenej
prie¥ne v profile gumenného pésu v rovnomerngch vsdialenostiach, Okruh je vytvoreny pro-
strednfctvom zberacfch kontaktov, umiestnengych na oboch strandch gumenného pésu, dalej
cez ¥asové relé celistvosti, od ktorého je zapojeny okruh ovlédania chodu dopravnej linky.
Jednotlivé zberacie kontakty s eXte vzéjomne prepojené néhradnym okruhom rozbiehania,

a to cez %asové relé ovlddenia od kontrolora oté¥ok rozety dopravného pésu. Do doby do-
sishnutia pracovnej rychlosti po¥as rozbehu pésu je zapojeny néhradny okruh rozbiehania

v zévislosti na maximélnom mernom po¥te otd¥ok. Casové relé celistvosti je zapojené v zé-
vislosti na vzdialenosti jednotlivych vodivych létok a pracovnej rychlosti pohonu pésu.
Dopravny gumenny pée moZe byf s vyhodou upraveny zaliatim lénok alebo inej vodivej létky

u% pri odlievani gurty s odkrytim alebo vyvedenim okrajovych koncov pre snimanie.

Vyhodou vynélezu je jednoduché a spolahlivé rieSenie kontroly a ovlddania chodu pé-
sovej dopravy a vjlﬁéenie skod a prestojov. Umoinf sa kontrola a okam¥ité zastavenie cho-
du pésu, a tym dalZiemu rezeniu pésu, nevyZaduje si zésah do konstrukcie a usporiadania

pésovej dopravy, okrem potrebnej upravy vlo%enim vodivych vrstiev do pésu.

Priklad uskutonenia zapojenia podia vynélezu je zndzorneny na priloZenom vykrese,
pri&om obr. 1 znédzorhuje schému zapojenia jednotlivych okruhov s vyznafenim ich umiestne-
nia na profile a pohénacich prvkoch pdsu a obr. 2 znédzornuje jedno z moXnych usporiadeni

kon&trukcie snimacieho prvku a umiestnenia vodivej létky v profile pésu.

04 zdroje 10 prudu bezpeZného napétia s transformétorom 220/24 V je vytvoreny zé-
Kladny okruh cez zberacie kontakty 40 delej cez vodivi 14tku 20 na ¥asové relé 30 ce-
1istvosti. Vodivéd 14tka 20 je vloZend do gumenného pésu JO tak, e mé prekrytd strednu
%ast hmotou pésu 30 alebo inou ochrannou vratvou a konce si vyvedené alebo odkryté pre
mo¥nost snimania zberacimi kontaktami 40 hapr. pojazdom kladiek po okrajoch gumenného
pésu 30. Na svorky fasového relé 30 celistvosti je dalej zapojeny okruh ovlddania 80 po-
honu 90 dopravného pésu. Pred zberacimi kontaktami 40 je zepojeny néhradny okruh 60 roz-
biehania s %asovym relé 61 rozbiehania, ktory je vyvedeny zo svoriek kontrolora oté¥ok 70.

Zékladny okruh snima nepreruené spojenie na gumennom pése 30 dotykom zberacich kon-
taktov 40 na odkryté konce vodivej létky 20, priZom je dany impulz do Zesového relé 20
celistvosti. Tento impulz zapojf okruh 80 ovlédania pohonu dopravného pésu na %as presa-
hujdci %as pracovného chodu dopravného pésu v diZke presshujicej vzdialenost medzi jednot-
livymi vodiacimi létkemi 20 zebudoveanymi v gumennom pédse 30. V pripade‘opakovania impul-
zov pri prechode ka¥dého telesa vodivej létky 20 cez zberacié kontakty 40 zékladného okru-
hu je takto trvale zapojeny okruh 80 ovlAdania pohonu 90 dopravného pdsu. V opafnom pripa-
de, tj. ked jedno teleso vodive] iétky 20 je poskodenim prerulené, Zasové relé 30 prerusf
okruh 80 ovlddania pohonu 90 a dopravny pés sa zastavi. Po¥as pracovnej rychlosti pdsu Je
preruseny nshradny okruh 60 rozbiehania, ktorého tasové relé 61 je odopnuté posobenim
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impulzu od kontrolora 70 ot&%ok snfmanych z rozety pohonu 90 dopravného pésu. Impulzy sd
zéivielé na prekrofeni merného po¥tu oté¥ok pracovnej rychlosti dopravného pasu. V pripade
stdtia alebo pri malom po¥te otd¥ok dopravného pédsu polas jeho rozbiehania je zapnuté Za-
sové relé 61 rozbiehania, ktoré v zékladnom okruhu vytvédra priame spojénie, tak%fe chod
dopravného pdsu nie je pofas rozbiehania zévisly na snimeni celistvosti vodivych 1létok 20,

resp. pofas stédnia dopravného pdsu je tento schopny spustenia bez potreby osobitného zé-

sahu.

Zapojenie podla vynélezu moZno vyuZit ako pri vyrobe pésov a zariaden{ pre ovlédenie

pésovej dopravy, tek i u vSetkych pouifvatelov.

PREDMET VYNALEZU

Zapojenie na kontrolu celistvosti gumennych dopravnych pdsov a pre vypinanie ich
chodu najmé pri ich pozdI¥nom rozrezanf, vyznalujice sa tym, %e je tvorené zékladnym
okruhom vytvérenym od zdroja (10) pridu bezpedného napdtia prostrednictvom vodivej 14tky
(20) prelo%enej prie¥ne v profile gumenného pédsu (30) v rovnomerngch vzdialenostiach;

a to cez zberacie kontakty (40) a dalej cez Zosové relé (50) celistvosti, od ktorého je
zapojeny okruh (80) ovlddanie chodu dopravnej linky, priZom jednotlivé zberacie kontakty
(40) 84 este vzdjomne prepojené néhradnym okruhom (60) rozbiehania cez %asové relé (61)
rozbiehania zapojené z kontroléra (70) oté¥ok & Zasové relé (50) celistvosti Jje zapoje-

né v zdvislosti na vzdialenosti vodivych ldtok (20) a pracovnej rychlosti dopravného pésu.

2 vykresy
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Vytiskly Moravské tiskaiské zévody,

Cena: 240 Ké&s

2, Leninova 15, Olomouc
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