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Wynalazek niniejszy dotyczy urządzeń
hamulcowych do samolotów, opisanych
w patencie nr 30780, Znane dotychczas
urządzenia hamulcowe tego rodzaju po¬
siadają klapy, które są otwierane na ze¬
wnątrz za pomocą prętów. Ponieważ tyl¬
ny koniec kadłuba samolotu zwęża się za¬
wsze ku tyłowi ze względów aerodyna¬
micznych, więc klapy te przy podstawie
są znacznie węższe niż na końcu wolnym.

W przeciwieństwie do tego wynalazek

niniejszy stanowi znaczny postęp dzięki
powiększeniu wielkości powierzchni ha¬
mujących. Klapy hamulcowe są tylko w
swej części wolnej wykonane jako po¬
wierzchnie hamujące, podczas gdy ich
podstawy służą tylko do przenoszenia sił
hamujących na kadłulb samolotu. Przy tym
pręty pociągowe są wykonane w postaci
dodatkowych powierzchni hamujących,
które po złożeniu urządzenia układają się
tuż pod właściwymi klapami hamulcowy¬
mi, więc mogą posiadać w przybliżeniu ta-

*) Właściciele patentu oświadczyli^ że wynalazcą jest Dr. Ing. e. h, Claude Dornier,



ką samą szerokość, jak właściwe klapy
hamulcowe.

Fig. 1 przedstawia tylny koniec kadłu¬
ba samolotu, zaopatrzonego w klapy ha¬
mulcowe według wynalazku. Klapa właś¬
ciwa 1 jest umocowana przegubowo w pun¬
kcie 2 na obsadzie 3 klap i posiada w pun¬
kcie 4 ucha zawiasowe do połączenia jej
z narządem podtrzymującym ją. Klapa ta
na przestrzeni między uchami zawiasowy¬
mi 4 a przegubami 2 składa się z dwóch
prętów 5, które przenoszą siły na tylny
koniec kadłuba samolotu, na pozostałej
części klapa 1 jest wykonana w znany już
sposób jako powierzchnia hamująca. Prę¬
ty pociągowe są wykonane w postaci do¬
datkowej powierzchni hamującej 6, i są
przymocowane przegubowo w punkcie 7
do tylnego końca kadłuba samolotu, a w
punkcie 4 — do klapy właściwej 1.

Na fig. 2 przedstawiona jest klapa ha¬
mulcowa / według fig. 1, widziana w kie¬
runku strzałki P. Oznaczenia cyfrowe na

fig. 2 odpowiadają takim samym oznacze¬
niom na fig. 1.

Fig. 3 przedstawia pręty pociągowe
wykonane w postaci dodatkowej powierz¬
chni hamującej 6 w widoku z góry. Za po¬
mocą uch zawiasowych 9 w punktach 7
wierzchnia hamująca 6 jest przymocowa¬
na przegubowo w punktach 4 do właści¬
wej klapy hamulcowej (fig. 1 i 2), a za po¬
mocą uch zawiasowych 8 dodatkowa po~
(fig. 1) do tylnego końca kadłuba samo¬
lotu.

Zastrzeżenie patentowe.

Urządzenie hamulcowe do samolotów
według patentu nr 30780, znamienne tym,
że pręty pociągowe klap hamulcowych (1)
są wykonane w postaci dodatkowych po¬
wierzchni hamujących (6).

D o r n i e r - W e r k e G. m. b. H.
Dr. Ing. e. h. Claude Dornier

Zastępca: inż. B. Muller
rzecznik patentowy
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