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Jednosmé&rné kolejové zariikové zarizeni

1
Vynalez fe$i jednoemdrné kolejové zarizkové zarizeni, zejména pro dilni Glely.

V soulasné dob& jsou kolejové zaraZky dilnich vozd redeny tak, Ze ddlni vozy jsou
zachycovény v uréité %4dané poloze zachycovacimi prvky za népravu. Zachycovaci zarizeni
Je umieténo.mezi kolejnicemi. Jednd se o zafizeni rozmérnd, nesnadno piFistupna. ZavaZnou
nevyhodou t&chto za*izeni je to, %e dalni vozy svymi spojkami &asto zachycuji za tato
zarizeni, poskozuji je a vyitazuji z &innosti. Svym umisténim jsou tato zarizeni nevyhodna

z hlediska bezpe&nosti préce.

Uvedend nedostatky do zna&né miry odstranuje jednosm&rné kolejové zardZkové zatizeni
podle vynalezu, Jeho podstata spodivé v tom, Ze jeho kolejova zarazka poz@stava ze zardi-
‘kové botky, ktera piechézi do nosndho ramena, jehoz volny konec je uloZen na svislém &epu
pFipevnéném prostiednictvim nosné konzoly k vn&j&i strand stojiny kolejnice. Spodni plocha
zaréikovérbotky je na strand nosné konzoly opatiena zaraZkovou liftou, opirajici se v pra«
covni peloze o vn&j$i bo¥ni plochu hlavice kolejnice. Nosné rameno je opatieno vratnym
prvkem, za utelem zaji¥téni pracovni bolohy kolejové zaréiky; Nad mistem dosednuti za-
razkové botky na horni plochu hlavice kolejnice miZe byt v odstupu odpovidajicimu primé~

ru kola vozidla, upevn&na omezovaci lisdta.

Zaiizeni podle vynélezu Je jednoduché konstrukce, Je snadno domontovatelné a pii-

‘pevnitelnd na stojinu kolejnice v kterémkoliv mistd kolejisté. Svym umisténim vnd kole-
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§18t&é spliuje bezezbytku bezpe&nostni podminky. Zaréikové zafizeni je moZno ovladat dél-

kové, popiipadd automatizovand.

Na p#iloZenych vykresech je schematicky znézorn&no pi¥ikladné provedeni jednosmérného
kolejového zarézkového zarizeni podle vynélezu. Na obr. 1 je za¥izeni znézorn&no v bo&nim

pohledu, na obr, 2 v pAdoryeném pohledu & na obr. 3 v &elnim pohledu.

Podstatnou &asti zarazkového za¥izeni je kolejové zarézke 10, pozdstédvajici ze za-
razkové botky 1ll, kterd prechazi do nosného ramena 12. Volny konec nosného ramena 12 je
uloZen na svislém &epu 21, pFipevnéném prosti¥ednictvim nosné konzoly 20, uprevené na pii-
lozné desce 22, k vn&jsi strand stojiny kolejnice 30. Spodni plocha zaréZkové botky i1
je na strand nosné konzoly 20 opatiena zaréikovou liZtou 13. K nosnému ramenu 12 je upev-
ndn vratny prvek 40, s vyhodou pruina 41, pop*ipadd silovy védlec 42. Jeho opalny konec
je zachycen na drZéku 23, upevnéném ne kolejnici 30, Nad mistem dosednuti zaréikové botky
11 ne horni plochu hlavice kolejnice 30, je v odstupu odpovidajicimu préméru kola 50
kolejového vozidla upevndna omezovaeci lidta 5l. Omezovaci lista Bl je zachycena na stoji-

né 52 upevnéné na piiénicich 83, uloZenych pod kolejnicemi 30.

Pri proijezdu kolejového vozidla ve sméru Sipky S kolo 50 kolejového vozidla vychyli
zaratkovou botku 11 kolejové zardzky 10 mimo hlavici kolejnice 30. Po pr@ijezdu kola 50
vratny prvek 40 zatlali kolejovou zarsiku 10 zpdt tak, fe zardZkové 1lista 13 se opiré o
vn&jsi bo&ni plochu hlavice kolejnice 30. P#i pohybu kolejového vozidla proti smé&ru &ipky
S, kolo 50 narazi na opérnou plochu zaréikové botky 1l a vozidlo je zastaveno. Zarazkové
zatizeni slouzi k zachycovéni kolejovych vozidel v jednom sméru jizdy. Je~li z provoznich
dovod pot¥ebné uvolnit kolejistd i pro zpétny pohyb je nutné provést vychyleni a zajisdté-~
ni kolejové zaraiky 10 proti pdsobeni vratného prvku 40, nejlépe jednoBinnym silovym vél-
cem 42, Silovy vélec 42 umozhuje zarazkové zarizeni ovladat ddlkové, piipedné automati-

zované.

Zaradzkové zarizeni podle vynsdlezu je urdeno piedevdim pro zastavovéni ddlnich voza,
napFiklad v mistd nakladani, v mistd spojovani délnic h vozd do vlakovych souprav i pro

zajisténi polohy vozu pied samovolnym rozjetim.

PREDMET VYNAKALEZU

1. Jednosmérné kolejové zaradtkové zarizeni, zejména pro délni ulely, vyznalené tim, 2o je=~
ho kolejova zaradzka (10) pozlstavé ze zaradikové botky (11), ktersé piechszi do nosného
remena (12) jeho% volny konec je uloZen na svislém Zepu (21), piipevnéném prostiednic-
tvim nosné konzoly (20) k vn&jsi strand etojiny kolejnice (30), prilemz spodni plocha
zaréikové botky (1l) na strand nosné konzoly (20) je opatiena zaréikovou listou (13),
opirajici se v pracovni poloze o vndj3i bo&ni plochu hlavice kolejnice (30).

2, Jednosm&rné kolejové zaréZkové zafizéni podle bodu 1, vyznadené tim, Ze nosné rameno

(12) je opatieno vratnym prvkem (40), za tZelem zaji3téni pracovni polohy kolejové



201 321
zarazky (l10).

Jednosmérné kolejové zarédzkové zarizeni podle bodu 1, vyznalené tim, Ze nad
mistem dosednuti zarafkové botky (ll) na horni plochu hlavice kolejnice (30)
Je v odstupu, odpovidajicimu primé&ru kola (50) vozidla, upevn&na omezoveci

liste (51).

3 vykresy
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Obr. 1
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Obr. 3
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