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- (54) Nosné zaXfzeni méchu s jednostrann¢m vedenim

(57) Nosné za*izeni méchu s gednoatranl
nym vedenim lze pouZit u viech kloubo-
vych autobusl 1 ostatnich vozidel,

u ktechh ;e wméch délen na dv& poloviny,
Z nichZ kaZzdé je upevnéna k p*isludnému
dilu vozidla a k rému, ktery ob& polo-
viny méchu spojuje. Nosné trubky na
zplusob teleskopu jsou v prostoru stie-
chy v podélném sméru vozidla, jsou pii-
pevnény k pirisludnému dilu vozidla oto¥-
nym kloubem a déle k hornimu stifedu rs-
mu, Tyto trubky nesou jednotlivé sklady
méchu, Nosné trubka u jedné poloviny
méchu je jedt& ulolena ve voditku, kte-
ré tvolfi vrchol rovnoramenného trojahel-
nika s rameny, které jsou piipevnéna

k prislusnému dilu vozidla. Tato kon-
cepce_s jednostrannym vedenim w&chu
zajistuje linedrni vedenf trubky u pii-
sluiného dilu vozidla, zatimco trubka

v druhé &8stl vozidla je uloZena pouze
v ototném kloubu, &imnZ je umoinén
stranovy pohyb karoserie bez pirenosu
sil do toﬁoto nosného systému,
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vyndlez se tykd nosného zairizeni m&chu kloubového autobusu, u kterého je m&ch
rozdélen na dvé& poloviny, z nichZ ka%dé je upevnéna jednak k pirisludnému dilu vozid-
ls a jednak k rému, ktery'obé poloviny m&chu spojuje,

Dosud znémé Fedenf pouiivaji nosné zarizeni, které musi zajiZtovat roztahovénf
a stlaZovéni jednotlivych skladi méchd bez deformace a piipadného podkozeni, Za tim
GZelem jsou k rému, ktery spojuje obd poloviny m&chu a k ob&ma dflim vozidla v pros-
toru stitechy v podélném sm&ru vozidla vloZeny nosné trubky na zplisob teleskopu, které
slou%f k vedenf rému v prostoru stifechy vozidla a k uchycenf a neseni sklad( m&chu.
Nejlépe tuto funkci splhuje nosné zaiizeni m¥chu kloubového autobusu podle &s, autor-
ského osvédZeni &. 249197, podle kterého jsou v horni 2ésti vozidla nad méchem pii-
pevnény trubky k prisludnému dilu vozidla a k rému mEchu. Tyto trubky prochézeji vo-
ditky, jejichZ ramena jsou upevnina k prisludnému dilu vozidla, Tim je zajidt&no, Ze
rém s méchem za jizdy nemiZe vykyvovat do stran, ale je ve st4lé poloze vi&i osém
obou dild vozidla.

Nevghodou tohoto zai*fzeni je, Ze u kaidé poloviny méchu musi byt nosné trubka,
které je pripevn&na na jednom konci k pFisludnému dilu vozidla a na druhém konci
k rému. Ob2 tyto nosné trubky jsou uloZeny ka2déd na voditku, které tvoi{ wvrchol rov-
noramenného trojtGhelnika, jeho% ramena jsou upevn&na k piisluinému dflu vozidla.
Z toho vyplyvd nutnost pouZiti dvou stejnych mechanismd pro vedeni m&chu, umisténych
kaid¢ na jedné polovind michu'a které zaji¥fuji, %e nosné trubky jsou suvné pohybli-
vé pouze v ose piisludného dilu vozidla,

Uvedené nevyhody odstranuvje provedent podle vynSlezu, sestdvajici ze dvou nos-
nych trubek na zplisob teleskopu, které jsou uloZeny v prostoru stifechy v podélném
snéru vozidla a ke kterym jsou upevndny sklady méchu tim, Ze nosné trubka u jedné po-
loviny m&chu je uloZena ve voditku, které tvoi*i vrchol rovnoramenného trojGhelnika,
jehoZ ramena jsou upevn¥na k prisludnéwu dilu vozidla a oto¥nému kloubu, zatimco dru-
h& nosnéd trubka pro druhou polovinu w&chu je piipevn&na k hornimu stfedu rédmu a pro-
chézi oto&nym kloubem na druhém dflu vozidla bez voditka a ramen. A

ptiklad provedeni vynélezu je znézorn&n na piipojenych vykresech, kde na obr, 1
je nérysny pohled a na obr. 2 je pidorysny pohled na nosné zaitfzeni,

Na obr. &, 1 8 &. 2 je zndzorn&n piedni dil 1 a zadni dil 2 vozidla s méchem 3
a rémem 4, V prostoru stfechy jsou nosné trubky 5, které jsou piipevniny k pfislui-
nému dflu 1, respektive 2 vozidla otolnym kloubem 6 a ddle k hornimu stifedu 7 rému 4.
Trubka § u jedné poloviny méchu 3 je je3t& uloZena ve voditku 8, které tvoiri vrchol
rovnoramenného trojGhelnika s rameny 9, 97, kters jsou pripevnéna k prisludnému dilu
2, vozidls.

Tato koncepce 8 jednostrannym vedenim méchu zaji¥tuje lineérni vedeni trubky 5,
u pitisludného dilu vozidla 2, zatimco trubka 5 na druhé tasti vozidla 1} je uloZena
pouze v otolném kloubu 6, CimZ je umoZinZn stranovy pohyb karoserie bez pienosu sil
do tohoto nosného systému. Je jednoduddi a ekonomicky vyhodn&j3{.

Nosné zaiffzeni méchu s jednostrannys vedenim podle vynélezu lze pouZit u viech
kloubovych autobusli, ale i ostatnich vozidel, u kterych je m&ch d&len na dv& polovi-
ny, z nichZ kaidé je upevnina k prisludnému dilu vozidla a k rému, ktery ob& polovi-
ny mé&chu spojuje,
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Nosné zarizeni m&chu s jednostrannym vedenim pro mé&ch ddleny na dvé poloviny,
z nich% kaZdé je upevpdns jednak k pirfsludnému dilu vozidla a jednak k rénﬁ, ktery
ob& poloviny méchu spojuje s nosnymi trubkami na zpisob teleskopu, které jsou ulo-
feny v prostoru stfechy v podélném sm&ru vozidla a ke kter¢ym jsou upevnény sklady
ndchu, vyznalujici se tim, Ze nosné trubka (5) u jedné poloviny méchu je uloZena ve
voditku (8), které tvoFt vrchol rovnoramenného trojGhelnika, jeho% ramena (9, 9°)
jsou upevnidna k pifisludnému dilu (2) vozidla a oto&nému kloubu (6), zatimco druhé
nosné trubka (5) pro druhou polovinu méchu (3) je pFipevn¥na k hornimu stiedu (7)
rému (4) a prochdzi oto¥nym kloubem (6) na druhém dilu vozidla (1) bez voditka (8)
a ramen (9, 9°).

2 vykresy
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