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Opfindelsen angdr en maskine til affresning eller af=-
skrelning af vejbelzgninger, hvilken maskine omfatter et med
hjul og fortrinsvis med egen drivmotor udstyret kerestel,
som har et frmse- eller skrzlleapparat og en transportmeka-
nisme, som transporterer det affrzsede eller afskrallede
materiale fra vejbaneniveauet til et niveau, hvori det kan
overferes til en samlebeholder, en lastvogn, eller en last-
vognsanhznger, idet transportmekanismen med sin ene ende er
svingeligt lejret pd kerestellet omkring en i det mindste
tilnzrmet lodret akse mellem en arbejdsstilling, hvori
transportmekanismens anden ende rager bagud fra den af kere-
stellet og hjulene afgrznsede flade, og en hvilestilling,
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hvori transportmekanismen er beliggende i det rum, der af-
gfenses af kerestellet og hjulene, og idet transportmekanis-
men kan indstilles i hejderetningen.

I en sidan maskine, som er omtalt i tysk offentliggerel-
sesskrift nr. 2.355.613, er transportmekanismen fastgjort
til en ferste hydraulisk cylinder og er udlgseligt forbundet
med en anden hydraulisk cylinder. Til at svinge transport-
mekanismen omkring den ferste cylinders lzngdeakse omfatter
maskinen en hydraulisk servomotor, hvis aksel bzrer et
langstrakt tandhjul, som indgriber med et til den ferste cy-
linders bevezgelige del fastgjort tandhjul.

Ved hjzlp af en sddan udformning af transportmekanis-
men er det muligt under den egentlige kersel - dvs. nér ma-
skinen er pd vej fra opbevaringsstedet til et arbejdssted
eller fra et arbejdssted til et andet - at svinge transport-
mekanismen til en stilling, hvori den ikke generer kegrslen,
og ndr den anvendes til at transportere det affresede eller
afskrzllede materiale, kan transporteren indtage en stil-
ling, hvori den uden vanskeligheder kan overfgre materialet
til det keretsj, hvormed materialet skal keres bort. Ved
hj=lp af hejdeindstillingen af transportmekanismen ved den
ende, hvor den er tilknyttet de to cylindre, kan den desuden
p& enkel mide tilpasses til vognlad i forskellige hsjder.
Tilpasningen af transportmekanismens afkastningsende til
forskellige materialeafgivelsesniveauer kan derudover for-
bedres yderligere, ved at transportmekanismen er vippeligt
lejret om en pd tvers af transportretningen forlgbende akse.

Efter at et antal maskiner af denne art er blevet frem-
stillet og prevet i praksis, har det nu vist sig, at den i
det ovennmzvnte tyske offentliggerelsesskrift nr. 2.355.613
beskrevne maskine og dennes transportmekanisme kan trange
til forbedringer i et vist omfang, bdde hvad angdr den til
maskinens fremstilling nedvendige indsats og maskinens man-
gvrerbarhed. S&ledes er f.eks. svingemekanismen med den
hydrauliske servomotor og tandhjulene ret indviklet og kost-
bar. Tilsvarende gzlder for de to cylindre, som tjener til
hejdeindstilling af transportmekanismen, og for den for disse
cylindre nedvendige, meget nejagtigt arbejdende styreindret-
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ning. Desuden er det med henblik pd at opnd den bedst mu-
lige fordeling af det affrmsede eller afskrzllede materiale
pa den lastmotorvogn, hvormed det skal kores bort, nedven-
digt at beskeftige mandskab til at fordele det optranspor-
terede materiale ensartet over lastvognens lad. Dette er
navnlig tilfeldet ved lastmotorvogne med hej overkant pd la-
det, da sddanne vogne ikke kan keres tilstrekkelig langt ind
under transportmekanismens afkastningsende. Som folge heraf
vil materialet blive ophobet pa ladets bageste del, og det
er derfor nsdvendigt at have mandskab til at skovle materia-
let hen til den forreste del af ladet.

Det er opfindelsens form&l at forbedre den indlednings-
vis angivne maskine med hensyn til dennes transportmekanis-
me, bade med henblik pd en formindskelse af fremstillingsom-
kostningerne og med henblik pd at forbedre maskinens mangv-
rerbarhed.

Det angivne formdl opnds med en maskine, som ifglge op-
findelsen er ejendommelig ved, at transportmekanismen med
den ene ende er fastgjort til en tverbjelke med pa begge en-
der fastgjorte glideklodser, som er hejdeforskydeligt lejret
pad to parallelle styresgjler, hvilke styresgjler sammen med
pd deres ender fastgjorte tverdragere danner en ramme, som
er svingeligt lejret pd kerestellet omkring den ene styre-
sejles akse, og som i den anden styresgjles omréde er udlgse-
ligt forbundet med korestellet.

Ved en s&dan opbygning af transportmekanismen er det
ikke alene muligt at spare den ene bevaegemekanisme, som i
den indledningsvis angivne maskines transportmekanisme er
nedvendig til hsjdeindstillingen, men ogsd den kostbare og
indviklede styreindretning til denne bevegemekanisme. Yder~
mere bliver det muligt at udforme de til svingning af trans-
portmekanismen negdvendige drivorganer pd en vesentlig enklere
midde. Endnu en fordel ved at opbygge maskinen i overens-
stemmelse med opfindelsen bestédr i, at den er betydelig mere
robust og driftssikker end den indledningsvis beskrevne ma-

skine.
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En foretrukket udfgrelsesform for maskinen ifglge op-
findelsen er ejendommelig ved, at rammen er indrettet til
at svinges ved hjelp af en hydraulisk cylinder, hvis ene
ende er hmngslet til et uden for rammens svingningsakse be-
liggende ledpunkt p& en af de to tvardragere, og hvis anden
“ende er hzngslet til kerestellet. En sddan udformning ud-
viser i sammenligning med andre mulige udformninger af be-
vegeorganerne den fordel, at den er smrdeles enkel og drifts-
sikker.

For at sikre at den hydrauliske cylinder ogsd efter
lang tids brug virker updklageligt, anbefales det, at den
hydrauliske cylinder er hzngslet til den gverste tverdrager.
Derved forhindres med sikkerhed, at den hydrauliske cylinder
kan blive beskadiget af materiale, der falder ned fra trans~
portbdndet.

Det er mest hensigtsmessigt, dersom transportmekaniémen
er indrettet til at hejdeindstilles ved hjzlp af en midt mel-
lem styresajlerne anbragt hydraulisk cylinder, hvis ene ende
er forbundet med rammens gvre tvardrager, og hvis anden ende
er forbundet med tvarbjzlken.

Med henblik p& tilpasning af transportmekanismen til i
forskellige hgjder beliggende lad pd de lastvogne, hvormed
materialet keres bort, er der pd tverbjelken fastgjort to
med indbyrdes afstand og symmetrisk om tverbjslkens midtpunkt
beliggende lejevanger, hvori transportmekanismen er vippeligt
lejret omkring en pd& tvars af transportretningen forlgbende
akse. ,

Vipningen af transportmekanismen om den pd tvers af
transportretningen forlgbende akse kan opnds ved hjelp af
h&ndbetjenelige organer eller - hvad der medfgrer en vaesent-
lig lettelse af manevreringen - ved hjzlp af en hydraulisk
cylinder, hvis ene ende er forbundet med en af de to tverdra-
gere, og hvis anden ende er forbundet med en tverstiver 1
transportmekanismen.

En bedst mulig lesning af den lastmotorvogn, hvorpd det
affresede eller afskrzllede materiale keres bort, uden at
der krazves mandskab til at forflytte det til ladet optrans-
porterede materiale, opnds ved en udfgrelsesform for maski-

nen, som ifglge opfindelsen er ejendommelig ved, at trans-
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portmekanismen har et bzrestel for et transportbdnd, og som
er delt i to dele, som er vippeligt forbundet med hinanden
ved en nzr ved den fremadlegbende del af transportbéndet be-
liggende akse. Ved denne udformning er det uden vanskelig-
hed muligt, ved at vippe den med rammen ledforbundne bzre-
steldel og ved yderligere at vippe den med denne bzrestel-
del ledforbundne anden bzresteldel, at indstille transport-
mekanismen sdledes, at den lastmotorvogn, hvortil det fra
ve jbaneniveauet optransporterede materiale overfgres, med
sin lad-overkant kan keres n®sten helt tilbage til den med
rammen ledforbundne bzresteldel, s& at transporterens af-
kastningsende, som befinder sig pd den anden bzresteldel,
kan rage langt ind over ladet. En sddan opdeling af trans-
portmekanismen medfsrer desuden den ekstra fordel, at nir
maskinen skal flyttes ved at blive kert fra et sted til et
andet, kan transportmekanismens afkastningsende anbringes i
en stilling, hvori den ikke forstyrrer forerens udsyn.
Dette betyder, at den samlede maskines trafiksikkerhed er
forbedret i en ikke ubetydelig grad.

En foretrukket udferelsesform for maskinen ifelge op-
findelsen er ejendommelig ved, at den ene bzresteldel er ind-
rettet til at vippes i forhold til den anden bzresteldel ved
hjelp af en skruespindel og en hermed samvirkende skruebgs-
ning, hvoraf den ene er ledforbundet med den ene bzresteldel,
og den anden er ledforbundet med den anden bazresteldel. Det
har vist sig at vzre hensigtsmessigt, dersom skruespindelen
er fastgjort foroven p& den ene beresteldel, og skruebgsnin-
gen er fastgjort forneden p& den anden bzresteldel. P4 denne
md3de opnds, at det materiale, som mitte falde ned fra trans-
portbéndet, ikke bliver liggende p& skruespindelen og kommer
ind mellem denne og skruebgsningen, ndr spindelen bevzges,
hvad der ellers efterhénden kunne medfore sdelzggelse af
skruespindelen og/eller skruebgsningen.

Opfindelsen skal i det felgende forklares nzrmere under
henvisning til de p& tegningen delvis skematisk viste udfe-
relseseksempler pd en maskine ifelge opfindelsen og dele
heraf, idet
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fig. 1 viser den bageste del af en maskine til
affresning af vejbelzgninger, set fra
siden,

fig. 2 er et snit efter linien I-I i fig. 1

gennem et forste udfeorelseseksempel pa
maskinen,
fig. 3 er et til fig. 2 svarende snit gennem
et andet udforelseseksempel,

fig. 4 i detail viser et lzngdeindstilleligt
forbindelsesorgan, der bestdr af en hy-
draulisk cylinder, og

fig. 5 i detail viser et lazngdeindstilleligt

forbindelsesorgan i form af en tand-
stangsmekanisme.

Maskinen bestédr af et keorestel 1 med et par styrbare
forhjul og to baghjﬁl 2 samt en i kerestellets bageste del
anbragt dieselmotor 3, som driver baghjulene 2 og gennem et
drev driver frzseapparatet, som er anbragt omtrent midt i
maskinen. Foran dieselmotoren 3 er fgrerhuset 4 anbragt, og
det indeholder betjeningsorganer for de forskellige aggrega-
ter eller apparater, som er anbragt p& kerestellet.

PA4 den bageste ende af keorestellet 1 er transportmeka-
nismen 5 anbragt. Transportmekanismen 5 er udformet som en
ba&ndtransporter 6, der bestdr af et bzrestel 7, to heri lej-
rede venderuller 8 og 9, et endelsst bdnd 10 med pd tvers af
transportretningen liggende tremmer 11 og et antal ikke vi-
ste stgtteruller, som er fordelt over bzrestellet 7's langde.
den gverste venderulle 9's aksel er forbundet med en elektro-
motor 13, som driver béndet 10.

Transportmekanismen 5 er ved den n®rmest kgrebaneniveau-
et beliggende ende vippeligt lejret i to lejevanger 36 og 37
omkring en pd tvers af transportretningen forlgbende akse.

De to lejevanger 36 og 37 er fastgjort til en tverbjzlke 38

- med indbyrdes afstand og symmetrisk om tvarbjelkens midtpunkt.
P4 hver ende af tverbjzlken 38 er der anbragt en glideklods
39 henholdsvis 40, som er hejdeforskydeligt lejret pd to pa-
rallelle styresejler 41 henholdsvis 42. Styresgjlerne 41 og
42 danner sammen med to tvaerdragere 43 og 44, som er fast-
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gjort til styresgjlernes ender, en ramme 45. Rammen 45 er
svingeligt lejret i to til kerestellet 1 fastgjorte leje-
konsoller 46 og 47 omkring aksen for styresgjlen 41. I om-
rédet for styresgjlen 42 hviler rammen 45, nér transportme-
kanismen 5 er indsvinget i arbejdsstillingen, p& en kere-
stelkonsol 48 og er udlsseligt forbundet med denne.

Med henblik pd at rammen 45 og dermed den samlede trans-
portmekanisme 5 skal kunne svinges omkring aksen for styre-
sgjlen 41, omfatter maskinen en hydraulisk cylinder 49, som
med sin ene ende er forbundet med et uden for rammen 45's
svingningsakse beliggende ledpunkt 50 pd den gverste tvar-
drager 43 og med sin anden ende er ledforbundet med kegrestellet
1. En yderligere hydraulisk cylinder 51, som tjener til at
indstille transportmekanismen 5 i hejderetningen, er anbragt
midt mellem de to styresgjler og fastgjort med den ene ende
til den overste tverdrager 43 og med den anden ende til
tverbjmlken 38. Endelig kan transportmekanismen 5 vippes
omkring en p& tvers af transportretningen liggende akse ved
hjelp af en hydraulisk cylinder 52, som med den ene ende er
forbundet med den gverste tvardrager 43 og med den anden
ende med en tverstiver 53 i transportmekanismen 5.

Som det fremgdr af fig. 1, er transportmekanismen 5's
bazrestel 7 inddelt i en nedre og en gvre bzresteldel 7a hen-
holdsvis 7b. Ved deres mod hinanden vendende ender er de to
beresteldele 7a og 7b hazngslet til hinanden om en fzlles led-
akse 54, idet deres undersider er adskilt fra hinanden. Den
gvre bmresteldel 7b kan vippes i forhold til den nedre bzre-
steldel 7a ved hjelp af en skruespindel 55, som med sin ene
ende er lejret ved oversiden af den nedre bzresteldel 7a og
med sin anden ende lgber i en skruebgsning 56. Skruebgsnin-
gen 56 er hengslet til undersiden af den gvre bzresteldel 7b
om en akse, som ligger pd tvaers af skruespindelen 55's langde-
akse. Til den nzrmest den nedre bzresteldel 7a beliggende
ende af skruespindelen 55 er der koblet en drivmotor 57.
Takket vere den vippelige lejring af den gvre bzresteldel 7b
i forhold til den nedre bzresteldel 7a og af den nedre bzre-
steldel 7a i forhold til kerestellet 1 er det uden vanskelig-
heder muligt at indstille afkastningsenden pd transportmeka-
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nismen 5 i forhold til ladet pd en lastvogn 58 til opnéelse
af en optimal lmsning af det affrzsede eller afskrellede
vejbanemateriale pd denne lastvogn, hvormed materialet skal
keres bort.

I det i fig. 3 viste udferelseseksempel er der pa styre-
sgjlen 42 anbragt en 14s 60, ved hvis hjzlp st lengdeind-
stilleligt forbindelsesorgan 62 er udlgseligt forbundet med
styresgjlen under anvendelse af en 14sepind 61. I det vi~
ste tilfzlde er dette lzngdeindstillelige forbindelsesorgan
62 udformet som en hydraulisk cylinder 63, som endnu en gang
er vist detaljeret i fig. 4. Denne hydrauliske cylinder 63
er sdledes svingeligt fastgjort til kerestellet 1 og ger
det 1 arbejdsstillingen muligt at svinge transportmekanis-
mens afkastningsende over den fulde bredde af lastvognen
58's lad. Fig. 5 viser et andet langdeindstilleligt forbin-
delsesorgan i form af en tandstangsmekanisme 64, som ogsé
med sin ene ende er svingeligt forbundet med kerestellet 1
og med sin anden ende er forbundet med styresgjlen 42 ved

hjelp af en 1l8sepind 61.
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Patentkrayvw

1. Maskine til affrmsning eller afskralning af vej-
banebelmgninger, hvilken maskine omfatter et med hjul (2)
og fortrinsvis med egen drivmotor (3) udstyret kerestel
(1), som har et frese- eller skrzlleapparat og en transport-
mekanisme (5), som transporterer det affrzsede eller af-
skrellede materiale fra vejbaneniveauet til et niveau, hvori
det kan overfores til en samlebeholder, en lastvogn (58) el-
ler en lastvognsanhenger, idet transportmekanismen (5) med
sin ene ende er svingeligt lejret pd kerestellet (1) om-
kring en i det mindste tilnmrmet lodret akse (41) mellem en
arbejdsstilling, hvor transportmekanismens (5) anden ende
rager bagud fra den af kerestellet (1) og hjulene afgren-
sede flade, og en hvilestilling, hvori transportmekanismen
(5) er beliggende i det rum, der afgraznses af kerestellet
(1) og hjulene, og idet transportmekanismen (5) kan ind-
stilles i hgjderetningen, kendetegnet ved, at
transportmekanismen (5) med den ene ende er fastgjort til
en tverbjelke (38) med pd begge ender fastgjorte glideklod-
ser (39,40), som er hgjdeforskydeligt lejret p&d to paral-
lelle styresejler (41,42), hvilke styressjler (41,42) sam-
men med p& deres ender fastgjorte tverdragere (43%,44) dan-
ner en ramme (45), som er svingeligt lejret pd& kerestellet
(1) omkring den ene styressjles (41) akse, og som i den an-
den styressjles (42) omrdde er udlsseligt forbundet med
keorestellet (1). :

2. Maskine ifelge krav 1, kendetegnet
ved, at rammen (45) er indrettet til at svinges ved hjelp
af en hydraulisk cylinder (49), hvis ene ende er hzngslet
til et uden for rammens (45) svingningsakse beliggende led-
punkt (50) p& en af de to tvardragere (43,44), og hvis an-
den ende er hzngslet til kerestellet (1).

3, Maskine ifeplge krav 2, kendetegnet
ved, at den hydrauliske cylinder (49) er hangslet til den
gverste tverdrager (43).
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L4, Maskine ifglge krav 1-3, kendetegnet
ved, at transportmekanismen (5) er indrettet til at hsjde-
indstilles ved hjzlp af en midt mellem styresgjlerne
(41,42) anbragt hydraulisk cylinder (51), hvis ene ende er
forbundet med rammens (45) gvre tverdrager (43), og hvis
anden ende er forbundet med tverbjelken (38).

5. Maskine ifglge krav 1-4, kendetegnet
ved, at der p& tverbjzlken (38) er fastgjort to med indbyr-
des afstand og symmetrisk om tverbjzrlkens midtpunkt belig-
gende lejevanger (36,37), hvori transportmekanismen (5) er
vippeligt lejret omkring en pid tvars af transportretningen
forlgbende akse.

6. Maskine ifglge krav 5, kendetegnet
ved, at den omfatter en hydraulisk cylinder (52), hvis ene
ende er forbundet med en af de to tvardragere (43,44), og
hvis anden ende er forbundet med en tvarstiver (53) i trans-
portmekanismen (5).

7. Maskine ifglge krav 1-6, kendetegnet
ved, at transportmekanismen (5) har et bzrestel (7) for et
transportband (10), og som er delt i to dele (7a,7b), som
er vippeligt forbundet med hinanden ved en n®r ved den frem-
adlgbende del af transportbindet (10) beliggende akse.

8. Maskine ifglge krav 7, kendetegnet wved,
at den ene bzresteldel (7b) er indrettet til at vippes i
forhold til den anden bzresteldel (7a) ved hjelp af en skrue-
spindel (55) og en hermed samvirkende skruebgsning (56),
hvoraf den ene er ledforbundet med den ene bzresteldel
(7a,7b), og den anden er ledforbundet med den anden bzre-
steldel (7b,7a).

Q. Maskine ifelge krav 8, kendetegnet wved,
at skruespindelen (55) er fastgjort foroven pd den ene bazre-
steldel (7a), og skruebgsningen (56) er fastgjort forneden
p& den anden bmresteldel (7b).

Fremdragne publikationer:
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