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(57) System zum Uberbauen einer Autobahn (14) oder

dergleichen in einem Bereich, in welchem diese
durch eine urspringlich nicht vorhandene, zum
Anlegen der Autobahn (14) hergestellte Liicke (10)
in einem Hbéhenzug (12) hindurchgefihrt ist.
Bislang wurde eine solche Licke in einem
Héhenzug im Hinblick auf das Landschaftsbild, das
dadurch gestdért wird, zwar als unschén, jedoch
unvermeidlich angesehen. Die Stérung des
Landschaftsbildes wird beseitigt, indem die
Autobahn (14) in der Llicke (10) mit einem
Gebaude (24) Uberbaut wird, das die Licke (10)
optisch wieder schlie3t, ohne den Verkehr auf der
Autobahn (14) zu behindern. Fundamente (26, 28)
des Gebdudes (24) werden auf dem Boden
beiderseits der Autobahn (14) und/oder auf zwei ,
die Licke (10) begrenzenden Stirnwanden (16, 18) i 5\
des Hbhenzuges (12) errichtet. ‘
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Beschreibung

SYSTEM ZUM UBERBAUEN EINER AUTOBAHN ODER DERGLEICHEN

[0001] Die Erfindung betrifft ein System zum Uberbauen einer Autobahn oder dergleichen in
einem Bereich, in welchem diese durch eine urspriinglich nicht vorhandene Liicke oder einen
ursprunglich nicht vorhandenen Durchstich in einem Héhenzug hindurchgefihrt ist.

[0002] Unter dem hier und in den Schutzanspriichen verwendeten Begriff "Autobahn oder
dergleichen" soll auBer Autobahnen, wie sie in Westeuropa Ublich sind, also mit wenigstens
zwei Paar Fahrspuren in jeder Richtung, jede Art von SchnellstraBe verstanden werden, deren
Anlage einen betrachtlichen Eingriff in die Landschaft erfordert, wenn diese Landschaft Héhen-
zlge umfasst, die, zum Beispiel aus Kostengriinden, fir die Autobahn nicht untertunnelt werden
kénnen.

[0003] Haufig wird es als notwendig oder zweckmaBig angesehen, bei dem Anlegen einer
Autobahn, die in ihrem Verlauf einen H6henzug kreuzt, in dem Héhenzug eine Licke oder
einen Durchstich fir das Hindurchfihren der Autobahn herzustellen. Eine solche Liicke oder ein
solcher Durchstich in einem Héhenzug wird im Hinblick auf das Landschaftsbild, das dadurch
gestért wird, zwar als unschén, jedoch unvermeidlich angesehen.

[0004] Es ist zwar bereits bekannt, eine Autobahn mit einem Geb&ude wie einem Briickenhaus
oder einen Briickenrestaurant zu Uberbauen, ein solches Gebdude soll jedoch Ublicherweise
lediglich den Zweck erfillen, auf einfache Weise fir Autobahnbenutzer von beiden Richtungs-
fahrbahnen der Autobahn aus ohne groBe Umwege zugéanglich zu sein. Auf das Landschafts-
bild, insbesondere das Landschaftsbild, das vor dem Anlegen der Autobahn gegeben war, wird
dabei Ublicherweise keine Riicksicht genommen. Wenn sich ein solches Gebaude in einer in
einem Héhenzug vorhandenen Licke erstrecken wirde, ware die Liicke nachtréglich stets noch
so unubersehbar, dass das Aussehen der Landschaft beeintrachtigt ware und bliebe.

[0005] Aufgabe der Erfindung ist es, fir dieses Problem Abhilfe zu schaffen.

[0006] Ausgehend von einem System der eingangs genannten Art wird die Aufgabe erfin-
dungsgeman dadurch geldst, dass die Autobahn in einer Licke oder einem Durchstich, die/der
zum Anlegen der Autobahn hergestellt worden ist, mit einem Gebdude Uberbaut ist, das die
Licke oder den Durchstich optisch wieder schlie3t, ohne den Verkehr auf der Autobahn zu
behindern.

[0007] Dadurch, dass erfindungsgeman das Gebaude die Liicke oder den Durchstich optisch
wieder schlieBt, ergibt sich eine Verschénerung der Landschaft, zumindest in dem Sinne, dass
ein urspringlich durchgehender Héhenzug optisch von einer fir den Autobahnbau hergestellten
Liicke wieder befreit wird, so dass dadurch eine Verschdnerung der Landschaft erzielt wird. Das
Gebaude, das Uber der Autobahn erfindungsgeman hergestellt wird, ist ein briickendhnliches
Bauwerk, das zweckmaBig die Licke oder den Durchstich nicht nur in seiner gesamten Breite,
sondern auch in seiner gesamten Tiefe und in seiner gesamten Héhe optisch wieder ausfillt.
Das Gesamtbild kann noch dadurch verbessert werden, dass eine beiderseits der Liicke vor-
handene Bewaldung auf dem Gebaude ergénzt und so der Eindruck eines wieder durchgehen-
den Héhenzuges noch verstérkt wird. Besonders vorteilhaft ist, dass sich mit dem erfindungs-
gemaBen System eine Autobahn ohne Verbrauch an Grund und Boden, also maximal umwelt-
vertraglich Uberbauen lasst. Zusétzlich ergibt sich fir eine Stadt oder eine Gemeinde, auf deren
Gemarkung eine durch den Bau einer Autobahn entstandene Liicke in einem H&henzug vor-
handen ist, der Vorteil, dass die Liicke durch ein Geb&dude verschlossen wird, dessen Nutzung
der Stadt oder Gemeinde zusatzliche Einnahmen verschafft.

[0008] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung bilden die Gegenstinde der Unteransprii-
che.

[0009] In einer Ausgestaltung des Systems nach der Erfindung sind die Fundamente des Ge-
baudes auf dem Boden beiderseits der Autobahn und/oder auf zwei die Liicke oder den Durch-
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stich begrenzenden Stirnwanden des Héhenzuges errichtet. Das ermdglicht das Uberbauen
einer Autobahn, ohne dass zusatzlicher Grund verbraucht wird.

[0010] In einer weiteren Ausgestaltung des Systems nach der Erfindung weist zum Zu- und
Ableiten von Verkehr das Gebaude in einem unteren Teil einen Autobahnabzweig in wenigstens
einen Tunnel in dem Hdhenzug auf. Diese Ausgestaltung ermdglicht eine zusatzliche Nutzung
des Gebaudes, mit dem die Autobahn in einer Liicke Uberbaut ist, zum Zu- und Ableiten von
Verkehr ohne den Verbrauch von zuséatzlichem Grund und Boden.

[0011] In noch einer weiteren Ausgestaltung des Systems nach der Erfindung verbindet der
Autobahnabzweig Uber den Tunnel die Autobahn mit einem nahegelegenen Fluss- und/oder
Grenziibergang. Das ermdglicht eine zusatzliche Nutzung des Gebdudes, mit dem die Liicke
Uberbaut ist, mit Hilfe des Tunnels, wenn es einen nicht zu fern gelegenen Fluss- und/oder
Grenzibergang gibt. Ein besonders gilinstiges Anwendungsbeispiel flir diese Ausgestaltung der
Erfindung wiirde sich zum Beispiel in der N&dhe der Gemeinde Koblach in Vorarlberg/Osterreich
ergeben, wo ein von Koblach aus in Richtung Schweiz sich erstreckender Héhenzug genutzt
werden kénnte, um die Rheintal-Autobahn auf 6sterreichischer Seite mit der Rheintal-Autobahn
auf Schweizer Seite zu verbinden. Dadurch wiirde gleichzeitig ein zusatzlicher Ubergang Uber
den Rhein, der parallel zu der Schweizer Rheintalautobahn flieBt und die Grenze zwischen
Osterreich und der Schweiz bildet, geschaffen.

[0012] Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden im Folgenden unter Bezugnahme auf die
Zeichnungen naher beschrieben. Es zeigt

[0013] Fig. 1  eine Ansicht einer durch den Bau einer Autobahn entstandenen Liicke in einem
Héhenzug,

[0014] Fig. 2 in einer gleichen Ansicht wie in Figur 1 die Licke in dem Hbhenzug, in der aber
die Autobahn mit einem Gebaude (berbaut ist, und

[0015] Fig. 3 in einer Draufsicht den Héhenzug nach den Figuren 1 und 2, durch welchen
hindurch ein gestrichelt angedeuteter Tunnel von dem Gebaude, mit dem die
Autobahn in der Liicke Uberbaut ist, zu einer parallel zu der Autobahn verlau-
fenden anderen Autobahn fihrt.

[0016] Figur 1 ist eine Ansicht einer Liicke 10 oder eines Durchstiches (im Folgenden wird zur
Vereinfachung nur der Begriff Licke verwendet) in einem Hbhenzug 12, durch welche eine
Autobahn 14 hindurchgefiihrt ist. Die Licke 10 ist durch zwei relativ steile Stirnwénde 16, 18
begrenzt, in welchen gewachsener Fels des Héhenzuges 12 freiliegt. Den Stirnwéanden 16, 18
fehlt im Wesentlichen (noch) jeglicher natirliche Bewuchs, was der Licke 10 ein unschénes
Aussehen gibt und insgesamt zu der durch die Licke verursachten Verschandelung des Land-
schaftsbildes beitragt. Die Licke 10 ist fir den Bau der Autobahn 14 in dem an der gezeigten
Stelle urspriinglich geschlossenen Héhenzug 12 hergestellt worden. Die durch sie verursachte
Verschandelung der Landschaft stellt unter Umweltgesichtspunkien ein Argernis dar. Die in
Figur 1 gezeigte Liicke 10 gibt es in Wirklichkeit, und zwar in der Nachbarschaft der Gemeinde
Koblach in Vorarlberg/Osterreich. Die Autobahn 14, die in Blickrichtung nach Norden gezeigt ist,
ist die Sid nach Nord verlaufende Rheintal-Autobahn, die ein Pendant in geringer Entfernung
auf der anderen Seite des Rheins in der Schweiz hat. Auf die geografischen Gegebenheiten
wird weiter unten mit Bezug auf Figur 3 noch néher eingegangen.

[0017] Die Autobahn 14 hat in jeder Richtung ein Paar Fahrspuren 14a, 14b beziehungsweise
14c, 14d, welche durch eine Mittelleitplanke 20 voneinander getrennt sind. Eine Einféadelspur 22
fir eine in der Darstellung in Figur 1 von links kommende StraBe miindet in Fahrtrichtung in die
Fahrspur 14a.

[0018] Figur 2 zeigt eine gleiche Ansicht wie in Figur 1, in welcher aber nun die Autobahn 14 in
der Licke 10 mit einem Gebdude 24 (berbaut ist, dass die Licke 10 in dem Héhenzug 12 im
Wesentlichen ausfiillt, zumindest optisch.

[0019] Das Gebdude 24 hat Fundamente 26, 28, welche auf dem Boden beiderseits der Auto-
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bahn 14 errichtet sind. Die Fundamente kdnnten stattdessen oder zuséatzlich (nicht dargestellt)
auch auf den beiden die Licke 10 begrenzenden Stirnwanden 16 beziehungsweise 18 des
Héhenzuges 12 errichtet werden. Zum Zu- oder Ableiten von Verkehr weist das Gebdude 24 in
einem unteren (in Figur 1 linken) Teil einen Autobahnabzweig 30 in einen Tunnel 32 auf.

[0020] Figur 3 zeigt in einer Ansicht aus der Vogelperspektive die Lage der Autobahn 14, bei
der es sich, wie gesagt, in dem dargestellten Ausflihrungsbeispiel um die Rheintal-Autobahn
auf der Osterreichischen Seite des Rheins handelt, der mit 34 bezeichnet ist. Aus der Darstel-
lung in Figur 3 ist zu erkennen, dass der Autobahnabzweig 30 Gber den Tunnel 32 und ein sich
an den Tunnel anschlieBendes freiliegendes StraBenstiick 33 die Autobahn 14 mit einem
Flussibergang 38 liber den nahegelegenen Rhein 34 und weiter mit einer Anschlussstelle 40
der parallel zu dem Rhein 34 verlaufenden Rheintal-Autobahn 36 auf der Schweizer Seite des
Rheins verbindet.

[0021] Das dargestellte Gebaude 24 kann im praktischen Fall so ausgebildet sein, dass es die
Licke 10 nicht nur in der in Figur 2 gezeigten Ansicht quer zur Autobahn 14 verschlie3t, son-
dern die Licke auch in der Tiefe, also in der in den Figuren 2 und 3 gezeigten Darstellung in
nérdlicher Richtung im Wesentlichen vollstandig ausfllt.

[0022] In dem in Figur 2 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel verlauft parallel zu der Autobahn 14
unmittelbar an diese angrenzend eine BundesstraBe 42. Die BundesstraBe 42 ist in einem
Tunnel 44, welcher in dem rechten Fundament 28 des Gebaudes 24 angeordnet ist, durch das
Gebaude hindurchgeflhrt.

[0023] Zweckm&Big ist das Geb&aude 24 in seinem Inneren mit einer fir Kraftfahrzeuge und
FuBgénger geeigneten Uberfiihrung versehen, die in Figur 2 nicht dargestellt ist. Diese Uber-
fiihrung verbindet den Tunnel 44 mit dem Autobahnabzweig 30 und umfasst auch einen Uber-
gangsweg fur FuBganger. Wie bei einem Brickenrestaurant der eingangs geschilderten Art ist
somit das Geb&aude 24 von beiden Seiten der Autobahn 14 aus fiir Autos und FuBgénger zu-
ganglich und durchlassig. Die Tiefe des Gebaudes 24, also dessen Abmessung in Richtung der
Langserstreckung der Autobahn ist ausreichend groB3, so dass das Unterbringen von Uberfiih-
rungen fir Kraftfahrzeuge und Uberwegen fir FuBgénger innerhalb des Gebaudes keine Prob-
leme bereiten wird.

[0024] Die BundesstraBBe 42 ist in der Ansicht in Figur 3 zur Vereinfachung der Darstellung nicht
gezeigt.
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BEZUGSZEICHENLISTE

10 Licke

12 Héhenzug

14 Autobahn

14a  Fahrspur

14b  Fahrspur

14c  Fahrspur

14d  Fahrspur

16 Stirnwand

18 Stirnwand

20 Mittelleitplanke
22 Einfadelspur
24 Gebaude

26 Fundament

28 Fundament

30 Autobahnabzweig

32 Tunnel
33 StraBenstiick
34 Rhein

36 Schweizer Rheintal-Autobahn
38 Flussiibergang

40 Anschlussstelle

42 Bundesstral3e

44 Tunnel
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Anspriiche

1.

System zum Uberbauen einer Autobahn (14) oder dergleichen in einem Bereich, in wel-
chem diese durch eine urspringlich nicht vorhandene Liicke (10) oder einen urspringlich
nicht vorhandenen Durchstich in einem Héhenzug (12) hindurchgefihrt ist,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Autobahn (14) in einer Licke (10) oder einem Durchstich, die/der zum Anlegen
der Autobahn (14) hergestellt worden ist, mit einem Geb&ude (24) Uberbaut ist, das die Li-
cke (10) oder den Durchstich optisch wieder schlieB3t, ohne den Verkehr auf der Autobahn
(14) zu behindern.

System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass Fundamente (26, 28) des Ge-
baudes (24) auf dem Boden beiderseits der Autobahn (14) und/oder auf zwei die Liicke
(10) oder den Durchstich begrenzenden Stirnwanden (16, 18) des Héhenzuges (12) errich-
tet sind.

System nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass zum Zu- und Ableiten
von Verkehr das Gebaude (24) in einem unteren Teil einen Autobahnabzweig (30) in we-
nigstens einen Tunnel (32) in dem Hbhenzug (12) aufweist.

System nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Autobahnabzweig (30) liber
den Tunnel (32) die Autobahn (14) mit einem nahegelegenen Fluss- und/oder Grenziiber-
gang (38) verbindet.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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