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(57) Die Erindung betrifft eine Umlenk- und Spann-
vorrichtung flr ein Antriebsmedium, insbesondere eine
Antriebskette (2) eines Garagentorantriebs. Die das in
der Fihrungsschiene (1) bewegliche Antriebsmedium
umlenkende Umlenkvorrichtung (3) ist im Inneren der
Fuhrungsschiene (1) radial gefuhrt und axial verschieb-
bar, und die Spannvorrichtung weist eine Druckfeder (4)

13 14 15

Umlenk- und Spannvorrichtung fiir die Antriebskette eines Garagentorantriebs

auf, die in axialer Richtung zwischen der beweglichen
Umlenkvorrichtung (3) und einem in der Fihrungs-
schiene (1) vorgesehenen und mit ihr fest verbundenen
Anschlag (5) federnd eingreift, um dadurch die Umlenk-
vorrichtung (3) in Spannrichtung (6) zu dricken.
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Beschreibung

Hintergrund der Erfindung

[0001] Die Efindung betrifft eine Umlenk- und Spann-
vorrichtung flr ein Antriebsmedium, insbesondere eine
Antriebskette eines Garagentorantriebs, mit einer das in
oder an einer Fluhrungsschiene bewegliche, gespannte
Antriebsmedium um 180° umlenkenden Umlenkvorrich-
tung.

Stand der Technik

[0002] Aus DE 43 42 380 A1 (Robert Bosch GmbH)
ist eine Umlenkvorrichtung firr die Antriebskette eines
Garagentorantriebs bekannt, die Mittel zur radialen
Abstitzung und seitlichen Fihrung der Antriebskette
hat. Dabei ist ein sich Uber den Umschlingungswinkel
erstreckender Mantelflachenbereich eines feststehen-
den Umlenkzapfens als die Antriebskette unmittelbar
radial abstitzende Gleitbahn ausgebildet, und dieser
Mantelflachenbereich weist auch die zur seitlichen Fih-
rung der Antriebskette dienenden Flachenelemente auf.
Die bekannte Umlenkvorrichtung hat zu beiden Seiten
des Umlenkzapfens Mittel zur Decken- oder Wandbefe-
stigung und einen im rechten Winkel zur Achse des
Umlenkzapfens ausgebildeten rechteckigen Zapfen,
der mit der Umlenkvorrichtung einstiickig verbunden ist
und in den Hohlraum einer als Vierkantrohr ausgebilde-
ten Gleitschiene pafBt und mit der Gleitschiene verbind-
bar ist. Die Antriebskette wird von der bekannten
Umlenkvorrichtung um 180° derart umgelenkt, daB sie
parallel zu der innerhalb der Antriebskette liegenden
Gleitschiene bewegbar ist.

[0003] Die oben genannte Druckschrift befaft sich
nicht mit einer Spannvorrichtung, mit der sich die
Antriebskette spannen lieBe.

[0004] In vielen Fallen dienen in die Antriebskette ein-
gesetzte Spannglieder, zweckmaBigerweise aus Feder-
elementen, zum Spannen einer Antriebskette. Wenn
jedoch die Antriebskette flir den Benutzer des Garagen-
torantriebs unzugéanglich ist, da sie im Inneren einer
geschlossenen Fihrungsschiene geflhrt ist, kann das
Spannen und Entspannen der Antriebskette mit Proble-
men verbunden sein.

Kurzfassung der Erfindung

[0005] Es ist Aufgabe der Erfindung, eine kombinierte
Umlenk- und Spannvorrichtung fiir ein Antriebsmedium,
insbesondere eine Antriebskette eines Garagentoran-
triebs zu erméglichen, die die Méglichkeit bietet, den
Garagentorantrieb an einem Sturz oder der Garagen-
decke zu befestigen, die eine umlaufende Kette selbst-
tadtig spannen und eine im Inneren einer
Fuhrungsschiene laufende Kette umlenken kann.

[0006] Eine diese Aufgabe I6sende erfindungsgeman
ausgefiihrte Umlenk- und Spannvorrichtung ist dadurch
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gekennzeichnet, dafB die Umlenkvorrichtung im Inneren
der Fuhrungsschiene gefliihrt und axial verschiebbar ist,
und die Spannvorrichtung eine Druckfeder aufweist, die
in axialer Richtung zwischen der beweglichen Umlenk-
vorrichtung und einem in der Fihrungsschiene vorge-
sehenen und mit ihr fest verbundenen Anschlag federnd
eingreift und dadurch die Umlenkvorrichtung in Spann-
richtung drtckt.

[0007] Somit ermdglicht die erfindungsgeman ausge-
fuhrte Umlenk- und Spannvorrichtung eine permanente
und selbstandige Spannung des Antriebsmediums, ins-
besondere der Antriebskette, die jedoch alternativ auch
ein Antriebsseil oder ein Zahnriemen sein kann. Die
Antriebskette und der Antrieb selbst 148t sich durch die
Betatigung eines Vorspannhebels schnell und einfach
montieren.

[0008] Die erfindungsgeméaBe Umlenk- und Spann-
vorrichtung ist einfach aufgebaut und braucht keine
Spannschraube zur Spannung der Antriebskette, sie ist
ferner reparaturfreundliche und prinzipiell wartungsfrei.
AuBerdem erfordert die erfindungsgemaBe kombinierte
Umlenk- und Spannvorrichtung kein Nachspannen der
Antriebskette. Das Antriebsmedium kann im entspann-
ten Zustand geschlossen werden.

[0009] Die Umlenkvorrichtung ist praktisch von der in
Form eines C-Profils ausgebildeten Flhrungsschiene
umgeben und darin mittig so eingesetzt und gefhrt,
daB sie das von ihr gespannte und umgelenkte
Antriebsmedium in jeweils gleichem Abstand beider-
seits der Langsmittelachse der Flhrungsschiene halt.
[0010] Weiterhin ist der Vorspannhebel zwischen dem
mit der Flhrungsschiene fest verbundenen Anschlag
und der Umlenkvorrichtung so einbringbar, daB letztere
durch die Betatigung des Vorspannhebels gegen die
Federkraft der Druckfeder verschiebbar ist. In diesem
vorgespannten Zustand kann die Antriebskette leicht
um die Umlenk- und Spannvorrichtung gelegt und auch
davon abgenommen werden.

[0011] Bevorzugt ist der Vorspannhebel der Fih-
rungsarm des Garagentorantriebs. Dieser Fiihrungs-
arm hat Zwei Aussparungen, die in eine entsprechende
Aussparung des Haltewinkels eingreifen.

[0012] Wie die in der zuvor erwdhnten DE 43 42 380
beschriebene Umlenkvorrichtung, kann auch die hier
beschriebene Umlenkvorrichtung einen Umlenkzapfen
haben, dessen sich ber den Umschlingungswinkel
erstreckender Mantelbereich als feststehende, die
Antriebskette unmittelbar radial abstltzende Gleitbahn
ausgebildet ist, wobei der Mantelbereich auch die zur
seitlichen FOhrung der Antriebskette dienenden Fla-
chenelemente aufweist.

[0013] Nachstehend wird eine bevorzugte Ausfih-
rungsform der erfindungsgemaBen Umlenk- und
Spannvorrichtung unter Bezug auf die beiliegende
Zeichnung naher beschrieben. Die Zeichnungsfiguren
zeigen im einzelnen:

- Fig. 1 schematisch eine ebene Draufsicht auf eine
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bevorzugte Ausfihrungsform der erfindungs-
gemaBen Umlenk- und Spannvorrichtung,

- Fig. 2die in Fig. 1 gezeigte Umlenk- und Spannvor-
richtung gemaB der Erfindung in einer teilweise
geschnittenen schematische Seitenansicht, und

- Fig. 3 in Draufsicht den erfindungsgeman als Fih-
rungsarm dienenden Vorspannhebel.

[0014] Bei der in Fig. 1 in Form einer Draufsicht
gezeigten  bevorzugten  Ausfihrungsform  einer
erfindungsgeméaBen Umlenk- und Spannvorrichtung ist
diese innerhalb einer C-férmigen FlUhrungsschiene 1
radial und langs einer durch eine Achse M angedeute-
ten Langsmittelachse axial verschieblich gefiihrt. Die
leicht hufeisenférmige Umlenkvorrichtung 3 lenkt ein
Antriebsmedium, d.h. eine Antriebskette 2, gespannt
von der Spannvorrichtung so um, dafB die Antriebskette
2 innerhalb der Fihrungsschiene 1 unter gleichem
Abstand zu beiden Seiten der Langsmittelachse M
beweglich ist.

[0015] Die Spannvorrichtung weist eine axial liegende
Druckfeder 4 auf, die sich an ihrem rechten Ende an
einem mit der Flihrungsschiene 1 fest verbundenen, als
Anschlag 5 dienenden Haltewinkel und links an der
Umlenkvorrichtung 3 abstitzt und dadurch die Umlenk-
vorrichtung 3 in axialer, durch eine Pfeil 6 angedeuteter
Spannrichtung driickt. Ein (nicht gezeigtes) Sackloch in
der Umlenkvorrichtung 3 dient zur Aufnahme der Druck-
feder 4. Ferner weist der Anschlag 5 zwei Laschen 15
und Bohrungen auf, in die ein Schraubbolzen 14 mit
einer Mutter 13 eingesetzt ist, die das eigentliche
Wand- oder Deckenbefestigungsprofil haltern.

[0016] Fig. 2, die die in Fig. 1 als Draufsicht darge-
stellte Umlenk- und Spannvorrichtung in einer teilweise
geschnittenen Seitenansicht darstellt, zeigt, daB ein
Vorspannhebel 7 in eine Aussparung 10 (Fig. 1) zwi-
schen dem Anschlag 5 und der Umlenkvorrichtung 3
eingreift. Mit diesem Vorspannhebel 7, der bevorzugt
der Fuihrungsarm des Garagentorantriebs ist, 1aBt sich
die Umlenkvorrichtung 3 gegen die Federkraft der
Druckfeder 4 entgegengesetzt zur Richtung 6 driicken
und dadurch die Spannung der Spannvorrichtung auf-
heben, so daB sich in diesem Zustand das Antriebsme-
dium, d.h. die Antriebskette 2, spannungsfrei um die
Umlenkvorrichtung 3 legen oder davon abnehmen l&Bt.
Wenn in diesem Zustand die Antriebskette 2 um die
Umlenkvorrichtung 3 gelegt worden ist, wird durch eine
Entlastung des Hebels 7 die Antriebskette 2 durch die
Druckfeder 4 gespannt.

[0017] Fig. 2 zeigt ferner, daB die Umlenkvorrichtung
3 aus einem Umlenkzapfen 11 besteht, dessen sich
Uber den Umschlingungswinkel erstreckender Mantel-
bereich als feststehende, die Antriebskette unmittelbar
radial abstutzende Gleitbahn 12 ausgebildet ist. Ferner
weist der Mantelbereich auch die zur seitlichen Fiihrung
der Antriebskette dienenden Flachenelemente auf.
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[0018] Fig. 3 zeigt eine ebene Draufsicht des als Vor-
spannhebel verwendeten Fihrungsarms 7 des Toran-
triebs. Dieser Fihrungsarm hat zwei Aussparungen 8
und 9, die in die in Fig. 1 gezeigte Aussparung 10 des
Anschlags 5 eingreifen. Das Ineinandergreifen der Aus-
sparungen 8, 9 und 10 bringt den Spannhebel 7 in die
richtige Lage und verhindert gleichzeitig ein Abrutschen
desselben.

Patentanspriiche

1. Umlenk- und Spannvorrichtung fiir ein Antriebsme-
dium, insbesondere eine Antriebskette eines Gara-
gentorantriebs, mit einer das in oder an einer
Flahrungsschiene (1) bewegliche, gespannte
Antriebsmedium (2) umlenkenden Umlenkvorrich-
tung,
dadurch gekennzeichnet, daB

- die Umlenkvorrichtung (3) im Inneren der Fih-
rungsschiene (1) radial gefthrt und axial ver-
schiebbar ist, und

- die Spannvorrichtung eine Druckfeder (4) auf-
weist, die in axialer Richtung zwischen der
beweglichen Umlenkvorrichtung (3) und einem
in der Fihrungsschiene vorgesehenen und mit
ihr fest verbundenen Anschlag (5) federnd ein-
greift und dadurch die Umlenkvorrichtung (3) in
Spannrichtung (6) driickt.

2. Umlenk- und Spannvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die Umlenkvorrich-
tung (3) von der in Form eines C-Profils ausgebilde-
ten FUhrungsschiene (1) umgeben und darin mittig
so eingesetzt und gefihrt ist, daB sie das umge-
lenkte Antriebsmedium (2) in jeweils gleichem
Abstand beiderseits der L&ngsmittelachse (M)
innerhalb der Fihrungsschiene (1) halt.

3. Umlenk- und Spannvorrichtung nach Anspruch 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB weiterhin
ein Vorspannhebel (7) zwischen dem Anschlag (5)
und der Umlenkvorrichtung (3) so einbringbar ist,
daB die Umlenkvorrichtung (3) durch die Betati-
gung des Vorspannhebels (7) gegen die Federkraft
der Druckfeder (4) verschiebbar ist, wobei sich das
Antriebsmedium (2) spannungsfrei um die Umlenk-
vorrichtung (3) legen oder davon abnehmen I1a6t.

4. Umlenk- und Spannvorrichtung nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, daB der Vorspannhebel
(7) der Fihrungsarm des Garagentorantriebs ist.

5. Umlenk- und Spannvorrichtung nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, daB der Fihrungsarm
(7) zwei Aussparungen (8, 9) hat, die in eine ent-
sprechende Aussparung (10) des Haltewinkels ein-
greifen.
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Umlenk- und Spannvorrichtung nach einem der
vorangehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB sie zum Spannen und Umlenken
einer Antriebskette (2) eingerichtet ist.

Umlenk- und Spannvorrichtung nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, daB die Umlenkvorrich-
tung einen Umlenkzapfen (11) aufweist, dessen
sich Uber den Umschlingungswinkel erstreckender
Mantelbereich als feststehende, die Antriebskette 710
unmittelbar radial abstiitzende Gleitbahn (12) aus-
gebildet ist, wobei der Mantelbereich auch die zur
seitlichen FOhrung der Antriebskette dienenden
Flachenelemente aufweist.
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