FR 2 935 769 - A1

REPUBLIQUE FRANCAISE

@ N° de publication :

2935 769

(an'utiliser que pour les

INSTITUT NATIONAL
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE

PARIS

@ N° d’enregistrement national :

commandes de reproduction)

08 04974

@ Int CI8: F 16 F 1/38 (2006.01), F 16 F 9/54

®

DEMANDE DE BREVET D’INVENTION

A1

@ Date de dépdt : 10.09.08.

Priorité :

Date de mise & la disposition du public de la
demande : 12.03.10 Bulletin 10/10.

Liste des documents cités dans le rapport de
recherche préliminaire : Se reporter a la fin du
présent fascicule

Références a d’autres documents nationaux
apparentés :

@ Demandeur(s) : RENAULT SAS Société par actions
simplifiee — FR.

@ Inventeur(s) : MASI VINCENT, THOMAS FREDERIC
et VERDIER YANN.

@ Titulaire(s) : RENAULT SAS Société par actions sim-
plifiée.

Mandataire(s) : CABINET FEDIT LORIOT.

ARTICULATION ELASTIQUE DE SUSPENSION DE VEHICULE AUTOMOBILE ET STRUCTURE DE VEHICULE
AUTOMOBILE COMPORTANT UNE TELLE ARTICULATION.

L'invention concerne une articulation élastique de
suspension de véhicule automobile, destinée a étre fixée a
une portion de fixation de la structure d’un véhicule automo-
bile, par l'intermédiaire de moyens de serrage qui compor-
tent un élément de fixation (5), ladite articulation étant du
type comportant un manchon intérieur (21). Selon linven-
tion, au moins une des extrémités (26; 27) dudit manchon
intérieur (21) est apte a coopérer par emboitement conique
avec l'extrémité libre (15) d'une douille (1), solidaire de ladi-
te portion de fixation de ladite structure et présentant un
passage longitudinal (11).
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Articulation élastique de suspension de véhicule automobile et structure de

véhicule automobile comportant une telle articulation

La présente invention concerne une articulation élastique pour une piéce
de suspension de véhicule automobile, telle que, par exemple, un amortisseur
et une structure de véhicule automobile sur laquelle est montée une telle

articulation.

Les articulations des amortisseurs comportent, de maniére classique, un
manchon intérieur et un manchon extérieur, cylindriques et de méme axe, entre
lesquels est intercalé et fixé un manchon en matiere élastique, de méme axe
que les deux autres manchons. L'articulation sert a relier 'amortisseur a la
structure du véhicule. Le manchon extérieur est, en général, plus court que le
manchon intérieur. Le manchon intérieur est fixé a une portion de la structure
d'un véhicule automobile, au moyen d'une vis et d’'un écrou. La structure
présente, pour ce faire, une portion de fixation dans laquelle est ménage un
trou. Une vis est insérée dans ce trou et dans le passage du manchon intérieur.
Un écrou, qui est vissé a I'extrémité libre de la vis, permet de maintenir, par

serrage, 'articulation sur la portion de fixation de la structure.

Le montage de larticulation est long et fastidieux car la manceuvre de

vissage de I'écrou est, notamment, effectuée en aveugle.

Par ailleurs, dans ce type de montage dit « en porte a faux », le manchon
risque de glisser le long de la vis ou de bouger selon des directions

perpendiculaires a cette derniere (cisaillement).

Le document EP 1188948 décrit une articulation d’amortisseur de
véhicule automobile telle que précitée, dont le manchon intérieur se prolonge
par une tige de fixation, filetée, qui s'étend axialement au-dela du manchon
extérieur et du manchon en matiére élastique. Cette projection de fixation est
insérée dans le trou ménagé dans la portion de fixation. Un écrou vissé sur
lextrémité libre de cette projection permet de maintenir Farticulation sur la
structure, par serrage. La projection de fixation remplace la vis, ce qui facilite le

montage, ne serait-ce que par la diminution du nombre des éléments de
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serrage rapportés. De plus, la projection facilite également le montage en

indiquant a l'opérateur le sens de montage de l'articulation.

Les articulations d’'amortisseur peuvent également étre montées en
chape, c’'est-a-dire que le manchon intérieur est comprimé, selon sa longueur,

entre les deux ailes d'une chape de montage.

Un but de la présente invention est de proposer une articulation

d’amortisseur de véhicule automobile qui permet un montage simple et sir.

Ce but est atteint au moyen d’ une articulation élastique de suspension de
véhicule automobile, destinée a étre fixee a une portion de fixation de la
structure d’'un véhicule automobile, par l'intermédiaire de moyens de serrage
qui comportent un élément de fixation, ladite articulation étant du type
comportant un manchon intérieur, recouvert d'un manchon en matiere
élastique, ledit manchon intérieur présentant deux extrémités dépassant dudit
manchon en matiere élastique et étant apte a étre traversé par ledit élément de
fixation.

Selon Tlinvention, au moins une desdites extrémités dudit manchon
intérieur est apte a coopérer par emboitement conique avec I'extrémité libre
d'une douille, solidaire de ladite portion de fixation de ladite structure et
présentant un passage longitudinal, moyennant quoi, ledit élément de fixation
traversant ledit passage longitudinal et ledit manchon intérieur permet de fixer
par serrage ladite articulation a ladite zone de fixation de ladite structure.

L’emboitement conique est simple a réaliser car on peut facilement
obtenir un emboitement sans jeu. Les moyens de serrage permettent de
supprimer tout degré de liberté entre la douille et l'articulation, notamment
selon les directions perpendiculaires a I'axe longitudinal de la douille et du
manchon intérieur.

Selon un premier mode de réalisation, au moins une desdites extrémites
dudit manchon intérieur forme un tronc de céne sortant qui prolonge
longitudinalement ledit manchon intérieur. La présence du tronc de céne
sortant indique a I'opérateur le sens de montage de I'articulation.

Selon un second mode de réalisation, ledit manchon intérieur présentant

une paroi cylindrique, un tronc de cone rentrant est ménagé dans ['épaisseur
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de ladite paroi, au niveau d’au moins une desdites extrémités dudit manchon
intérieur.

Avantageusement, le manchon intérieur présentant un axe longitudinal,
ledit tronc de cone présente un sommet situé sur ledit axe longitudinal. On
obtient ainsi un tronc de céne de révolution de méme axe que le manchon
intérieur.

Dans le second mode de réalisation, ledit manchon intérieur présente,
avantageusement, au moins au niveau de ladite extrémité qui est apte a
coopérer par emboitement conique avec ladite douille, une surface plane qui
s'étend radialement autour de ladite extrémité, moyennant quoi ladite
articulation peut étre montée entre les ailes d’'une chape de montage ou en
appui contre une rondelle. Les avantages procurés par cette collerette seront
décrits ultérieurement.

La présente invention concerne également une structure de véhicule
automobile comportant une portion de fixation sur laquelle est montée une
articulation d’amortisseur élastique comportant un manchon intérieur recouvert
d’un manchon en matiére élastique, ledit manchon intérieur étant fixé a ladite
portion de fixation par l'intermédiaire de moyens de serrage qui comportent un
élément de fixation qui traverse ledit manchon intérieur.

Selon linvention, d'une part, ladite portion de fixation comporte une
douille qui présente une extrémité solidaire de ladite portion de fixation et une
extrémité libre ou débouche un passage longitudinal qui est traversé par ledit
élément de fixation et, d’autre part, une desdites extrémités dudit manchon
intérieur coopére par emboitement conique avec ladite extrémite libre de ladite
douille.

Selon un premier mode de réalisation, au moins une desdites extrémités
dudit manchon intérieur forme un tronc de cbne sortant qui prolonge
longitudinalement ledit manchon intérieur.

Selon un second mode de réalisation, ledit manchon intérieur présentant
une paroi cylindrique, un tronc de céne rentrant est ménage dans I'épaisseur
de ladite paroi au niveau d’au moins une desdites extrémités dudit manchon
intérieur.

Avantageusement, ledit manchon intérieur présentant un axe longitudinal,

ledit tronc de cone présente un sommet situé sur ledit axe longitudinal.
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Avantageusement, notamment dans le cas du second mode de
réalisation, ledit manchon intérieur présente au moins au niveau de ladite
extrémité qui coopére par emboitement conique avec ladite douille, une surface
plane qui s’étend radialement autour de ladite extrémité, moyennant quoi ladite
articulation peut étre montée entre les ailes d’'une chape de montage ou en

appui contre une rondelle.

D’autres particularités et avantages de I'invention ressortiront & la lecture
de la description faite ci-aprés de deux modes de réalisation particuliers de
I'invention, donnés a titre indicatif mais non limitatif, en référence aux dessins
annexeés sur lesquels :

- la Figure 1 représente une vue en coupe longitudinale, selon l'axe du
manchon intérieur, d'un premier mode de réalisation de l'invention ;

- la Figure 2 représente une vue en coupe longitudinale, selon I'axe du
manchon intérieur, d'un second mode de réalisation de l'invention ; et

- la Figure 3 représente une vue en coupe longitudinale, selon l'axe du
manchon intérieur, de I'articulation de la figure 2, montée en chape.

La Figure 1 illustre une articulation montée en porte-a-faux selon
invention. Une douille de montage 1 est fixée (soudée ou autre) sur une
portion de fixation de la structure d'un véhicule automobile. Dans le cas
présent, la douille 1 est solidaire de la face longitudinale interne d'un longeron
10. La douille de montage 1 présente un passage longitudinal 11 qui s'étend
entre une premiére extrémité 13, solidaire de la structure, et une seconde
extrémité 15 qui est libre. Le passage longitudinal 11 est débouchant au niveau
des deux extrémités 13 et 15. Le passage 11 est ainsi accessible depuis la
face arriére de la portion de fixation, c'est-a-dire la face de la portion de fixation
qui n'est pas située du méme coté que I'extrémité libre 15 de la douille 1.

Comme représenté sur la figure 1, l'articulation 2 comporte un manchon
intérieur 21, recouvert d'un manchon en matiére élastique 23, qui est lui-méme
recouvert d'un manchon extérieur 25. Les trois manchons 21, 23 et 25 sont de
méme axe longitudinal X. Le manchon intérieur 21 présente deux extrémites 26
et 27 qui dépassent au-dela du manchon en matiére élastique 23 et au-dela du
manchon extérieur 25, selon I'axe longitudinal X. Le manchon extérieur 25 est

le plus court des trois manchons. Le manchon intérieur 21 définit un passage
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longitudinal 28, qui s'étend selon I'axe X, entre les deux extrémités 26 et 27 et
qui débouche au niveau de ces derniéres. Ce passage 28 présente le méme
axe longitudinal X que le manchon interieur 21. L'extrémité 26 forme un tronc
de cbne 3. Ce tronc de cbéne 3 est un tronc de cone de révolution qui s'étend
selon l'axe X et comporte un sommet (non représente) situé sur 'axe X. Le
tronc de cbne 3 est sortant et prolonge donc le manchon intérieur 21 selon
laxe X. Ce tronc de cOne 3 est emboité dans un tronc de céne rentrant 4,
ménage a l'extremité libre 15 de la douille 1. Les longueurs respectives du
tronc de cone 3 et du tronc de cdne 4 sont telles que les deux troncs de cone 3
et 4 peuvent étre emboités 'un dans l'autre sans jeu, par déplacement de
I'articulation vers la douille 1, selon la direction de I'axe X.

Un élément de fixation 5, du type boulon est inséré dans le passage
longitudinal 11 de la douille 1 et dans le passage 28 du manchon intérieur 21
qui prolonge le passage longitudinal 11 de la douille 1. Cet élément de fixation
5, du type vis, par exemple, présente une téte 51, qui vient en butée contre la
face arriére de la portion de fixation de la structure de véhicule automobile, au
niveau de la section de la premiéere extrémité 13 de la douille 1. Cet élément de
fixation 5 présente, également, une extrémité libre filetée 52, qui dépasse hors
du manchon intérieur 21, et sur laquelle est montée une rondelle et vissé un
écrou 6.

Le montage de ce premier mode de realisation va maintenant étre décrit
en référence a la figure 1. L'opérateur saisit I'articulation 2. La présence d'une
extrémité en tronc de céne lui indique le sens de montage de I'articulation. I
emboite le tronc de cébne 3 du manchon intérieur 21 dans le tronc de céne
rentrant 4 de la douille 1. En faisant tourner le tronc de céne 3 dans le tronc de
cone 4 et en enfongant le tronc de céne 3 dans le tronc de cone 4, I'opérateur
parvient a emboiter les deux troncs de cdne 3 et 4, I'un dans l'autre, sans jeu. Il
insére ensuite I'élément de fixation 5 dans le passage unique formé par le
passage 28 du manchon intérieur 21 qui est prolongé par le passage 11 de la
douille 1. La téte 51 est mise en appui contre la face arriere de la portion de
fixation de la structure, au niveau de la premiére extrémité 13 de la douille 1.
Une rondelle est disposée contre I'extrémité libre du manchon intérieur 21 et un
écrou 6 est visse contre la rondelle, sur I'extrémité libre 52 de I'élément de

fixation 5. Le vissage de l'écrou 6 permet de maintenir, par serrage,
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I'articulation 2 sur la douille 1 et d'empécher toute translation relative du
manchon intérieur 21 et de la douille 1 selon 'axe X. L'emboitement conique
empéche la translation selon les directions perpendiculaires & X. La rotation du
tronc de cone 3 dans le tronc de cone 4 est empéchée par adhérence des deux
surfaces emboitées, I'adhérence étant renforcée par le serrage de I'écrou 6 et
du boulon §.

On obtient ainsi un montage facile et particulierement sir de l'articulation
sur la douille. Le cone sortant indique le sens de montage a I'utilisateur.

Lorsque les deux extrémités du manchon intérieur 21 comportent des
troncs de cone sortant, le montage est aisé car le manchon est parfaitement
symétrique et donc peut étre monté indifféremment dans les deux sens sur la
douille 1.

Comme représenté sur la figure 2, dans un second mode de realisation
dont les éléments en commun avec le premier mode de réalisation deécrit ci-
dessus sont référencés a l'identique, le tronc de cdne 3 est rentrant. Les deux
extrémités 26 et 27 du manchon intérieur 21 présentent chacune un tronc de
cone 3 de révolution rentrant. Le tronc de céne 3 est ménagé dans I'épaisseur
de la paroi cylindrique qui forme le manchon intérieur 21. La longueur du tronc
de céne 3 est adaptée pour obtenir, comme dans le cas du premier mode de
réalisation, un emboitement ajusté, sans jeu, des deux troncs de céne 3 et 4 de
fagon & empécher toute translation du manchon intérieur 21 selon une direction
perpendiculaire a I'axe X. Le tronc de céne 3 présente une section maximale
au niveau des extrémités 26 et 27 du manchon intérieur 21. La section du tronc
de cdne 3 diminue en allant vers l'intérieur du manchon intérieur 21. Le tronc
de cone 3 présente un sommet situé sur I'axe X. Une surface plane, portée par
une collerette 29, circulaire et radiale, équipe le bord externe circulaire de
chacune des extrémités 26 et 27 du manchon intérieur 21. Cette collerette 29
est sensiblement perpendiculaire a I'axe X.

Le montage de ce second mode de réalisation est le méme que celui
décrit en référence au premier mode de réalisation.

Ce second mode de réalisation présente I'avantage de pouvoir également
étre monté en chape, comme illustré sur la figure 3 et dans les deux sens.

Sur la figure 3, l'articulation 2 de la figure 2 est montée en chape entre les

ailes 7 d'une chape de montage. Les ailes 7 sont paralleles entre elles et
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perpendiculaires & 'axe X. Les deux extrémites 26 et 27 du manchon intérieur
21 sont en appui, chacune contre une aile 7 de maniére a ce que le manchon
intérieur 21 soit comprimé, selon sa longueur, entre les ailes 7. La présence
des troncs de cone rentrants 3 ne géne en rien ce montage en chape. Les
collerettes 29 permettent d’avoir une surface de contact assez grande entre les
extrémités 26 et 27 du manchon intérieur 21 et la surface des ailes 7. En effet,
la présence des troncs de cone 3 réduit la surface de la section de la piece
formant le manchon intérieur 21. Cette réduction de surface d'appui est
compensée par les collerettes 29 qui peuvent méme former une surface
d'appui beaucoup plus grande, a épaisseur de piéce égale, que celle qui aurait
pu étre obtenue avec la seule section du manchon 21. Ces collerettes 29
peuvent comporter des nervures circulaires concentriques qui évitent le
glissement entre les ailes 7 de la chape, comme décrit dans le document FR
2 715 702.

Selon une variante non représentée du premier mode de réalisation, le ou
les cones sortant 3 présentent au niveau de leur extrémite libre une surface
plane qui s’étend autour de l'ouverture formeée par la section du passage
ménagé dans le manchon intérieur 21. Lorsque les deux extrémités 26 et 27 du
manchon intérieur 21 comportent chacune un cone sortant 3 dont I'épaisseur
forme une telle surface plane, le manchon interne 21 peut alors egalement étre
monté entre les ailes d'une chape de montage.

Selon une variante non représentée du second mode de réalisation, la
surface plane est ménagée au niveau de I'épaisseur du manchon intérieur 21.
Dans ce cas, il n'y a pas de portion dépassant radialement de la section du
manchon intérieur 21, la collerette 29 est intégrée au manchon intérieur 21.

On désigne par a I'angle formé, en coupe longitudinale, entre l'axe X et |a
paroi interne du tronc de céne 3 du second mode de réalisation (voir figure 2).
La valeur de a est choisie par 'Homme du Métier en fonction des matériaux
constitutifs du manchon intérieur 21 et de la douille 1. L'Homme du Métier peut
ainsi évaluer un coefficient de frottement entre ces deux pieces. L'angle a est,
de préférence, choisi de maniére a ce qu'il N’y est ni coincement entre la douille
1 et le manchon intérieur 21, ni matage de la douille 1 et/ou du manchon
intérieur 21, sous l'effet de la pression exercée par les moyens de serrage.

L’articulation 2 peut alors étre facilement démontée de la douille 1. La valeur de
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a doit étre suffisamment élevée pour éviter le coincement mais suffisamment
faible pour bien limiter les forces de cisaillement (glissement) perpendiculaires
ax.
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REVENDICATIONS

1. Articulation élastique de suspension de véhicule automobile, destinée a
étre fixée a une portion de fixation de la structure d'un véhicule automobile, par
I'intermédiaire de moyens de serrage qui comportent un €lement de fixation (5),
ladite articulation étant du type comportant un manchon intérieur (21),
recouvert d'un manchon en matiére élastique (23), ledit manchon intérieur
présentant deux extrémités (26 ; 27) dépassant dudit manchon en matiere
élastique (23) et étant apte a étre traversé par ledit élément de fixation (5),
caractérisée en ce quau moins une desdites extrémités (26; 27) dudit
manchon intérieur (21) est apte a coopérer par emboitement conique avec
lextrémité libre (15) d'une douille (1), solidaire de ladite portion de fixation de
ladite structure et présentant un passage longitudinal (11), moyennant quoi,
ledit élément de fixation (5) traversant ledit passage longitudinal (11) et ledit
manchon intérieur (21) permet de fixer par serrage ladite articulation a ladite
zone de fixation de ladite structure.

2. Atticulation élastique selon la revendication 1, caractérisée en ce qu'au
moins une desdites extrémités (26 ; 27) dudit manchon intérieur (21) forme un
tronc de coéne (3) sortant, qui prolonge longitudinalement ledit manchon
intérieur (21).

3. Articulation selon la revendication 1, caractérisée en ce que ledit manchon
intérieur (21) présentant une paroi cylindrique, un tronc de cone (3) rentrant est
ménagé dans I'épaisseur de ladite paroi au niveau d’au moins une desdites
extrémités (26 ; 27) dudit manchon intérieur (21).

4. Articulation selon la revendication 2 ou 3, caractérisée en ce que ledit
manchon intérieur (21) présentant un axe longitudinal (X), ledit tronc de céne
(3) présente un sommet situé sur ledit axe longitudinal (X).

5. Articulation selon lune quelconque des revendications précédentes,
caractérisée en ce que ledit manchon intérieur (21) présente, au moins au
niveau de ladite extrémité (26 ; 27) qui est apte a coopérer par emboitement
conique avec ladite douille (1), une surface plane (29), qui s'étend radialement
autour de ladite extrémité (26 ; 27), moyennant quoi, ladite articulation peut
également étre montée entre les ailes (7) d'une chape de montage ou en appui

contre une rondelle.
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6.  Structure de vehicule automobile comportant une portion de fixation sur
laquelle est montée une articulation d'amortisseur é€lastique comportant un
manchon intérieur (21), recouvert d’'un manchon en matiére élastique (23), ledit
manchon intérieur (21) étant fixé a ladite portion de fixation par l'intermédiaire
de moyens de serrage qui comportent un élément de fixation (5) qui traverse
ledit manchon intérieur (21), caractérisée en ce que ladite portion de fixation
comporte une douille (1) qui présente une extrémité (13), solidaire de ladite
portion de fixation, et une extrémité libre (15), ol débouche un passage
longitudinal (11) qui est traversé par ledit élément de fixation (5), et en ce
qu'une desdites extrémités (26 ; 27) dudit manchon intérieur (21) coopére par
emboitement conique avec ladite extrémité libre (15) de ladite douille (1).

7. Structure selon la revendication 6, caractérisée en ce qu’au moins une
desdites extrémités (26 ; 27) dudit manchon intérieur (21) forme un tronc de
cOne sortant qui prolonge longitudinalement ledit manchon intérieur (21).

8.  Structure selon la revendication 6, caractérisée en ce que ledit manchon
intérieur (21) présentant une paroi cylindrique, un tronc de céne rentrant (3) est
ménagé dans |'épaisseur de ladite paroi au niveau d’au moins une desdites
extrémités (26 ; 27) dudit manchon intérieur (21).

9.  Structure selon la revendication 7 ou 8, caractérisée en ce que ledit
manchon intérieur (21) présentant un axe longitudinal (X), ledit tronc de céne
(3) présente un sommet situé sur ledit axe longitudinal (X).

10. Structure selon l'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisée en ce que ledit manchon intérieur (21) présente au moins au
niveau de ladite extremite (26 ; 27) qui coopere par emboitement conique avec
ladite douille (1), une surface plane (29) qui s’étend radialement autour de
ladite extrémité (26 ; 27), moyennant quoi ladite articulation peut également
étre montée entre les ailes (7) d’'une chape de montage ou en appui contre une

rondelle.



2935769

1/1




=Y

EPO FORM 1503 12.99 (P04C14)

REPUBLIQUE FRANGAISE 2935769

l rp I RAPPORT DE RECHERCHE N atonal
e INSTITUT NATIONAL PRELIMINAIRE

DE LA PROPRIETE

o . - FA 713076
INDUSTRIELLE établi sur la base des derniéres revendications
déposées avant le commencement de la recherche FR 0804974
DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS Poverdealion(s) | Classementattribue
concernée(s a l'invention par I'INPI
o Citation du document avec indication, en cas de besoin,
(Catégorie des parties pertinentes
X US 2 852 287 A (BAKER MAX P) 1,2 F16F1/38
16 septembre 1958 (1958-09-16) F16F9/54
* figure 2 *
A US 1992 631 A (EMILE PIQUEREZ) 6-10
26 février 1935 (1935-02-26)
* figure 2 *
X EP 1 219 853 A (TOYO TIRE & RUBBER CO 1,3-5
[JP]) 3 juillet 2002 (2002-07-03)
* figure 11 *
X US 2 749 160 A (COWLES RAYMOND H) 1,3,4
5 juin 1956 (1956-06-05)
* figures 1-4 *
DOMAINES TECHNIQUES
RECHERCHES (IPC)
F16F
Date d'achévement de la recherche Examinateur
26 mars 2009 Fritzen, Claas
CATEGORIE DES DOCUMENTS CITES T : théorie ou principe & la base de l'invention
X : particuliérement pertinent a lui seul £ ‘chmendt dz !or?;/e: bépé'fici:atr]t d'llj;?? dat'% an:térigutre
Y garticuliérement pertinent en combir]aison avec un Zeadé;:t 0?1 qig)uﬁe%u;tg 2;‘:@?&1:: aua cetle aate
autre document de la méme catégorie D : cité dans la demande
A : arriére-plan technologique L : cité pour d'autres raisons
O:divulgation non-€orite Rttt
P : document intercalaire & : membre de la méme famille, document correspondant




EPO FORM P0465

ANNEXE AU RAPPORT DE RECHERCHE PRELIMINAIRE

RELATIF A LA DEMANDE DE BREVET FRANCAIS NO.

2935769

FR 0804974 FA 713076

La présente annexe indique les membres de la famille de brevets relatifs aux documents brevets cités dans le rapport de

recherche préliminaire visé ci-dessus.

Les dits membres sont contenus au fichier informatique de ['Office européen des brevets a la date au26-03-2009
Les renseignements fournis sont donnés a titre indicatif et n'engagent pas la responsabilité de 'Office européen des brevets,

ni de I'Administration frangaise

Document brevet cité Date de Membre(s) de la Date de

au rapport de recherche publication famille de brevet(s) publication

US 2852287 A 16-09-1958  AUCUN

US 1992631 A 26-02-1935  AUCUN

EP 1219853 A 03-07-2002 DE 60108061 D1 03-02-2005
DE 60108061 T2 04-05-2006
JP 2002188671 A 05-07-2002
US 2002079614 Al 27-06-2002

US 2749160 A 05-06-1956  FR 1025007 A 09-04-1953
GB 671811 A 14-05-1952

Pour tout renseignement concernant cette annexe : voir Journal Officiel de I'Office européen des brevets, No.12/82



	Bibliographic data
	Abstract
	Description
	Claims
	Drawings
	Search report

