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Zar{zeni k mazani uloZeni vykyvaé vidle polondpravy
\

Pl

Oblast techaiky

Technické feSeni se tykd zarfzenl k mazdnf uloZeni
vykyvné vidle polondpravy v centrdlni skffni, které g
derpadlo maziva a rozvodny systém.

Dosavzdni{ stav techniky

Vykyvné vidle polondprev vozidel byvzji vykyvad ulo-
Zeny v centrdlnich skiinfich v kluznyech pouzdrech. U hna-
nych néprantéto konstrukce je v centrdlnf sk¥fni uspotd-
ddna rozvodovka a mazdanl uvedenych kluznych pouzder je tu-~
d1% zajistovéno olejem rozstiikovanym talifovyni ozubenymi
¥oly rozvodovky a pfipsdné olejem stékejicim ze stiract

aisky k uloieni pastorxd. U nehnaaych ndprev uvedené kon-
strukee vSak nelze popsaného zplsobu vyuZit, protoZfe ne-
hnand ndprava nem$ rozvodovku a tudfZ ani oPislusnd tali-
fovd ozubend kola a pastorky. Mszdn{ bv bvlo moZné zajis-
tit béZnym zpisobem pouZivenym u vozidel, nap?. k mazdni
motoru, kdy zvld3tni Cerpadlo pohdnéné od hnzciho zgregédtu
vozidla doddvé olej z nddrZe k mazanym d{1%m. Tato konstruk-
ce by v3ak v pripad® mezdni kluzanjych pouzder vy¥kyvného ulo-
Zenf vykyvnych vidli polondprav byla znalnd sloZitd, hlev-
né ookud jde o prevodové ustrojf{ mezi hnacim agregitem vo-
zidla = ¢ferpadlem, niipadné i pokud jde o rozvodny sysiém
mzziva, 7okud by Cerpadlo tylo vice vzdileno od kluznych
pouzder. Z toho ddvecdu by tote usvoriddni bylo i finznlné
ndkledné.




Podstata technického Fedeni

Uvedené nedostatky v podstatné mi¥e odstranuié zar{-
zen! k mazdnf{ ulofeni vykyvné vidle polonépravy'ﬁ centr4lai
sk*{ni, které mé Cervadlo mazive a rozvodny systém podle
technického feleni, jehoZ podstata spolfivéd v tom, Ze ler-
padYo m4 vdlec z ovlddac{f pist, ofilem? jeden z t&chto df-
14 Zerpadla je vykyvné uloZen v centrilanf skifni a druhy z
t¥chto dild je vykyvn& uloZen na vyky§hé’vidii. Védlec je
vykyvnd uloZen ve spodni $4sti centrilnf sk¥ind a ovlddect
pist Je prostrfednictvim své &4sti vyénivajicd z vdlce vykyv-
né uloZen na vnitfnim konci vykyvné vidle. Vdlec 2 ovlidact
pist Jsou vykyvn® uloZeny prostfednictvim Zepl, Jejichi
osy jsou kolmé k rovind vykyvovédni osy vykyvné vidle. Ro-
vina vykyvovédni osy vykyvné vidle Je rovnob&Znd s rovinou
vykyvovdni osy vdlce, nebo tyto roviny jsou totoZné. Ovla-
dacfmu pistu je ve vdlei pPedfezen Cerpaci pist, pFfilemi
mezi ob&ma pisty je uspoPdddna prufina o vEt3{ tuhosti ne¥
Je tuhost vratné pruZiny uspofddané mezi Cerpscim pistem a
dnem vdlce. Vdlec je opatfen alespon jednim otvorem, ktery
propojuje prostor mezi visty ve vdlei s vnitPnim nrostorem
centrdlni skifiné. Valec Je ve spodnf{ &4sti opatfen szacim
ventilem a vytlacnym ventilem, piidemZ na vystuvoy vytladné-
ho ventilu Jjsou naszzeny ohebné hadice, nz né% navezujd
trubkové vyvody, upevn&né v centrdlanf sk¥fni a vedouci ke
kluznym pouzdrim.

Hlavnf vyhodou zaPizeni podle technického Fe3eni je
to, Ze Cerpadlo maziva nevyZzduje zv148tn{ pohonny systém
§ prevody, ale kx jeho pohonu je primo vyuZit pohyb polons-
prevy vi&i centrdlni skif{ni, ktery vznikd oFfi Jj{zd4% vozidla.
To znelné zjednodusuje celé zeiizenl. Navic umisténi ler-
padla v bezprostfedny bl{izkesti mezanich xluznych nouzéer
vede 1 k jeidnoduchému rozvodnému systému mezive. Zatizend




rodle technického Fedenf nevyi:iduje Z2dn’ zdctavbovy tros-

tor navic, n»rotoZe vvuiivéd volného prostoru uvnit? centrdl-

nf sk¥fné. Z uvedené Jednoduchosti plyne i provozatl spole-
hlivost. Zaff{zeni podle technického ¥eSenf umoZnuje pouZit
steiné centrdln{ sk¥{né& jak »ro hnané, tek oro nehnsné né- \
oravy, coZ Jje vyhodné z hlediska sjednoceni vyroby a zvld3-

t& vjhodné to je u vozidel s centrdln{ nosnou rourou, u nichi
tyto skPind tvorf{i Jeji souldsti.

Prehled obrdzkd na vvkresech

P¥riklad ze?fzen{ podle technického ¥eSeni Jje zndzor-
n&n na pifipojenych vykresech, kde obr. 1 predstavuje zalfi-
zenfl ve svislém Fezu & obr. 2 totéZ zarizeni ve vodorcvném
Tezu A-A neznadeném v obr. l. |

Priklad provedent technického Tedent

Vykyvnd vidle 1 polondpravy 10 je uloZena v ceniril-
ni sk¥ini 2, v kluznych pouzdrech 3. Kluznd pouzéra 3 umoz-
nujl vykyvay pohyb P vykyvné vidle 1 a tim celé polonépra-
vy 10 vO&i centrédlnf skPini 2, prilemZ osa 1l vykyvné vi-
dle 1 vykyvuje kolem stifedu S.

K doddvce maziva nachdzejictho se v dolnl &4sti cen~
trdlnf skif{n& 2 je pouZito ferpadlo 4, které sestdvd z val-
ce 41, v n&mZ je kluzné uloZen ovlddacf pist 42. Dno val-
ce 41 Jje opatfeno ven sméfujicim vystupkem 48 s otvorenm
pro ¢ep 5, JjehoZ prostfednictvim je vdlec 41 vykyvné uloZen
v konzole § pfipevnéné ke dnu centrdlnfi skifiné 2. Ovladeci
oist 42 md zuZenou &&st vwvstupuiici nahofe z vilce 41, ve
které Je otvor pro fep 5, JehoiZ ~rostfednicivim jJe ovldda-




cf pilst 42 vykvyvnd® uloZen v konzole § upevnéné na vykyvné
vidli 1 polonépravy 10. Osy fepl 3 Jsou kolmé k reoviné vy~
kyvovdni osy 1l vykyvné vidle 1. Osa vdlce 4! je rovnob&Znd

s rovinou vykyvovdail osy 11 vykyvné vidle 1 k zaJisténi funk-
ce Cerpadla 4. MiZe v3ak leZet primo v této roviné.

Ve spodni €dsti vdlce 41 je uspofddédn saci ventil 46
a vytlelny ventil 47. Saci ventil 46 se stdle nschidz{ pod
hladinou maziva v centrdlnf skfini 2. Ve vdleci 41 Je ddle
kluzn& uloZen Cerpsci pist 43 umistény pod ovliddacim pis-
tem 42. Mezi ob&me pisty 42 a 43 je uspoiéddna pruiina 44.
Mezi Zerpacim pistem 43 a dnem vélce 41 Je uspoPdddna vrat-
nd pruZina 45, jejiZ tuhost Jje men3{ neZ tuhost pruZiny 44.
Vélec 41 je v oblasti mezi pisty 42 a 43 opat¥en otvorem 49,
ktery propojuje prostor mezi pisty 42 a 43 ve vdlei 41 s
vnitPnim prostorem centrdlni skifné 2. Vytladny ventil 47
Je opatfen dvéma vystupy 7. Ne kaZdém vystupu 7 Je uloZena
ohebnd hadice 8, ne kterou navezuje nezndzornény trubkovy
vyvod, ktery Je uloZen v nezndzornéném drZdku v centrdlni
skfini 2 a ktery vede k mazanym kluznym pouzdrim 3.

Vkavqy pohyb P polondpravy 10 s vykyvnou vidlY 1
vznikajici pfi jizdé& vozidla phsobi pres konzolu § a &ep $
na ovlddaci pfst 42. Pri vykyvovdni polondpravy 10 s vykyv-
nou vidlf 1 smérem nehoru se timto smérem pohybuje i ovléd-
daci pist 42 a vlivem plsobeni vrziné oruZiny 45 i &erpact
pist 43, ktery pfes saci ventil 46 nasdvéd mazivo do védlce 41.
PFi zpé&tném vykyvnuti polondpravy 10 s vikyvnou vidlf 1 se
prisludny pohyb ovlddaciho pistu 42 pfend3{ pres oruZinu 44
na Cerpaci pist 43, ktery vytlaluje maziveo pPes vytlaény
ventil 47 a vvstupy 7 do ohebnych hadic8a ddle do trubko-
vich vgvod&, z nichZ mezivo odkandvd naz kluznd nouzdra 3
ulozeni vkvvnych vidl{ 1 r~olosdorav 10. P*i uvedenych: po-

hybech vykyvuje odpovidejifcim zplsobem vdlec 41 %olem avého

it
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dapu 5, Tento pohyb wdlee 41 vGCi pevnym trul
e kompenzovian ohebaymi had

ny ventil A7 jsou b&Zné z
nOpSany.

ProtoZe pruZina 44 md vEtS{ tuhosct neZ vretnd oruZina
45, pfevAdi se pPi normdln~f funkel ferpsdla 4 v poldstztd ceo
1Yy zdvih ovlédactho pifstu 42 oPfes tuZ3{ orufinu 44 nz Zerpa-
ci pist 43. Tek je provddéno popsané nesdvdnl a vytlak ma-
ziva. V pPiped& velkych rychlost{ vykvvného pohybu P polo~
nédpravy 10 s vykyvonou vidl{ )1 a znalného zvySeni viskozity
maziva ofi nizkych teplotdch, pokud nenf mo#né 2z Cerpadla 4
vytladit cely objem maziva, je rozdil zdvihd obou pistt 42
a 43 vyrovndn stlalenim cruZiny 44 uspo?Zdanéd mezi t3mito
pisty 42 a 43. Til Jje zabrénéno mechanickému podkozeni d{18
gerpadla 4 a jeho uloZenf v centrdlnf sk¥ini 2 2 na vjkyvné
vidli 1 polondpravy 10. Mazivo, které se v provozu dostzne
mezi pfsty 42 a 43 = postupn% by zapln&nim celého prostoru
mezi nimi zplsobilo ztrdtu porsané funkce &erpsdla 4, vyte—
¢e otvorem 49. '

V rdmci technického Te3eni t2lnd i nezndzor-

foe

7s1i
nénd varisnta, %dy v centrilnd skfin 2 Je vykyva2 ulolen
ovlédaci{ pist 42 a na vykyvné vidli } vdlec 41. Tato verisanta

v3ak nenf{ pr{liS vyhodnd, protoZe vyZaduje znalné& vy33{ hla-
dinu meziva v centrdlni sk¥{ni 2.

Primyslovd vyuZitelnost

ndprev, ulolenych v centrilinich skiinich, kters jsou bui
souldst{ centrdlni nosné roury vozidla, niffinadn® Jsou samo-

cstetnd upevnéné na vodvozku voziila.
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Yam JAN/ a Ao FAe 21 og~An iodnin otvorenm /407 Lrant -
. Sy g Cpailtell ,-e..;r\.r; ic NI0 2TVelen /49y g SNEZ p:‘u-
- - - - > - & o) z / ’ - - 7w ALY ’
pojuje prestor mezi pisty /42,437 ve vilel 41/ s vniilfnin
1§

8, Za¥izendl podle ndroku 2,
lec /41/ 2 ve spodni Edsti opatfen sacim ventilem /46/ 2
vyt 1a5nﬁ ntilem /47/, pfifem¥ na vystupy /77 7yt’”"h°qo

zuji + bkoz vvvody' pevnéné v centrdlni
douci ¥e kluznym pouzdrda /3/.
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