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Znane sa przedzarki wézkowe, nape-
dzane dwoma lub kilkoma silnikami elek-
trycznymi, przy czym np. jeden silnik, tak
zwany silnik przedny, sluzy do napedu
wrzecion, a drugi silnik, tak zwany silnik
glowicowy, — do poruszania wézka. Po-

- zostale czynnosci sg rozdzielone miedzy te

oba silniki lub miedzy inne silniki dodat-
kowe. Silnik przedny stosowano juz do
odwoju, by jednak osiggnaé odwracanie
kierunku obrotu wrzecion, trzeba dotych-
czas bylo stosowaé przekladnie réznicowa
lub inna przelaczalna pednie, rozrzadzana
osobnym hamulcem lub sprzeglem, co po-
drozalo przedzarke wézkowa i utrudnialo
jej dozér, poniewaz dostep do tej pedni,

wymagajacej starannego nastawiania, byl
najczeséciej niewygodny.

Wynalazek ma na celu usunigcie tych
niedogodnosci pozostawiajac jednak zalety
napedu wielosilnikowego, polegajace prze-
de wszystkim na tym, ze stosunek szyb-
kosci zasilania, wyciagania i skrecania
mozna zmieniaé dowolnie,

Wedlug wynalazku osiaga si¢ to w ten
sposob, ze do odwoju kierunek obrotu sil-
nika przednego zostaje odwrécony na dro-
dze elektrycznej, a przy koricu odwoju
silnik przedny zostaje wylaczony lgczni-
kiem, rozrzadzanym narzadami, porusza-
jacymi sie podczas odwoju.

Rysunek przedstawia przyktad ukladu
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polaczeri napedu przedzarki wedlug wy-
nalazku, mianowicie przedzarki wozkowej
do welny zgrzebne;j.

Przedzarke napedzaja dwa silniki e-
lektryczne, z ktorych jeden, silnik glowi-
cowy 1, biegnacy zasadniczo ze stala szyb-
koscia obrotowa, napedzajacy mechanizm
zasilajacy i obstugujacy wyjazd i powrét
wozka, jest osadzony na glowicy przedzar-
ki, drugi zas$, silnik przedny 2, napedzaja-
cy wrzeciona przy przedzeniu i odwoju,
jest wbudowany w wozek i zasilany np.
przewodami ruchomymi. Silnik przedny 2
jest sprzezony bezposrednio lub poprzez
przystawke z bebnami wrzecionowymi.

Do rozrzadu silnika gtowicowego 1 stu-
2y stycznik 11; ‘silnik przedny 2 mozna
wlacza¢ na bieg w prawo, na bieg w lewo
albo wylaczaé dwoma stycznikami 21, 22.
Przed wuruchomieniem przedzarki trzeba
zamknaé wylacznik gléwny 3 wylacznik
bezpieczeristwa 4. Do puszczania przedzar-
ki w ruch stuzy lacznik przyciskowy 5, u-
mieszczony na podstawie przedniej, lub
polaczony z nim réwnolegle tacznik 6, po-
ruszany pretem, umieszczonym na wozku.
Przy naci$nigciu jednego z lacznikéw przy-
ciskowych 5, 6 uzwojenie stycznika 11 sil-
nika glowicowego otrzymuje napigcie,
wskutek czego stycznik si¢ wzbudza i pod-
trzymuje swoje wzbudzenie wlasnymi kon-
taktami 12 przez polaczone w szereg wy-
taczniki przyciskowe 7, 8 i lacznik 9.
Lacznik przyciskowy 7 jest umieszczony
razem z lacznikiem 5 na podstawie przed-
niej, natomiast lacznik 8 jest poruszany
pretem wylacznikowym. Zadanie lacznika
przyciskowego 9 bedzie wyjasnione nizej.
Stycznik 11 wlacza silnik glowicowy 1 i
jednccze$nie wzbudza elektromagnes ha-
mulcowy 10, ktéry zwalnia hamulec na-
stawny silnika glowicowego 1.

Stycznik 11 przytrzymuje poza tym
kontaktami 12 obwéd wlaczania silnika
przednego 2, zamkniety lacznikiem przy-
ciskowym 5 wzglednie 6, a biegnacy przez

tacznik przyciskowy 15, przelacznik 14,
uzwojenie stycznika biegu prawego 21 i
kontakt spoczynkowy 24 stycznika biegu
lewego 22. Stycznik biegu prawego 21
wzbudza si¢ i wlacza stojan silnika przed-
nego 2 na bieg w prawo. Obwod wirnika
silnika przednego 2 zawiera oporniki 27 i
29. Poczatkowo oba te oporniki sa wla-
czone kontaktem spoczynkowym 26 stycz-
nika biegu lewego 22, wskutek czego silnik
przedny 2 zostaje przyspieszony lagodnie.
Gdy uplynie okreslony okres czasu, ktory
mozna dowolnie regulowaé przekaznikiem
zwlocznym 33, opornik 29 zostaje zwarty
stycznikiem predkosci drugiej 30, tak iz
odtad w obwéd wirnika silnika przednego
2 wlaczony jest tylko opornik 27 i silnik
przedny biegnie z szybkoscia, nastawiona
tym samym opornikiem.

Do wlaczania stycznika 30 predkosci
drugiej stuzg kontakty 25 stycznika biegu
prawego 21, wlaczajace przekaznik zwlocz-
ny 33. Obwod wuzwojenia przekaznika
zwlocznego 33 biegnie przez kontakty spo-
czynkowe 31 stycznika predkosci drugiej
30. Po uplywie ustalonego czasu przekaz-
nik zwloczny 33 zamyka kontakty 34 i
wlacza wskutek tego stycznik 30, ktory
pozostaje wzbudzony przez wlasne kontak-
ty 32. Przekaznik zwloczny 33 rozmagne-
sowuje si¢, gdyz jego obwéd jest przer-
wany na kontaktach 37 stycznika 30.

Wrzeciona obracaja si¢ teraz z pelna
szybkoscia az do korica wyjazdu wozka,
PO czym w znany sposéb zostaje on zatrzy-
many przez zwolnienie sprzegla wyjazdo-
wego. Silnik przeday 2 biegnie w dalszym
ciagu, az do otrzymania zgdanego skretu
przedzy. Czynnoscig ta rozrzadza w znany
spos6b licznik skretéw, ktéry z chwila
osiagniecia przepisanego skregcenia prze-
stawia przelacznik licznikowy 14, przery-
wajacy obwéd stycznika biegu prawego 21.
Zamknigcie kontaktéw 16 przetacznika
licznikowego 14 przygotowuje obwéd stycz-
nika biegu lewego 22. Stycznik biegu lewe-



go 22 wrbudza sie, gdy stycznik hiegu pra-
wego 21 rozmagnesowal sie juz calkowicie
i zamknal swoje kontakty 23. W celu od-
woju stycznik 22 wlacza silnik przedny 2
na bieg lewy. Silnik zostaje wskutek tego
szybko zahamowany i bezposrednio potem
zaczyna biec w lewo. Stopierr hamowania i
wielko§¢ nastepujacego potem przyspie-
szenia, jak réwniez szybko$é odwoju nie
zalezy juz jednak od opornikéw 27, 29,
ktére przy wzbudzaniu stycznika biegu le-
wego 22 zostaly odlaczone jego kontakta-
‘mi 26, lecz od opornika odwojowego 35,
ktéry zostat wlaczony kontaktami 28
stycznika 22.

Silnik przedny 2 biegnie w lewo tylko
krotko, gdyz po ukoficzeniu odwoju uru-
chomiony zostaje wylacznik 15, ktéry
przerywa obwéd stycznika 22, Wylacznik
15 pozostaje w czasie powrotu wozka wy-
taczony i zostaje zamkniety dopiero na po-
czatku ponownego wyjazdu wozka. Prze-
1acznik 14, peruszany licznikiem skretéw,
powraca na poczatku powrotu wozka w po-
Yozenie gérne. o

Po ukoriczeniu odwoju powrét wézka
powoduje sie w znany speséb za pomoca
stale biegngoege silnika glowicowego 7
przez wlaczenie sprzegla woiagajacego.
Nawijanie uskutecznia w znany speséb
wycinek, przy czym wirnik wylaczonego
stlnika przednego 2 jest obracany mecha-
nicznie. :

‘Gdy wézek powréci, zamyka sie wy-
Yacznik 15 i rozpoczyna si¢ nmastepny suw
wozka dzigki znanemu wlaczeniu sprzegla
‘do wyjazdu i zasilania oraz wlaczeniu sil-
nika przednego 2 w sposéb opisany.

Przedzarke mozna w kazdej chwili za-
trzymaé wylacznikiem przyciskowym 7,
umieszczonym na podstawie przedniej, lub
wylacznikiem 8, poruszanym pretem wy-
Yacznikowym, co przerywa obwéd styczni-
ka 11 silnika glowicowego i obwody stycz-
nikéw 21, 22, 30 oraz przekaznika zwlocz-
nego 33. Naped zostaje natychmiast catko-

wicie wylaczony. Aby rowaiez i silaik glo-
wicowy I zostal zatrzymany szybko, po-
siada on hamulec rezrzadzany -elektiroma-
gnesem hamulcowym 70. Hamulec jest ma-
stawny i pozwala na osigganie zgodnoéci
przebiegu zatrzymywania si¢ obu silnikéw.

Lacznik przyciskowy 9, umieszczany
(najlepiej) na przedniej podstawie prze-
dzarki, ma zadanie nastepujace.

Po zapelnieniu cewek trzeba doprowa-
dzi¢ nitki do podwijania na gérny keniec
wrzecion i umocowaé na nich kilku zwoja-
mi. W tym celu przedzarke zatrzymuje sie
wylacznikiem przyciskowym 7 lub 8 mniej
wigcej w polowie drogi powrotnej wozka
i wylacznikiem 9 wlgcza sig recznie stycz-
nik biegu prawege 21. Silnik przeday 2
zaczyna biec w prawo i zaczyna podwija-
nie. Podwijanie zostaje zakoriczone przez
zwolnienie wylacznika 9, ktéry powraca
samoczynnie ‘w swoje pierwotne polozenie,
przy czym kontakty gérne zajmujg znowu
polozenie czynne.

Za pomeoca przedzarki wedlug wynalaz-
ku mozna latwo w sposéb najprostszy wy-
twarzaé przedze¢ o skrecie prawym lub
lewym. W tym celu wystarczy odwrécié
kierunek biegu silnika przednego 2, na co

pozwala reczny przelacznik elektryczny 20

kierunku biegu, wlaczony w przewody za-
silajace tego silnika.

Wylacznik 4 w ebwodzie, zasilajacym
przewody rozrzadcze, jest wylacznikiem
‘bezpieczeristwa. Wylacznik ten ma kluezyk
odejmowany, bedacy w posiadaniu maj-

stra. W ten sposéb zapebiega si¢ wypad-

kom, jezeli np. pracuje si¢ przy przedzar-
ce, a wylacznik gléwny 3 przez pomylke
nie zestal wylaczony.

Przedzarka wedlug wynalazku nie za-
wiera przekladni réznicowych ani innych
przektadni przetaczalnych i jest stosunko-
wo prosta w ustroju i dziataniu. W odroz-
nieniu od przedzarek wézkowych z nape-
dem jednosilnikowym w przedzarce wedlug
wynalazku zbedne sg linki bebnéow wrze-



cionowych, ulegajace szybkiemu zuzyciu,
tarcze wymienne i osobny naped walu po-
mocniczego. Dzieki prostej regulacji pred-
kosci silnika przednego 2 opornikami 27,
29 mozna wytwarzaé przedze o dowolnie
duzym skrecie. Jezeli trzeba zmieniaé row-
niez i ogolna szybkosé przedzarki, wystar-
czy zostosowaé do napedu glowicy znanego
rodzaju silnik elektryczny, ktorego liczba
obrotéw na minute moze byé regulowana.

Zamiast przelaczania na szybkosé dru-
ga przekaznikiem zwlocznym, jak w przy-
ktadzie opisanym, mozna uzalezni¢ wyla-
czanie czeéci opornika twornikowego za
pomocy zderzaka od drogi wézka, Mozna
zastosowaé opornik twornikowy o wigkszej
liczbie stopni. Jednego z tych stopni mozna
uzyé do odwoju. W przykladzie opisanym
mozna by np. usunaé opornik odwojowy
35, a oporniki 27, 29 przylaczy¢ do wirnika
na stale, przy odwoju wlaczajac je na
okreslonym stopniu.

Do napedu mozna stosowaé silniki inne
niz w przykladzie opisanym, np. silniki na
prad staly albo silniki kolektorowe na prad
zmienny, regulowane bez strat przez prze-
suwanie szczotek, np. krzywkami, w zalez-
nosci od jazdy woézka.

Podobnie jak w dwuwalkowej prze-
dzarce wézkowej ze stalym mechanizmem
zasilajacym, wynalazek moze tez mieé za-
stosowanie w przedzarkach o przesuwnym
mechaniZzmie zasilajacym i wielowalko-
wych przedzarkach wézkowych. Silnikiem
przednym moze byé nawet silnik nie regu-
lowany, np. asynchroniczny silnik zwarty.
Aby otrzymaé w tym przypadku zwolniony
ruch wrzecion przy odwréceniu kierunku
obrotu wrzecion podczas odwoju, mozna
np, wiaczaé¢ na pewien czas oporniki w nie-

ktére lub we wszystkie fazy obwodu sto-
jana.

Zastrzezenia patentowe.

1. Przedzarka wézkowa o co najmniej
dwoch elektrycznych silnikach napedo-
wych, z ktérych jeden, silnik przedny stu-
7y do napedu wrzecion zaréwno przy prze-
dzeniu, jak i przy odwoju, znamienna tym,
7e zawilera przyrzady rozdzielcze (21, 22),
rozrzadzane cze$ciami mechanizmu prze-
dzarki (licznikiem skretéw), odwracajace
na drodze elektrycznej kierunek obrotu
silnika przednego (2) na poczatku odwoju,
a wylaczajace go przy jego koricu.

2. Przedzarka wézkowa wedlug zastrz.
1, znamienna tym, Ze zawiera co najmniej
jeden opornik (27,29) do regulowania
przy wyjezdzie woézka predkosci silnika
przednego (2) w zaleznosci od drogi lub
od czasu jazdy woézka.

3. Przedzarka wézkowa wedlug zastrz.
1 z przyrzadem regulacyjnym do silnika
przednego, dajacym pewna liczbe stopni
szybkos$ci przy przedzeniu, znamienna tym,
?e posiada osobny opornik {35) do odwoju.

4. Przedzarka wozkowa wedlug zastrz.
1, znamienna tym, ze posiada reczny prze-
tacznik (20) do zmiany na drodze elek-
trycznej kierunku obrotu silnika przedne-
go (2).

5. Przedzarka wézkowa wedlug zastrz.
1, znamienna tym, Ze posiada wylacznik
{9), ktérym mozna uruchomiaé sam silnik
przedny (2).

Siemens.- Schuckertwerke
Aktiengesellschaft.

Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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