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Stosowane dotychczas na samolotach przyrzą¬
dy celownicze — przy dokonywaniu nalotów
szeregowych dla opracowań fotogrametrycznych
— nie pozwalały nawigatorowi na wcześniejsze
dokładne naprowadzanie samolotu na nakazany
cel.

Odchylenia od linii nalotu stwierdzane były
dopiero w czasie przelotu nad punktem orienta¬
cyjnym.

Wprowadzenie poprawki było wówczas opóź¬
nione i nie dawało wymaganej dokładności. Sa¬
molot nie leciał po linii prostej, lecz po linii ła¬
manej, przelatując z lewa na prawo i odwrotnie
— w stosunku do nakazanego kierunku lotu, W
efekcie powodowało to przerwy fotogrametrycz¬
ne w pokryciu poprzecznym, co stanowiło śred¬
nio około 30°/©, a na niektórych obiektach na¬
wet 85°/o braków, nie przyjętych do dalszego
opracowania, co było źródłem poważnych a
zbędnych kosztów. Również wskutek tego nie
była zachowana prostolinijność lotu, oraz w

*) Właściciel patentu oświadczył, że twórcą
wynalazku jest Eugeniusz Drzewiecki.

związku z tym następowały skręty zdjęć, wsku¬
tek częstych i raptownych zmian w kierunku
lotu.

Celownik nawigacyjny według wynalazku to
urządzenie do naprowadzania samolotu według
naziemnych punktów orientacyjnych, leżących
na wytyczonej trasie nalotów, z uwzględnie¬
niem kąta znoszenia samolotu w czasie wyko¬
nywania zdjęć fotogrametrycznych. Nowy celow¬
nik jest prosty w obsłudze i eksploatacji i dzięki
jego zastosowaniu na pokładzie samolotu nawi¬
gator może dokładnie naprowadzać samolot na
cel zadany przez uprzednie wprowadzenie po¬
prawek nawigacyjnych, z góry osiągając dokła¬
dnie punkt przelotu nad fotografowanym tere¬
nem.

Celownik składa się z dwóch zasadniczych
zespołów: poziomego i pionowego, które są
przedstawione na rysunku w trzech rzutach —
aksonometrycznym (fig. 1); prostokątnym pio¬
nowym (fig. 2) i prostokątnym poziomym (fig. 3).

W skład zespołu poziomego wchodzą: meta¬
lowa muszka celownika 9, umieszczona pionowo
przed kabiną samolotu, wspornik boczny 10 z



metalu, łączący przeziernik U i podziałkę 12 z
kabiną samolotu. Przeziernik U jest wykonany
ze szkła organicznego i zamocowany w uchwycie
metalowym, łączącym go z podziałką 12, która
wykonana jest z duraluminium i wyskalowana
tak, aby 1° odpowiadał 8 mm, Zero podziałki jest
umieszczone pośrodku, z podziałem rosnącym
w obie strony, z uwzględnieniem znaków + i —.
Podziałką może być unieruchomiana za po¬
mocą metalowej śruby kontrującej. Linia łą¬
cząca zeyo podziałki poprzez przeziernik z musz¬
ką Oi-H jest równoległa do osi podłużnej samo¬
lotu. Zespół poziomy, za wyjątkiem muszki,
jest zamontowany w kabinie samolotu, ma wy¬
sokości oczu nawigatora, W skład zespołu pio¬
nowego wchodzi urządzenie ze śrubą nastawczą
i dwoma stożkowymi kołami zębatymi z pod¬
stawą 1. W korpusie prostokątnym mechanizmu
nastawczego, wykonanym z metalu, jest umie¬
szczona śruba nastawczą w podkładkach opo¬
rowych, wykonanych z tekstolitu, z kołem stoż¬
kowym, wykonanym z metalu. Śruba ta obraca
się w owiewce z podłużnym rozcięciem. Przy
obrotach śruby, zaczep 2 ze sprężynką, do któ¬
rej jest przymocowana nić nylonowa 3, może
się przesuwać wzdłuż tej śruby nastawczej za
pomocą ruchu korby koto sterującego 6 oraz
dźwigni 4 i 5 w umocowaniu kardaoowym, za¬
kończonej kołem stożkowym, Przeziernik 7,
wykonany ze szkła organicznego, z podziałką
1° = 2,5 mm o bazie 144 mą jest zamontowany
na osi w poziomej ściance dolnej wypukłego
okna kabiny, w tak zwanym „rybim oku". Krzyż
celownika nastawczego 8, wykonany z metalu, z
umocowanym na obwodzie drugim końcem nic:
nylonowej 3, jest ustawiony w płaszczyźnie po¬
ziomej, poniżej przeziemika 7, równoległej do
przeziernika 7 i przymocowany podstawką swą
do prawej burty samolotu w ten sposób, aiby
krzyż celownika 8 i krzyż przeziernika 7 leżały
w jednym pionie.

Śruba kon1xuJ3£# *5 służy do unieruchamia¬
nia podziałki przeziernika 7, po określeniu kąta
sfcpętu psi samplptu.

Mechanizm n#g£*wczy 1, 2, 3, £, 5 jest umiesz¬
czony na zewnątrz, z prawej strony kabiny, o
500 mm poniżej ^rybiego /ojką", a koło sterujące
6 — w kabinie.

Zespoiem poziomym mośna posiłkować się
wówczas, gdy *Łazde««re punkty orientacyjne łe-
żą w polu widaenią, poniżej ^horyzontu $te 45°.
W razie ścisłego trzymania się linii zadanej, oko,
punkt zerowy podziałki X2, przezierają U i ob¬
serwowany punkt leżą na jednej linii Otl-H^ Na

podziałce przeziernika 12 ustawia się linię ze¬
rową samego przeziernika według wartości kąta
skrętu samolotu, powstającego na skutek bocz¬
nego wiatru i zamocowuje od dołu śrubą kon-
trującą. Wówczas ta linia, przebiegająca przez
oko, przeziernik 12 i celownik 9, pozwala pro¬
wadzić samolot w wyznaczonym kierunku,
uwzględniającym skręt.

Zespołem pionowym można posiłkować się
wówczas, gdy naziemne punkty orientacyjne leżą
w polu widzenia w, wektorze wizowania od 45°
do 90°. Jeżeli ściśle trzymać się zadanego kierun¬
ku: oko, krzyż celownika 8, kryz przeziernika 7,
wtedy zero podziałki i naziemne punkty orien¬
tacyjne leż$ w jednej płaszczyźnie pionowej
OPN, pokrywającej się z kierunkiem lotu. Przy
bocznym wietrze linię zerową podziałki prze¬
ziernika 7, umieszczonego na poziomej płycie
„rybiego oka", skręca się około jej osi o iden¬
tyczną, jak i w zespole poziomym, wartość kąta
skcętu i unieruchamia się od góry za pomocą
śruby kontrującej 13. Wówczas za pomocą obrotu
koła sterującego 6 doprowadza się nić nylonową
3 do położenia, pokrywającego się z linią zerową
przeziernika 7. Otrzyma się wówczas płaszczyznę
pionową OPN, przechodzącą przez dwie równo¬
ległe linie (linia nici nylonowej 3 i odpowiednio
ustawiona linia przeziernika 7), która jedno¬
cześnie przechodzi przez naziemne punkty terenu,
leżące na zadanej trasie samolotu.

Zastrzeżenia patentowe

1. Celownik nawigacyjny do prac fotograme¬
trycznych, znamienny tym, że posiada zeapóft
poziomy do utrzymywania samolotu na za¬
danej linii lotu, poprzez oko, muszkę (9),

przeziernik (H), punkt zerowy podziałki (12)
i naziemne punkty orientacyjne, leżące w polu
widzenia poniżej horyzontu do 45°, przy czym
w razie bocznego wiatru punkt zerowy po¬
działki zostaje przemieszczony o kąt skrętu
samolotu, otrzymany drogą obliczeń i spraw¬
dzony bezpośrednio podczas lotu, po unie¬

ruchomieniu podziałki (12) śrubą konferującą
(13).

2. Celowa^ nawigacyjny według ząstrz, 1, zna-
r#ien«y tym, że posiada zespół pionowy,
$ftgg!ty na zasadzie płaszczyzny pionowej, wy¬
znaczony .przez dwie proste równoległe, a mia¬
nowicie nić nylonową (3) i linię zerową prze-
ziernika (7), która przecina teren według
projektowanej na mapie linii nalotu, poprzez
punkty naziejcane leżące w polu wjdsęfaia w
wektorze wizowania od 45° do 90°, przyczyni
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żądane położenia płaszczyzny pionowej,
wzdłuż której odbywa się zdjęcie terenu,
uzyskuje się w ten sposób, iż nić pionową
<3) za pomocą koła sterującego (6) doprowadza
się do pokrycia z linią zerową przeziernika
<7), która jest nastawiona na odpowiednią

wartość kąta skrętu samolotu (ten sam kąt co
i w zespole poziomym).
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