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Description

Titre de l'invention : Siege suspendu et procédé d’assemblage d’un

[0001]

[0002]

[0003]

[0004]

[0005]

[0006]

[0007]

tel siege

La présente divulgation est relative a un siege suspendu, et concerne encore un
procédé d’assemble d’un tel siege.
Domaine technique

Dans la présente divulgation, et de manic¢re connue un sicge de véhicule peut
comporter typiquement :

- une assise, qui s’étend suivant une direction X, depuis un bord avant et jusqu’a un
bord arricre, et s’étend transversalement suivant une direction Y, depuis un premier
bord latéral jusqu’a un deuxieme bord latéral,

- un dossier qui s’étend en hauteur depuis le bord arriere de I’assise, suivant une
direction Z, verticale, ou inclinée typiquement vers arriere, depuis un bord inférieur
jusqu’a un bord supérieur du dossier, et s’étend transversalement suivant une direction
Y, depuis un premier bord latéral, jusqu’a un deuxiéme bord latéral.

Le dossier peut étre inclinable par rapport a 1’assise, typiquement par un axe de pivot
entre I’armature de dossier et I’armature d’assise, s’étendant suivant la direction
transversale Y.

La position du sicge dans le véhicule peut €tre typiquement réglée, suivant la
direction X, par I’intermédiaire d’un systeme de glissiere, typiquement avec une
premicre glissiere et une deuxieme glissicre reliant en parallele I’assise au plancher du
véhicule.

Ainsi, la ou chacune des deux glissicres comporte deux parties de glissieres avec une
premicre partie de glissiere solidaire du plancher et une partie de glissiere solidaire de
I’assise du sicge, configurées pour coulisser 1’une par rapport a I’autre suivant la
direction X.

La présente divulgation s’intéresse toutefois plus particulicrement aux sicges
suspendus, a savoir un si¢ge qui comprend un systeme de suspension intercalé entre les
glissieres et le chassis d’assise, et tel qu’enseigné par exemple par US 3.957.304 B1 ou
encore US 10,155,461 B2.

Un tel systeme de suspension comprend un chassis supérieur solidarisé au chassis
d’assise et un chassis inférieur, solidarisé€ aux glissieres, et un mécanisme comportant
un organe de suspension €lastique, par exemple un systeme de bras en ciseaux et un
ressort métallique comme illustrés dans US 3.957.304 B1 ou encore du type
pneumatique, assurant I’amortissement de la partie suspendue, solidaire du chassis

supérieur par rapport a la partie non suspendue solidaire du chéssis inférieur ancrée au



plancher.
[0008]  Un systeme de réhausse, autorisant le réglage de la hauteur du siege, peut €tre prévu

entre le chassis d’assise, et le chassis supérieur du systeme de suspension. Comme
visible aux figures de US 3.957.304 B1, le systeme de réhausse peut comprendre des
biellettes reliant le chassis supérieur et le chassis d’assise. Les biellettes sont
d’inclinaison réglage par rapport au chéssis supérieur, pour permettre divers
écartements entre le chassis d’assise et le chassis supérieur.

[0009] Le systeme de suspension du sie¢ge est avantageusement un équipement de confort
qui permet de filtrer les irrégularités de la route en permettant un débattement de
I’assise par rapport au plancher du véhicule, en particulier suivant une direction
verticale.

[0010] Le mécanisme du systeme de suspension est toutefois a 1’origine d’un basculement
de I’assise par rapport aux glissieres, par exemple a 1’origine d’un brusque bas-
culement de 1’assise vers I’avant en cas d’une forte décélération. En cas de choc
frontal, la brusque décélération peut &tre a 1’origine d’une casse du mécanisme du
systeme de suspension, voire a I’origine d’un risque de sous- marinage de I’occupant, a
savoir que I’occupant peut glisser sous la portion pelvienne de la ceinture de sécurité
lors du choc.

Technique antérieure

[0011]  II est connu du document US 3.957304 un tel siege suspendu qui comporte deux
liens souples, disposés respectivement des deux cotés du siege, reliant le chassis
inférieur par une premicre extrémité du cable, au chiassis d’assise, voire le chassis
supérieur par deuxieme extrémité du cable solidaire d’un point d’ancrage de la ceinture
de sécurité.

[0012]  En position de repos du siege ces liens souples, tels que des cables, présentent un état
non tendu. Dans le cas d’un basculement de 1’assise, tel que rencontré lors d’un choc
frontal, les cébles se tendent en limitant le basculement du si¢ge vers ’avant. Les
efforts du choc transitent par ces cébles, directement depuis les points d’ancrage de la
ceinture de sécurité, de chaque c6té du siege jusqu’au chassis inférieur, en soulageant
le mécanisme de la suspension, évitant la casse du systeéme de suspension.

[0013] Selon les constations des inventeurs, un tel systeme de limitation du basculement du
siege présente certains inconvénients tels que :

- ’obligation d’utiliser des liens souples d’une certaine résistance en tension pour
contenir les efforts lors du crash, voire encore,

- la nécessité de prévoir certains points d’ancrage, spécifiques et dédiés a ces liens
souples uniquement, ce qui greve le colit du siege, voire méme encore,

- lors de I’assemblage du siege suspendu, le temps dédié nécessité par 1’opérateur



[0014]
[0015]

[0016]

[0017]

pour I’ancrage de ces liens souples, a I’origine d’une augmentation de la durée du
cycle de fabrication du sicge suspendu par comparaison a la durée qui serait nécessaire
pour un siege dépourvu de tels liens souples.

Résumé

La présente divulgation vient améliorer la situation.

Aussi, la présente divulgation est relative a un si¢ge suspendu pour véhicule
comprenant :

- une assise comprenant un chassis d’assise,

- un systeme de glissiere présentant au moins une glissiére comportant une premicre
partie, fixe, destinée a étre ancrée au plancher du véhicule et une deuxi¢me partie,
mobile, coulissante rapport a la premiere partie,

- un systeme de suspension intercalé entre le chissis d’assise et le systéme de
glissiere, comportant un chassis supérieur et un chéssis inférieur entre lesquels est
interposé un mécanisme comportant un organe de suspension ¢élastique , ledit systeme
de suspension étant fixé par son chéssis inférieur a la deuxi¢me partie, mobile, de
ladite au moins une glissiere, ledit systeéme de suspension étant configuré pour autorisé
un déplacement du chassis supérieur par rapport au chéssis inférieur,

- un systeme de limitation du débattement de I’assise par rapport au systeme de
glissieére comportant au moins un lien souple, présentant un état non tendu en position
de repos du systeme de suspension, ledit au moins lien souple étant configuré pour se
tendre lors d’un basculement du chassis d’assise par rapport au systeme de glissicre, en
limitant I’amplitude du basculement lors d’un crash.

Selon la présente divulgation, ledit au moins lien souple est configuré pour €tre mise
en tension lors du basculement, avec mise en tension de deux brins dudit au moins un
lien souple, comprenant au moins un premier brin et au moins un deuxi¢me brin, res-
pectivement agencés en parallele entre la deuxi¢me partie mobile de ladite au moins
une glissicre, ou une portion de fixation du chéssis inférieur, a cheval et solidaire de la
deuxiéme partie, d’une part, et le chéssis supérieur, d’autre part, du coté de ladite au
moins une glissiere.

Les caractéristiques exposées dans les paragraphes suivants peuvent, option-
nellement, &tre mises en ceuvre. Elles peuvent €tre mises en ceuvre indépendamment
les unes des autres ou en combinaison les unes avec les autres :

- ledit au moins un lien souple est relié au chéssis supérieur par I’intermédiaire d’un
moyen de guidage configuré pour autoriser un glissement limité dudit au moins un lien
souple par rapport au chassis supérieur , ou alternativement, ledit au moins un lien
souple est relié¢ a la deuxieme partie de la glissiere, ou a la portion de fixation du
chassis inférieur a cheval et solidaire de la deuxieme partie, par I’intermédiaire d’un

moyen de guidage configuré pour autoriser un glissement limité dudit au moins un lien



souple par rapport a la deuxi¢me partie supérieur ;

- ladite au moins une glissicre étant orientée suivant une direction X, ledit au moins un
premier brin et ledit au moins un deuxi¢me brin sont de positions décalées suivant la
direction X ;

- le chéssis supérieur supporte un orifice d’ancrage pour une ceinture de sécurité, en
particulier un orifice d’ancrage pour le pédoncule d’une ceinture de sécurité ;

- ledit au moins un premier brin et le au moins un deuxi¢me brin sont disposés, suivant
la direction X, de positions décalées, de part et d’autre dudit orifice d’ancrage ;

- ledit au moins premier brin et ledit au moins un deuxi¢me brin dudit au moins un lien
souple sont attenants 1’un a 1’autre par une portion intermédiaire dudit au moins un lien
souple coopérant en glissement avec le moyen de guidage, le moyen de guidage et
ladite portion intermédiaire étant configurés pour glisser I’un par rapport a 1’autre afin
d’équilibrer la tension dudit premier brin et la tension dudit deuxi¢me brin, décalés
suivant la direction X, lors du basculement ;

- le moyen de guidage comprend un passant, ou plusieurs passants décalés suivant la
direction X, tel que par exemple un premier passant et un deuxieme passant décalés
suivant la direction X, par exemple de part et d’autre d’un orifice d’ancrage pour la
ceinture de sécurité, le ou les passants étant formés sur le chéssis supérieur selon la
premiere possibilité, ou encore formés sur le support fixé a la deuxieme partie de
glissiere selon la seconde possibilité ;

- le ou les passants, en particulier le premier passant et le deuxieme passant, sont
formés par une ou des découpes dans une partie en métal du chéssis supérieur ; éven-
tuellement les passants, sont pourvus d’inserts plastiques configurés pour éviter le
contact entre le métal et ledit au moins lien au niveau du ou des passants ;

- le systéme de suspension comprend un soufflet, tubulaire protégeant le mécanisme
comportant I’organe de suspension recu intérieurement au soufflet, le soufflet reliant le
chassis inférieur et le chassis supérieur, le dit moins lien souple étant en prise avec le
chassis supérieur, au niveau d’au moins une extension latérale du chéassis supérieure,
saillante latéralement selon une direction Y, perpendiculaire a la direction X de la
glissiere en position de repos du si¢ge, ladite au moins une extension latérale venant en
porte a faux du soufflet, en s’étendant au-dessus de ladite au moins une glissicre, du
coté de ladite au moins une glissiere ;

- ladite extension latérale du chassis supérieur supporte ledit orifice d’ancrage pour une
ceinture de sécurité, en particulier un orifice d’ancrage pour le pédoncule d’une
ceinture de sécurité ;

- le lien souple comporte une premicre portion d’attache solidaire dudit au moins un
premier brin et une deuxi¢me portion d’attache solidaire dudit au moins un deuxi¢éme

brin, attachées respectivement sur la deuxieme partie mobile de la glissiere, ou sur la



portion du chissis inférieur solidaire et a cheval de la deuxieme partie selon une
premiere possibilité, ou alternativement le lien souple comprend une premiere portion
d’attache solidaire dudit au moins un premier brin et une deuxi¢me portion d’attache
solidaire dudit au moins un deuxi¢me brin, attachées respectivement sur le chéssis
supérieur selon une second possibilité,

et dans lequel ledit au moins un lien souple vient en prise avec le chéssis supérieur, au
niveau d’une portion intermédiaire dudit moins lien souple entre ledit au moins un
premier brin et ledit au moins un deuxi¢me brin selon la premiere possibilité, ou
encore ledit au moins un lien souple vient en prise avec un support fixé sur la seconde
partie de la glissiere, selon la seconde possibilité, et dans lequel dans le cas du bas-
culement le au moins un lien souple est configuré pour étre mise en tension, avec mise
en tension des deux brins dudit au moins un lien souple, comprenant ledit au moins un
premier brin formé entre la premiere portion d’attache et ladite portion d’intermédiaire
et ledit au moins un deuxieme brin formé entre la deuxieme portion d’attache et ladite
portion intermédiaire ;

- ladite au moins glissiere étant orientée suivant une direction X, ledit au moins un
premier brin et ledit au moins un deuxi¢me brin étant de positions décalées suivant la
direction X et la premicre portion d’attache et la seconde portion d’attache sont
décalées suivant la direction X ;

- ledit au moins un lien souple est une bande présentant deux extrémités longitudinales
formant respectivement la premicere portion d’attache et la seconde portion d’attache ;
- le chéssis inférieur du systeme de suspension comporte la portion de fixation so-
lidarisée a la deuxieme partie de ladite au moins une glissiere par un premier organe de
fixation et un deuxicme organe de fixation, le premier organe de fixation et le
deuxiéme organe de fixation étant de position décalées suivant une direction X de
ladite au moins une glissiere et dans lequel la premiere portion d’attache est formée par
une premicre extrémité longitudinale de la bande qui est pincée entre la portion de
fixation du chassis inférieur et la deuxi¢me partie de ladite au moins une glissicre,
traversée par le premier organe de fixation, et une deuxieme extrémité longitudinale de
la bande qui est pincée entre la portion de fixation et la deuxieme partie de glissicre,
traversée par le deuxieme organe de fixation ;

- la premiere extrémité longitudinale de la bande formant la premicre portion d’attache
comprend un premier ceillet métallique traversé par le premier organe de fixation et la
deuxiéme extrémité longitudinale de la bande formant la deuxiéme portion d’attache
comprend un deuxieme ceillet métallique traversé par le deuxieme organe de fixation ;
- ledit au moins un lien souple est une boucle souple, qui est fixée par insertion de la
boucle souple dans un anneau rigide, solidaire de la deuxieme partie de glissiere ou de

ladite portion de fixation du chéssis inférieure, selon une premicre possibilité, puis par



[0018]

repliage de deux portions de la boucle autour de 1’anneau rigide, et accrochage des
deux portions de boucle repliées sur le chissis supérieur, ou encore alternativement par
insertion la boucle souple dans un anneau rigide, solidaire du chéssis supérieur selon la
seconde possibilité, puis par repliage de deux portions de boucle repliées autour de
I’anneau rigide, et accrochage des deux portions de boucle sur un support fixé a la
deuxiéme partie de la glissiere ;

- ledit au moins lien souple comporte un premier bracelet, et un deuxi¢me bracelet, et
une portion de liaison souple joignant le premier bracelet et le deuxi¢me bracelet, et
dans lequel ledit au moins un lien souple est fixé par insertion du lien souple dans un
anneau rigide, solidaire de la deuxieme partie de glissiere selon la premiere possibilité,
puis par repliage de la portion de liaison autour de 1’anneau rigide, et accrochage du
premier bracelet et du deuxieme bracelet sur le chéssis supérieur, ou encore par
insertion de ladite liaison souple dans un anneau rigide, solidaire du chéssis d’assise
selon la seconde possibilité, puis par repliage de la portion de liaison autour de
I’anneau rigide, et accrochage du premier bracelet et du deuxieme bracelet sur le
support fixé a la deuxieme partie de la glissiere ;

- les deux portions de boucle dudit au moins un lien souple sont accrochées sur une
partie du chassis supérieur portant un orifice d’ancrage de la ceinture de sécurité, ou
encore le premier bracelet et le deuxi¢me bracelet sont, accrochés sur une partie du
chassis supérieur portant un orifice d’ancrage de la ceinture de sécurité ;

- ladite au moins une glissicre du systeme de glissicre comprend une premicre
glissiere et une deuxieme glissiere, orientées longitudinalement suivant la direction X,
reparties transversalement, suivant une direction Y, de part, et d’autre, du systéme de
suspension, et dans lequel ledit au moins un lien souple comprend un premier lien
souple reliant la premiere glissicre au chassis supérieur, du c6té de la premicre glissicre
et un deuxieme lien souple reliant la deuxieme glissicre au chassis supérieur, du coté
de la deuxieme glissiere ;

- un systeme de réhausse interposé entre le chassis d’assise et le chéssis supérieur
comportant des biellettes reliant en articulation des flasques du chéssis d’assise au
chéssis supérieur.

Selon un deuxieme aspect, la présente divulgation est relative a un procédé
d’assemblage d’un sicge suspendu selon un premier mode de réalisation dans lequel on
met en place le au moins un lien souple, par fixation de la premicre extrémité longi-
tudinale de la bande et la deuxiéme extrémité longitudinale de la bande, lors de
I’assemblage de la portion de fixation du chéssis inférieur a la deuxieme partie de
ladite au moins une glissiere, par pincement de la premiere extrémité longitudinale de
la bande formant la premicre portion d’attache et de la deuxi¢me extrémité longi-

tudinale de la bande formant la deuxieme portion d’attache, entre la portion de fixation



[0019]

[0020]

[0021]

du chassis inférieur et la deuxiéme partie de glissicre et mise en place du premier
organe de fixation et du deuxieme organe de fixation respectivement au travers de la
premicre extrémité longitudinale et de la deuxieme extrémité longitudinale de la bande,
le premier organe de fixation et le deuxieme organe de fixation joignant respec-

tivement la deuxieme partie de glissiere et la portion de fixation du chéssis inférieur.
Selon un troisieme aspect, la présente divulgation est relative a un procédé

d’assemblage d’un sicge suspendu selon un deuxieme voire un troisieme mode de réa-
lisation autorisant un assemblage de ladite au moins une liaison souple sans outil, dans
lequel on met en place ledit au moins un lien souple

- lorsque ledit au moins lien souple est la boucle, par insertion de la boucle souple
dans un anneau rigide, solidaire de la deuxi¢me partie de ladite au moins une glissicre
selon la premiere possibilité, puis par repliage de deux portions de la boucle souple
autour de I’anneau rigide, et accrochage des deux portions repliées de ladite boucle sur
le chéssis supérieur, ou encore par insertion la boucle souple dans un anneau rigide,
solidaire du chéssis supérieur selon la seconde possibilité, puis par repliage de deux
portions de la boucle autour de I’anneau rigide, et accrochage des deux portions
repliées sur support fixé a la deuxieme partie de la glissicre, ou alternativement,

- lorsque ledit au moins un lien souple comprend le premier bracelet et le deuxicme
bracelet ainsi que la portion de liaison souple joignant les premier et deuxieme
bracelets, par insertion du lien souple dans un anneau rigide, solidaire de la deuxi¢me
partie de ladite au moins une glissicre selon la premiére possibilité, puis par repliage de
la portion de liaison autour de 1’anneau rigide, et accrochage du premier bracelet et du
deuxiéme bracelet sur le chéssis supérieur, ou encore alternativement, par insertion de
ladite liaison souple dans un anneau rigide, solidaire du chassis supérieur selon la
seconde possibilité, puis par repliage de la portion de liaison autour de I’anneau rigide,
et accrochage du premier bracelet et du deuxi¢me bracelet sur support fixé a la
deuxieme partie de la glissicre.

Breve description des dessins

D’autres caractéristiques, détails et avantages apparaitront a la lecture de la des-
cription détaillée ci-apres, et a I’analyse des dessins annexés, sur lesquels :
Fig. 1

[Fig.1] montre un siege suspendu comprenant une assise et un dossier, ainsi qu’un
systeme de de glissicres, y compris une premicre glissiere et une deuxieme glissicre, de
chaque c6té du siege, et un systeme de suspension intercalé entre le chassis d’assise et
le systeme de glissicre, ainsi qu’un systeme de limitation du débattement angulaire de
I’assise par rapport au glissiere comportant un premier lien souple sous forme d’une

bande, reliant un chéssis supérieur du systeme de suspension a la premiere glissicre, du



[0022]

[0023]

[0024]

[0025]

[0026]

[0027]

[0028]

coté de la premicre glissiere, ainsi qu’un deuxieme lien souple sous forme d’une
bande, reliant le chéssis supérieur a la deuxieme glissiere du coté de la deuxieme
glissiere, et selon un premier mode de réalisation de la présente divulgation.
Fig. 2

[Fig.2] est une vue de coupe du siege de la [Fig.1], illustrant le mécanisme du
systeme de suspension comportant un organe de suspension élastique, en particulier au
moins un ressort monté en extension, et un systéme de bras en ciseaux.
Fig. 3

[Fig.3] est une vue de coté du sicge de la [Fig.1], illustrant le deuxi¢me lien sous
forme d’une bande, qui comporte deux brins avec un premier brin et un deuxieme brin,
reliant en parallele le chassis supérieur et la glissiere, les deux brins étant de positions
décalées suivant la direction de la glissiere.
Fig. 4

[Fig.4] est une vue agrandie du premier lien souple du sicge de la [Fig.1].
Fig. 5

[Fig.5] est une vue de coupe selon un plan parallele au plan XZ, passant par la
deuxieéme liaison souple, illustrant plus particulicrement deux passants a fonction de
moyen de guidage sur la chissis supérieur, y compris un premier passant et un
deuxiéme passant entre lesquels s’étend un portion intermédiaire de la bande disposées
entre le premier brin et le deuxi¢me brin, le premier brin étant terminé par une
premicre portion d’attache, pincée entre le chassis inférieur et le profilé supérieur de la
deuxieme glissicre, et traversée par un premier organe de fixation assurant la fixation
du chéssis inférieur au profilé supérieur de la glissicre, le deuxieéme brin étant terminé
par une deuxi¢me portion d’attache pincée entre le chéssis inférieur et le profilé
supérieur de la deuxieme glissicre, et traversée par un premier organe de fixation
assurant la fixation du chéssis inférieur au profilé supérieur de la glissiere
Fig. 6

[Fig.6] est une vue agrandie de la [Fig.5].
Fig. 7

[Fig.7] est une vue de coupe passant par un plan parallele au plan YZ passant simul-
tanément par I’orifice d’ancrage d’une ceinture sécurité et le premier organe de
fixation.
Fig. 8

[Fig.8] montre un siege suspendu comprenant une assise et un dossier, ainsi qu’un
systeme de de glissicres, y compris une premicre glissiere et une deuxieme glissicre, de
chaque c6té du siege, et un systeme de intercalé entre le chassis d’assise et le systeme

de glissiere, ainsi qu’un systéme de limitation du débattement angulaire de 1’assise par



[0029]

[0030]

[0031]

[0032]

[0033]

[0034]

[0035]

rapport au glissiere comportant un premier lien souple sous forme boucle, reliant un
chassis supérieur du systeme de suspension a la premiere glissiere, du coté de la
premicre glissiere, ainsi qu’un deuxieme lien souple sous forme d’une boucle, reliant le
chassis supérieur a la deuxieme glissicre du c6té de la deuxieme glissicre, et selon un
deuxieme mode de réalisation de la présente divulgation.
Fig. 9

[Fig.9] est une vue de détail de la [Fig.8], illustrant 1’accroche du deuxi¢me lien
souple, sous forme d’une boucle, qui est accroché entre un anneau rigide inférieur
solidaire d’une portion de fixation du chéssis inférieure et une aile formant crochet du
chassis supérieur, dirigé vers le haut, ladite aile portant un orifice d’ancrage pour une
ceinture de sécurité.
Fig. 10

[Fig.10] est une vue de la [Fig.9], illustrant la coopération de la boucle qui, lors de
son assemblage, est mise en place sans outil, par insertion de la boucle dans I’anneau
rigide (inférieure), puis repliage de la boucle autour de I’anneau et avec accrochage de
deux portions de la boucle repli€es sur le crochet du chéssis supérieur.
Fig. 11

[Fig.11] est une vue de détail du lien souple sous forme d’une boucle pli€e autour de
I’anneau, en partie inférieure, avec accrochage sur le crochet en partie supérieure, la
boucle ainsi pliée formant deux premiers brins et deux deuxieme brins, disposés en des
positions décalées suivant la direction de la glissiere, de part et d’autre de 1’orifice
d’ancrage pour la fixation d’une ceinture de sécurité.
Fig. 12

[Fig.12] est une vue d’une liaison souple, comportant un premier bracelet et un
deuxieme bracelet, relié I’un a I’autre par une portion de liaison intermédiaire, et qui
est peut-étre utilis€e en remplacement de la boucle illustrée a la [Fig.11]
Fig. 12a

[Fig.12a] est une vue de la manicre dont est assemblée la liaison souple de la [Fig.12]
qui est mise en place sans outil, par insertion de la liaison souple dans I’anneau rigide
(inférieure), puis repliage de portion de liaison et avec accrochage des deux bracelets
consistant en le premier bracelet et le deuxieme bracelet sur un crochet du chéssis
supérieur.
Fig. 13

[Fig.13] est une vue d’une boucle et de sa section formée d’une gaine textile et d’un

élastique interne a ladite gaine.
Description des modes de réalisation

Les dessins et la description ci-apres contiennent, pour I’essentiel, des éléments de
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caractere certain. Ils pourront donc non seulement servir a mieux faire comprendre la
présente divulgation, mais aussi contribuer a sa définition, le cas échéant.

[0036]  Aussi, et comme illustré aux figures, la présente divulgation est relative a un sicge
suspendu 1 pour véhicule comprenant :

- une assise 2 comprenant un chéssis d’assise 20

- un systeme de glissiere présentant au moins une glissiere 3, 4 comportant une
premiere partie 30,40, fixe, destinée a étre ancrée au plancher du véhicule et une
deuxieme partie 31,41, mobile, coulissante rapport a la premiere partie,

- un systeme de suspension 5 intercalé entre le chassis d’assise 2 et le systeme de
glissiere, comportant un chéssis supérieur 50 et un chéssis inférieur 51 entre lesquels
est interpos€ un mécanisme comportant un organe de suspension élastique 52, ledit
systeme de suspension étant fixé€ par son chassis inférieur 51 a la deuxieme partie 31,
41, mobile, de ladite au moins une glissicre 3, 4, ledit systeme de suspension étant
configuré pour autorisé un déplacement du chassis supérieur 50 par rapport au chassis
inférieur 51.

[0037]  Ladite au moins une glissiere 3, 4 du systeme de glissiere peut comprendre une
premiere glissiere 3 et une deuxieme glissiere 4, orientées parallelement longitudi-
nalement suivant la direction X, reparties transversalement, suivant une direction Y, de
part, et d’autre, du systeéme de suspension.

[0038]  Chaque glissiere 3 ou 4 comprend la premiere partie 30 ou 40, fixe, qui peut étre
formée par un profilé inférieur PFinf et la deuxiéme partie 31 ou 41 qui peut étre
formée par un profilé supérieur PFsup, de maniere bien connue pour ’homme du
métier, et comme illustré a la vue de coupe de la [Fig.7].

[0039]  Le chassis inférieur 51 est fixé€ par des portions de fixation a la deuxi¢me partie 31,
41, par des organes de fixation, tel que des systeme vis/€crou.

[0040]  Le mécanisme reliant le chéssis supérieur 50 au chassis inférieur 51 comportant ledit
organe de suspension €lastique 52 est illustré, selon un mode de réalisation non
limitatif a la [Fig.2]. Un soufflet 53 tubulaire, illustré a [Fig.8] reliant le chassis
supérieur 50 au chassis inférieur 51 et recoit le mécanisme. Ce soufflet 53 protege des
risques de pincement avec le mécanisme.

[0041] Le mécanisme peut comprendre un systeme de bras en ciseaux, comprenant un
premier bras 54 et un deuxieéme bras 55, articulés ’un a I’autre suivant un axe
d’articulation 56, s’étendant suivant la direction Y.

[0042]  Le premier bras 54, est articulé a son extrémité supérieure a un axe d’articulation 58
du chéssis supérieur 50 fixe, par exemple en position arriere (suivant la direction X)
sur le chéssis supérieur, et présente a son extrémité inférieure un organe de roulement
tel qu’un galet 57, monté€ roulant le long d’un chemin de roulement du chéssis inférieur
51.
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Le deuxiéme bras 55, est articulé a son extrémité inférieur a un axe d’articulation 59
du chéssis inférieur 51, fixe, par exemple en position arriere (suivant la direction X)
sur le chéssis supérieur, et présente a son extrémité supérieure un organe de roulement
tel qu’un galet, monté roulant le long d’un chemin de roulement du chéssis supérieur
50.

Dans tel mécanisme, et lors d’un débattement vertical de 1’assise vers le bas, le
mécanisme guide le rapprochement du chassis supérieur 50 par rapport au chassis
inférieur, les galets 57 des bras (54 ou 55) s’éloignant des axes d’articulation 58, 59.
Les bras 54, 55 s’écartent ainsi, rappelés par la force de rappel de rappel de I’organe de
suspension €lastique 53, constitués ici par un ou plusieurs ressorts montés en extension
entre les deux bras 54,55.

Le siege suspendu peut encore comprendre un systeme de réhausse interposé entre le
chéssis d’assise 20 et le chassis supérieur 50 comportant des biellettes 8 reliant en arti-
culation des flasques 21 du chéssis d’assise 20 au chassis supérieur 50.

Deux biellettes 8 sont articulées, d’une part, a leur extrémité inférieure au chassis
supérieur 50, et d’autre part a leur extrémité supérieure au chassis d’assise 20, suivant
deux axes articulation paralleles a la direction Y sur I’arricre de 1’assise, et deux autre
biellettes 8, sont articulées, d’une part a leur extrémité inférieure au chassis supérieur
50, et d’autre part a leur extrémité supérieure au chassis d’assise 20, suivant deux axes
d’articulation paralleles a la direction Y sur I’avant du chéssis. L’inclinaison des
biellettes, (et ainsi I’écartement entre le chéssis d’assise 20 et le chassis supérieur 50)
peut Etre réglée par pompage manuel sur un mécanisme de réglage irréversible, voire
de maniere motorisée, un pignon de sortie du mécanisme de réglage irréversible (ou
d’un moteur) engrenant avec une denture d’une biellette ou encore avec une cré-
maillere.

En cas de crash, par exemple en cas de crash frontal (suivant la direction X),
I’occupant du siege est retenu par la ceinture de sécurité, la brusque décélération du
crash a I’origine d’une force qui tend a faire basculer I’assise, selon le sens S de la
fleche illustré a la [Fig.2].

Le siege suspendu 1 comporte alors un systeme de limitation du débattement de
1’assise par rapport au systeme de glissiére comportant au moins un lien souple 6, 7,
présentant un état non tendu en position de repos du systéme de suspension, a savoir
lorsque le siege et son occupant ne sont pas soumis a une accélération. Ledit au moins
lien souple 6, 7 est alors configuré pour se tendre lors d’un basculement du chéssis
d’assise 20 par rapport au systeme de glissiere en particulier dans le sens S, en limitant
I’amplitude du basculement lors d’un crash, a savoir lorsque 1’assise 2 du si¢ge bascule
vers I’avant.

Ainsi, ledit au moins au moins un lien souple peut comprendre :
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- un premier lien souple 6 reliant la premicre glissiere 3 au chassis supérieur 50 du c6té
de la premiere glissiere 3

- un deuxieme lien souple 7 reliant la deuxieme glissiere 4 au chassis supérieur 50, du
coté de la deuxieme glissiere 4.

Selon les modes de réalisations illustrés, ledit au moins lien, a savoir ledit un premier
lien 6 et ledit un deuxieme lien 7, sont agencés sur une position arriere du siege suivant
la direction X, a savoir dans une position optimale pour limiter le basculement du
’assise vers 1’avant, en particulier dans le cas d’un choc frontal.

Selon un mode de réalisation non illustré, ledit au moins lien, a savoir ledit premier
lien 6 et ledit deuxieme lien 7, peuvent aussi €tre agencés sur une position avant du
siege suivant la direction X, a savoir dans une position optimale pour limiter le bas-
culement du I’assise vers I’arriere, en particulier dans le cas d’un choc venant vers
I’ arriere.

Selon encore un autre mode de réalisation, ledit au moins lien, a savoir ledit premier
lien 6 et ledit deuxieme lien 7, peuvent aussi €tre agencés sur une position avant et une
position arriere du sicge suivant la direction X, a savoir dans des positions optimales
pour limiter le basculement du 1’assise vers 1’avant et vers ’arriere : dans un tel cas, un
premier lien 6 (respectivement un deuxieme lien 7) est dans une position avant, et un
autre premier lien 6 (respectivement deuxieéme line 7) est sur une position arriere.

Selon la présente divulgation, ledit au moins lien souple 6, 7 est configuré pour étre
mise en tension lors du basculement, avec mise en tension de deux brins dudit au
moins un lien souple 6,7, comprenant au moins un premier brin B1 et au moins un
deuxieme brin B2, respectivement agencés en parallele entre la deuxieme partie mobile
31, 41 de ladite au moins une glissiere, ou une portion de fixation du chassis inférieur
51 a cheval et solidaire de la deuxieme partie, d’une part, et le chassis supérieur 50,
d’autre part, du coté de ladite au moins une glissiere 6.

Alors et selon la présente divulgation, chaque lien souple, (a savoir le premier lien
souple 6 et le deuxieéme lien souple 7) comprend ledit au moins un premier brin B1 et
ledit au moins deuxieme brin B2, reliant en parallele le chassis supérieur, d’une part,
au chassis inférieur, voire a la deuxieme partie 31 mobile de la premier glissiere 3,
pour ledit premier lien souple 6, voire a la deuxieme partie 41 mobile de la deuxieme
glissiere 4, pour le deuxieme lien souple 7.

Selon le premier mode de réalisation des figures 1 a 7, ledit au moins un lien souple
(premier lien souple 6 ou le deuxieme lien souple 7) est constitué par une bande Bd,
par exemple une bande textile, le premier brin B1 et le deuxi¢me brin B2 constitué par
deux sections de longueur de la bande Bd. Dans ce mode de réalisation, 1’effort de
retenu limitant le basculement est transmis de chaque c6té du sicge en parallele sur les
deux brins B1, B2.
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Selon le deuxieme mode de réalisation des figures 8 a 11, ledit au moins un lien
souple (le premier lien souple 6 ou le deuxieme lien souple 7) est constitué par une
boucle Bc repliée sur un anneau 9, sur le chassis inférieur 51 et accrochée au chéssis
supérieur 50 (ou inversement) et qui forme deux premiers brins B1 et deux deuxieme
brins B2. Dans ce mode de réalisation, 1’effort de retenu limitant le basculement est
transmis de chaque c6té du siege en parallele sur les quatre brins B1, B2.

Selon un troisieme mode de réalisation (figures 12 et 12a), le lien souple 6 7, (le
premier lien souple 6 ou le deuxieme lien souple 7) comporte un premier bracelet Brl,
et un deuxieme bracelet Br2, et une portion de liaison souple L.12, joignant le premier
bracelet Brl et le deuxieme bracelet Br2.

Ce lien souple lorsque replié sur un anneau 9, sur le chassis inférieur 50 et accroché
au chassis supérieur 51 (ou inversement) forme, d’une part, un premier brin B1, avec le
premier bracelet Brl et la moiti¢ de la section de longueur de la portion de liaison
souple L12, et forme, d’autre part, un deuxi¢me brin B2 avec le deuxieme bracelet Br2
et I’autre moitié€ de la section de longueur de la portion de liaison souple L12.

Dans tous les cas, et avantageusement, la section de la au moins une liaison souple 6,
7, qui comprend au moins un premier brin B1 (un premier brin B1, voire deux
premiers brins Bl en parallele) et au moins un deuxieme brin B2 (un deuxieme brin
B2, voire deux deuxiemes brins B2 en parallele) peut étre choisie inférieure a la
section qui serait nécessaire si un unique brin supportait enticrement I’effort de retenu
de chaque c6té du siege.

Selon un mode de réalisation, ledit moins un lien souple 6, 7 peut étre relié au chassis
supérieur 50 par I’intermédiaire d’un moyen de guidage G configuré pour autoriser un
glissement limité dudit au moins un lien souple 6, 7 par rapport au chassis supérieur 50
et comme illustré des figures 1 a 12.

Alternativement ledit au moins un lien souple est relié a la deuxi¢me partie de la
glissiere, ou a la portion de fixation du chéssis inférieur a cheval et solidaire de la
deuxieme partie par I’intermédiaire d’un moyen de guidage G configuré pour autoriser
un glissement limité dudit au moins un lien souple par rapport a la deuxieme partie
supérieur.

En particulier, et lorsque ledit au moins un premier brin B1 et ledit au moins un
deuxiéme brin sont décalés suivant la direction X, ledit au moins premier brin B1 et
ledit au moins un deuxieme brin B2 dudit au moins un lien souple 6 ;7 sont attenants
I’un a ’autre par une portion intermédiaire Int dudit au moins un lien souple 6 ;7
coopérant en glissement avec le moyen de guidage G, le moyen de guidage G et ladite
portion intermédiaire Int étant configurés pour glisser I’un par rapport a 1’autre afin
d’équilibrer la tension dudit premier brin B1 et la tension dudit deuxi¢me brin B2,

décalés I'une par rapport a I’autre suivant la direction X lors du basculement, en par-



[0063]

[0064]

[0065]

[0066]

[0067]

[0068]

[0069]

[0070]

14

ticulier lors d’un crash .

Selon un mode de réalisation, le moyen de guidage G comprend un passant, ou
plusieurs passants décalés suivant la direction X ou suivant un direction 1égérement
inclinés par rapport a cette direction, tel que par exemple un premier passant Pal et un
deuxiéme passant Pa2 décalés suivant la direction X (en position de repos du sicge), le
ou les passants étant formés sur le chéssis supérieur 50 selon la premiere possibilité, ou
encore formés sur le support fixé a la deuxieme partie de glissicre selon la seconde
possibilité (non illustré).

Le ou les passants, en particulier le premier passant Pal et le deuxieme passant Pa2
peuvent étre formés par une ou des découpes dans une partie en métal du chassis
supérieur 50. Le ou les passants peuvent €tre pourvus d’inserts Ins plastiques
configurés pour éviter le contact entre le métal et ledit au moins lien au niveau du ou
des passants, et en particulier le contact entre la bande Bd et le métal.

Selon le deuxieme mode de réalisation, le moyen de guidage G peut comprendre
simplement une ou plusieurs surfaces sur lesquelles est accrochée la portion inter-
médiaire Int dudit au moins un lien souple, et en particulier la partie supérieure de la
boucle Bcl.

Selon un mode de réalisation, ladite au moins une glissiere étant orientée suivant une
direction X, ledit au moins un premier brin B1 et ledit au moins un deuxieme brin B2
sont de positions décalées suivant la direction X, et comme visible aux réalisations des
figures 1 a 11. Selon un autre mode de réalisation illustré a titre d’exemple a la figue
12a, ledit au moins un premier brin B1 et ledit au moins un deuxieme brin B2 peuvent
étre de positions décalées suivant la direction Y.

Selon un mode de réalisation, le chéssis supérieur 50 supporte un orifice d’ancrage
Ac pour une ceinture de sécurité, en particulier un orifice d’ancrage pour le pédoncule
d’une ceinture de sécurité. En particulier le chassis comprend un orifice d’ancrage Ac,
de chaque c6té du chassis supérieur 50.

Selon un mode de réalisation, et lorsque ledit au moins un premier brin B1 et le au
moins un deuxieme brin B2 sont décalés suivant la direction X alors ledit au moins un
premier brin Brl et ledit au moins un deuxieme brin Br2 peuvent avantageusement étre
disposés, suivant la direction X, de positions décalées, de part et d’autre dudit orifice
d’ancrage Ac.

Ainsi, et a la [Fig.6], on remarque que le premier brin B1 formé par une premicre
section de longueur de la bande Bd et le deuxieme brin B2 formé par une deuxi¢me
section de longueur de la bande Bd sont disposés de part et d’autre de 1’orifice
d’ancrage. On remarque encore que le premier passant Pal et le deuxiéme passant Pa2
sont décalés suivant la direction X, de part et d’autre de I’orifice d’ancrage Ac.

Lorsque le systeme de suspension 5 comprend le soufflet 53, tubulaire protégeant le
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mécanisme comportant I’organe de suspension 52, recu intérieurement au soufflet, le
soufflet reliant le chassis inférieur 51 et le chassis supérieur 50, ledit moins lien souple
6, 7 peut étre en en prise avec le chassis supérieur 50, au niveau d’ au moins une
extension latérale 500, 501 du chassis supérieure, saillante latéralement selon une
direction Y, perpendiculaire a la direction X de la glissiere en position de repos du
siege.

Cette extension latérale 500, 501 vient en porte a faux du soufflet, en s’étendant au-
dessus de ladite au moins une glissiere 3, 4, du coté de ladite au moins une glissiere 3,
4.

De maniere générale, le chassis supérieur 50 peut comporter :

- une premicre extension latérale 500 s’étendant suivant la direction Y, en porte a
faux du soufflet s’étendant au-dessus de la premiere glissiere 3, en prise avec la
premier lien souple 6,

- une deuxieme extension latérale 501 s’étendant suivant la direction Y, en porte a
faux du soufflet, s’étendant au-dessus de la premiere glissiere 3, en prise avec le
deuxieme lien souple 7.

Ladite extension latérale (premiere extension latérale 500 ou deuxieme extension
latérale 501) peut €tre en prise avec le lien souple (premier ou deuxiéme lien souple)
grice au(x) passant(s), en particulier le premier passant Pal et le deuxi¢éme passant
Pa2, traversés ledit au moins un lien souple, et comme illustré a la [Fig.6].

Alternativement, ledit extension latérale500, 501 peut venir en prise avec le lien
souple, premier ou deuxieme lien souple, par simple accrochage, et comme illustré a la
[Fig.9] et 10. L extension latérale 500, SO1 peut présenter une aile pli€e vers la haut
502, formant un crochet, et sur laquelle peut étre accroché ledit au moins un lien
souple 6, 7. Cette aile pliée peut porter I’orifice d’accrochage Ac, voire un €crou Ec
prolongeant I’ orifice d’ancrage Ac et dont le taraudage permet de visser une partie
filetée pour la fixation d’une ceinture de sécurité.

Selon un mode de réalisation illustré des figures 1 a 11, le lien souple 6, 7 comporte
une premiere portion d’attache Atl solidaire dudit au moins un premier brin B1 et une
deuxiéme portion d’attache At2 solidaire dudit au moins un deuxi¢me brin, attachées
respectivement sur la deuxiéme partie mobile 31, 41 de la glissiere, ou sur la portion
du chéssis inférieur 51 solidaire et a cheval de la deuxiéme partie selon une premiere
possibilité. Ledit au moins un lien souple 6, 7 vient alors en prise avec le chassis
supérieur 50, par exemple avec le crochet orienté vers le haut, ou encore en prise avec
le ou les passants, au niveau d’une portion intermédiaire Int dudit moins lien souple
entre ledit au moins un premier brin B1 et ledit au moins un deuxi¢me brin B2 selon
cette premiere possibilité.

Alternativement et selon un mode de réalisation inversé (non illustré) le lien souple
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comprend une premicre portion d’attache Atl solidaire dudit au moins un premier brin
B1 et une deuxieme portion d’attache At2 solidaire dudit au moins un deuxi¢me brin,
attachées respectivement sur le chassis supérieur selon une second possibilité. Le ledit
au moins un lien souple 6, 7 vient alors en prise avec un support fixé sur la seconde
partie de la glissiere, par exemple dans le ou les passants, ou encore en prise avec un
crochet orienté vers le bas.

Dans les deux cas, premicre possibilité ou deuxieme possibilité, dans le cas du bas-
culement, le au moins un lien souple 6, 7 est configuré pour €tre mise en tension, avec
mise en tension des deux brins B1, B2 dudit au moins un lien souple, comprenant ledit
au moins un premier brin B1 formé entre la premicre portion d’attache Atl et ladite
portion d’intermédiaire Int et ledit au moins un deuxi¢me brin B2 formé entre la
deuxieme portion d’attache At2 et ladite portion intermédiaire Int.

Selon le premier mode de réalisation, ledit au moins un lien souple 6,7 est une bande
Bd présentant deux extrémités longitudinales formant respectivement la premicre
portion d’attache Atl et la seconde portion d’attache At2, et comme illustré a titre
d’exemple des figures 1 a 7. A la [Fig.6], cette bande Bd s’étend depuis une premiere
extrémité fixée sur la glissiere jusqu’au chassis supérieur 50 en formant le premier brin
B1, puis au travers du premier passant Pa et du deuxieme passant Pa2 sur une portion
intermédiaire Int, et enfin s’étend jusqu’a une seconde extrémité fixé sur la glissicre,
en formant le deuxi¢me brin B2.

Cette bande Bd peut étre fixée a la glissicre au niveau de sa premiere portion
d’attache Atl et de sa deuxieéme portion d’attache, par les organes de fixations utilisés
pour fixer le chéssis inférieur a la glissiere 3, 4, et donc avantageusement sans organe
de fixation dédié. Un tel mode de réalisation est bien visible de la [Fig.6].

Ainsi, et a la [Fig.6], le chéssis inférieur 51 du systéme de suspension comporte la
portion de fixation solidarisée a la deuxieme partie 31, 41 de ladite au moins une
glissiere 3,4 par un premier organe de fixation Ogl et un deuxieme organe de fixation
0Og2.

Le premier organe de fixation Ogl et le deuxieme organe de fixation Og2 sont de
positions décalées suivant une direction X de ladite au moins une glissiere 3, 4. La
premicre portion d’attache Atl est formée par une premiere extrémité longitudinale de
la bande Bd qui est pincée entre la portion de fixation du chéssis inférieur 51 et la
deuxieme partie 31, 41 de ladite au moins une glissicre 3, 4, traversée par le premier
organe de fixation Ogl. Une deuxieme extrémité longitudinale de la bande Bd est
pincée entre la portion de fixation et la deuxieme partie de glissicre, traversée par le
deuxieme organe de fixation Og2. La premicre extrémité longitudinale de la bande Bd
formant la premiere portion d’attache Atl peut comprendre un premier ceillet mé-

tallique traversé par le premier organe de fixation Ogl et la deuxieme extrémité longi-
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tudinale de la bande Bd formant la deuxi¢me portion d’attache At2 peut comprendre
un deuxieme ceillet métallique traversé par le deuxieme organe de fixation Og2. Des
tels ceillets peuvent permettre de protéger la bande.

Un tel mode de réalisation permet avantageusement la mise en ceuvre d’un procédé
d’assemblage d’un sicge suspendu selon la présente divulgation, dans lequel on met en
place le au moins un lien souple 6, 7, par fixation de la premicre extrémité longi-
tudinale de la bande Bd et la deuxiéme extrémité longitudinale de la bande Bd, avanta-
geusement lors de I’assemblage de la portion de fixation du chéssis inférieur 51 ala
deuxieme partie 31, 41 de ladite au moins une glissiere 3, 4, par pincement de la
premicre extrémité longitudinale de la bande formant la premicre portion d’attache Atl
et de la deuxieme extrémité longitudinale de la bande formant la deuxieme portion
d’attache At2, entre la portion de fixation du chéssis inférieur 51 et la deuxiéme partie
de glissiere 31, 41, et la mise en place du premier organe de fixation Ogl et du
deuxieme organe de fixation Og2 respectivement au travers de la premiere extrémité
longitudinale et de la deuxieme extrémité longitudinale de la bande, le premier organe
de fixation Ogl et le deuxieme organe de fixation Og2 joignant respectivement la
deuxieme partie de glissicre 31, 41 et la portion de fixation du chassis inférieur 51. Les
organes de fixation Og2 et Ogl peuvent €tre un systéme vis/écrou assurant un serrage
par vissage, la vis traversant la bande notamment textile directement, ou au travers
ledit ceillet métallique.

Selon un deuxieme mode de réalisation, ledit au moins un lien souple 6,7 peut €tre un
boucle souple Bcl, qui est fixée par insertion de la boucle souple Bcl dans un anneau
rigide 9, solidaire de la deuxieme partie de glissiere 31, 41 ou de ladite portion de
fixation du chéssis inférieure 51, selon une premiere possibilité, illustré des figures 8 a
11 a titre indicatif, puis par repliage de deux portions de la boucle autour de 1’anneau
rigide 9, et accrochage des deux portions repliées de la boucle sur le chassis supérieur
50.

Ainsi et a la [Fig.9], on remarque les deux portions de boucles, repliées de part et
d’autre de ’anneau rigide 9, sont accrochées sur ladite aile pliée vers le haut 502 de
I’extension latérale 501, cette aile portant notamment I’ orifice d’accrochage Ac.

Alternativement, et selon un mode de réalisation non illustré, la boucle est mise en
place par insertion la boucle souple dans un anneau rigide 9, solidaire du chéssis
supérieur 50 selon la seconde possibilité, puis par repliage de deux portions de la
boucle autour de 1’anneau rigide, et accrochage des deux portions de boucle sur un
support fixé a la deuxiéme partie de la glissicre.

Selon un troisieme mode de réalisation, ledit au moins lien souple 6, 7 peut
comporter un premier bracelet Brl, et un deuxieme bracelet Br2, et une portion de

liaison souple L12, joignant le premier bracelet Brl et le deuxieme bracelet Br2,.
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Selon une possibilité illustrée a la [Fig.12a], ledit au moins un lien souple 6, 7 peut
étre fixé€ par insertion du lien souple dans un anneau rigide 9, solidaire de la deuxicme
partie de glissiere selon la premiere possibilité, puis par repliage de la portion de
liaison autour de 1’anneau rigide, et accrochage du premier bracelet Brl et du
deuxieme braceletBr2 sur le chéssis supérieur 50. Le premier bracelet Brl et le
deuxieme bracelet Br2, repli€s de part et d’autre de I’anneau 9, peuvent étre accrochés
sur ladite aile pli€e vers le haut 502 de I’extension latérale 501, cette aile portant
notamment 1’orifice d’accrochage Ac.

Alternativement, ladite liaison souple est insérée dans un anneau rigide, solidaire du
chassis d’assise selon la seconde possibilité, puis par repliage de la portion de liaison
autour de I’anneau rigide, et accrochage du premier bracelet et du deuxieme bracelet
sur le support {ixé€ a la deuxiéme partie de la glissicre.

De maniecre générale, les deux portions de boucle Bel dudit au moins un lien souple
6,7 peuvent €tre accrochées sur une partie du chassis supérieur 50 portant un orifice
d’ancrage Ac de la ceinture de sécurité et comme illustré 10, ou encore le premier
bracelet Brl et le deuxi¢me bracelet Bc2 peuvent étre, accrochés sur une partie du
chassis supérieur portant un orifice d’ancrage Ac de la ceinture de sécurité, selon la
figure illustrée a la [Fig.12a].

Le deuxieme mode de réalisation ou le troisicme mode de réalisation peuvent faire
I’objet d’un procédé d’assemblage dans lequel le lien souple est posé, et de maniere
avantageuse sans outil.

Ainsi, la présente divulgation concerne encore un procédé d’assemblage d’un sicge
suspendu, dans lequel on met en place ledit au moins un lien souple 6, 7
(avantageusement sans outil) :

- selon le deuxieme mode de réalisation, par insertion de la boucle souple Bcl dans
un anneau rigide 9, solidaire de la deuxieme partie 31, 41 de ladite au moins une
glissiere selon la premicre possibilité, puis par repliage de deux portions de la boucle
souple autour de I’anneau rigide, et accrochage des deux portions repliées de ladite
boucle sur le chassis supérieur 50, ou encore par insertion la boucle souple dans un
anneau rigide, solidaire du chéssis supérieur selon la seconde possibilité, puis par
repliage de deux portions de la boucle autour de 1’anneau rigide, et accrochage des
deux portions repli€es sur le support fixé a la deuxieme partie de la glissiere, ou alter-
nativement,

- selon le troisieme mode de réalisation, par insertion du lien souple dans un anneau
rigide, solidaire de la deuxi¢me partie de ladite au moins une glissiere selon la
premicre possibilité, puis par repliage de la portion de liaison autour de 1’anneau
rigide, et accrochage du premier bracelet Brl et du deuxi¢me bracelet Br2 sur le

chéssis supérieur 50, ou encore par insertion de ladite liaison souple dans un anneau
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rigide, solidaire du chéssis supérieur 50 selon la seconde possibilité, puis par repliage
de la portion de liaison autour de I’anneau rigide 9, et accrochage du premier bracelet
Brl et du deuxieme bracelet Br2 sur un support fixé a la deuxieme partie de la
glissiere.

De maniere générale, le lien souple peut étre dans une matiere non €lastique, en par-
ticulier lorsqu’elle vient en prise avec le ou les passants, qui assure une prise fiable du
lien traversant le ou chaque passant.

En revanche, et lorsque ledit au moins lien souple est accroché en simple appui sur
une partie en crochet du chassis supérieur 50, ledit lien souple peut étre dans un
matériau élastique, au moins en partie, afin d’accompagner la partie en crochet
supérieur lors des débattements permis par le systeéme de suspension. On éviter les dé-
crochements non souhaités du lien souple.

En particulier la [Fig.13] montre une réalisation d’une boucle comportant un ame
élastique El et une gaine GA recevant un €lastique El. Dans la position de repos de la
boucle Bl, la gaine est plissée par I’action de I’ame élastique. Lorsque la boucle Bc est
étirée, 1I’ame élastique El s’allonge jusqu’a la mise en tension de la gaine, qui limite
I’allongement.

Liste des signes de référence

- 1 : Siege suspendu,

- 2. Assise,

- 21. Flasques,

- 3, 4 Au moins une glissiere, (respectivement premicre glissiere et deuxieme
glissiere)

- 30, 40. Premiere partie, fixe, (respectivement premiere glissiere et deuxieéme
glissiere),

- 31, 41. Deuxieme partie, mobile, (respectivement premicre glissiere et deuxieéme
glissiere),

- 5. Systeme de suspension ;

- 50. Chassis supérieur,

- 500., 501 Extensions latérales,

- 51. Chassis inférieur,

- 52. Organe de suspension élastique,

- 53. Soufflet,

- 54,55. Premier bras et deuxiéme bras,

- 56. Axe d’articulation (entre les premier et deuxiéme bras en ciseaux),

- 57. Galets,

53. 59. Axes d’articulation,
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- 6, 7. Aumoins un lien souple, (respectivement premier lien souple et deuxieme line
souple),

- Ec. Ecrou (Ancrage ceinture de sécurité),

- Bd Bande (Premier mode de réalisation),

- Atl, At2. Premiere portion d’attache et deuxieme portion d’attache

- B1, B2. Premier brin et deuxiéme brin,

- Int. Portion intermédiaire dudit au moins lien souple (entre le premier brin et le
deuxie¢me brin)

- Ac. Orifice d’ancrage (pour une ceinture de sécurité, en particulier pour un pédoncule
de ceinture de sécurité),

- Bcl. Boucle (Deuxieéme mode de réalisation),

- G. Moyen de guidage,

- GA. Gaine ([Fig.13)),

- El. Elastique ([Fig.13]).

- Pal, Pa2. Premier passant et deuxieme passant,

- Ins. Inserts plastiques (passants=),

- Brl, Br2. Premier bracelet et deuxiéme bracelet (Troisi¢éme mode de réalisation),

- PFsup. Profilé supérieur (glissiere)

- PFinf. Profil€ inférieur (glissiere),

- 8. Biellettes (Systeme de réhausse),

- 9. Anneau rigide.
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Revendications

Siege suspendu (1) pour véhicule comprenant :

- une assise (2) comprenant un chassis d’assise (20),

- un systeme de glissiere présentant au moins une glissiere (3, 4)
comportant une premiere partie (30,40), fixe, destinée a étre ancrée au
plancher du véhicule et une deuxi¢me partie (31,41), mobile, coulissante
rapport a la premiere partie,

- un systeme de suspension (5) intercalé entre le chéssis d’assise (2) et le
systeme de glissiere, comportant un chassis supérieur (50) et un chassis
inférieur (51) entre lesquels est interposé€ un mécanisme comportant un
organe de suspension €lastique (52), ledit systeme de suspension étant
fixé par son chéssis inférieur (51) a la deuxieme partie (31, 41), mobile,
de ladite au moins une glissiere (3, 4), ledit systeme de suspension étant
configuré pour autoris€ un déplacement du chéssis supérieur (50) par
rapport au chassis inférieur (51),

- un systeme de limitation du débattement de 1’assise par rapport au
systeme de glissicre comportant au moins un lien souple (6, 7),
présentant un état non tendu en position de repos du systéme de
suspension, ledit au moins lien souple (6, 7) étant configuré pour se
tendre lors d’un basculement du chéssis d’assise (20) par rapport au
systeme de glissiere, en limitant I’amplitude du basculement lors d’un
crash,

ledit au moins lien souple (6, 7) est configuré pour étre mise en tension
lors du basculement, avec mise en tension de deux brins dudit au moins
un lien souple (6,7), comprenant au moins un premier brin (B1) et au
moins un deuxi¢me brin (B2), respectivement agencés en parallele entre
la deuxieme partie mobile (31, 41) de ladite au moins une glissiere, ou
une portion de fixation du chéssis inférieur (51) a cheval et solidaire de
la deuxieme partie, d’une part, et le chassis supérieur (50), d’autre part,
du c6té de ladite au moins une glissiere (3, 4) caractérisé en ce que
ledit au moins lien souple est accroché en simple appui sur une partie en
crochet du chassis supérieur (50), ledit lien souple étant dans un
matériau ¢lastique, au moins en partie, afin d’accompagner la partie en
crochet du chassis supérieur lors des débattements permis par le systeme
de suspension.

Siege suspendu (1) selon la revendication 1, dans lequel ledit moins un

lien souple (6, 7) est relié au chéssis supérieur (50) par I’intermédiaire
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d’un moyen de guidage (G) configuré pour autoriser un glissement
limité dudit au moins un lien souple (6, 7) par rapport au chassis
supérieur (50), ou alternativement,

ledit un lien souple est reli€ a la deuxieme partie de la glissiere, ou a la
portion de fixation du chéssis inférieur a cheval et solidaire de la
deuxieme partie par I’intermédiaire d’un moyen de guidage configuré
pour autoriser un glissement limité dudit au moins un lien souple par
rapport a la deuxieme partie supérieur.

Siege suspendu (1) selon la revendication 1 ou 2, dans lequel ladite au
moins une glissicre étant orientée suivant une direction X, ledit au
moins un premier brin (B1) et ledit au moins un deuxieme brin (B2)
sont de positions décalées suivant la direction X.

Siege suspendu (1) selon 1’une des revendications 1 a 3, dans lequel
chéssis supérieur (50) supporte un orifice d’ancrage (Ac) pour une
ceinture de sécurité, en particulier un orifice d’ancrage pour le
pédoncule d’une ceinture de sécurité.

Siege suspendu (1) selon la revendication 3 et 4 et dans lequel ledit au
moins un premier brin (B1) et le au moins un deuxieme brin (B2) sont
disposés, suivant la direction X, de positions décalées, de part et d’autre
dudit orifice d’ancrage (Ac).

Siege suspendu (1) selon la combinaison de la revendication 2 en com-
binaison la revendication 3 ou 5 dans lequel ledit au moins premier brin
(B1) et ledit au moins un deuxi¢me brin (B1) dudit au moins un lien
souple (6 ;7) sont attenants I’un a I’autre par une portion intermédiaire
(Int) dudit au moins un lien souple (6 ;7) coopérant en glissement avec
le moyen de guidage (G), le moyen de guidage (G) et ladite portion in-
termédiaire (Int) étant configurés pour glisser 1’un par rapport a I’autre
afin d’équilibrer la tension dudit premier brin (B1) et la tension dudit

deuxi¢me brin (B2), décalés suivant la direction X, lors du basculement

Siege suspendu selon 1’'une des revendications 1 a 6, dans lequel ledit au
moins lien souple ; au moins en partie €lastique est une boucle
comportant un ame €lastique (EI) et une gaine (GA) recevant un
élastique El formant ladite ame élastique (EI), et dans lequel la gaine
(GA) est plissée par I’action de I’ame élastique dans la position de repos
de la boucle (Bl), et lorsque la boucle Bc est étirée, I’ame €lastique (EI)
s’allonge jusqu’a la mise en tension de la gaine (GA), qui limite

I’allongement.
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Siege suspendu (1) selon 1’une des revendications 1 a 7 dans lequel le
systeme de suspension (5) comprend un soufflet (53), tubulaire
protégeant le mécanisme comportant 1’organe de suspension (52) recu
intérieurement au soufflet, le soufflet reliant le chassis inférieur (51) et
le chéssis supérieur (50), ledit moins lien souple (6, 7) étant en prise
avec le chéssis supérieur (50), au niveau d” au moins une extension
latérale (500, 501) du chassis supérieure, saillante latéralement selon
une direction Y, perpendiculaire a la direction X de la glissicre en
position de repos du siege, ladite au moins une extension latérale (500,
501) venant en porte a faux du soufflet, en s’étendant au-dessus de
ladite au moins une glissiere (3, 4), du c6té de ladite au moins une
glissiere (3, 4).

Siege suspendu (1) selon les revendications 4 et 8, dans laquelle ladite
extension latérale (500, 501) du chéssis supérieur (50) supporte ledit
orifice d’ancrage (Ac) pour une ceinture de sécurité, en particulier un
orifice d’ancrage pour le pédoncule d’une ceinture de sécurité.

Siege suspendu (1) selon 1’une des revendications 1 a 6 et §, 9 dans
lequel le lien souple (6, 7) comporte une premiere portion d’attache
(Atl) solidaire dudit au moins un premier brin (B1) et une deuxi¢me
portion d’attache (At2)) solidaire dudit au moins un deuxieme brin,
attachées respectivement sur la deuxiéme partie mobile (31, 41) de la
glissiere, ou sur la portion du chéssis inférieur solidaire et a cheval de la
deuxieme partie selon une premicre possibilité, ou alternativement le
lien souple comprend une premicre portion d’attache (Atl) solidaire
dudit au moins un premier brin (B1) et une deuxieme portion d’attache
(At2) solidaire dudit au moins un deuxieme brin, attachées respec-
tivement sur le chassis supérieur selon une second possibilité,

et dans lequel ledit au moins un lien souple (6, 7) vient en prise avec le
chassis supérieur (50), au niveau d’une portion intermédiaire (Int) dudit
moins lien souple entre ledit au moins un premier brin (B1) et ledit au
moins un deuxi¢me brin (B2) selon la premiere possibilité, ou encore
ledit au moins un lien souple (6, 7) vient en prise avec un support fixé
sur la seconde partie de la glissicre, selon la seconde possibilité, et dans
lequel dans le cas du basculement le au moins un lien souple (6, 7) est
configuré pour étre mise en tension, avec mise en tension des deux brins
(B1, B2) dudit au moins un lien souple, comprenant ledit au moins un
premier brin (B1) formé entre la premicre portion d’attache (Atl) et

ladite portion d’intermédiaire (Int) et ledit au moins un deuxiéme brin
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(61) formé entre la deuxieme portion d’attache (At2)) et ladite portion
intermédiaire (Int).

Siege suspendu selon la revendication10, dans lequel ladite au moins
glissiere (3, 4) étant orientée suivant une direction X :

- ledit au moins un premier brin (B1) et ledit au moins un deuxieme brin
(B2) sont de positions décalées suivant la direction X et

- la premicre portion d’attache (Atl) et la seconde portion d’attache
(At2) sont décalées suivant la direction X.

Siege suspendu selon 1’'une des revendications 10 ou 11, dans lequel
ledit au moins un lien souple (6,7) est une bande (Bd) présentant deux
extrémités longitudinales formant respectivement la premiére portion
d’attache (Atl) et la seconde portion d’attache (At2).

Siege suspendu selon la revendication 12, dans lequel le chéssis
inférieur (51) du systeme de suspension comporte la portion de fixation
solidarisée a la deuxieme partie (31, 41) de ladite au moins une glissiere
(3,4 ) par un premier organe de fixation ( Ogl) et un deuxieme organe
de fixation (Og2), le premier organe de fixation (Ogl) et le deuxicme
organe de fixation (Og2) étant de position décalées suivant une direction
X de ladite au moins une glissiere (3, 4) et dans lequel la premicre
portion d’attache (Atl) est formée par une premicre extrémité longi-
tudinale de la bande (Bd) qui est pincée entre la portion de fixation du
chassis inférieur (51) et la deuxieme partie (31, 41) de ladite au moins
une glissiere (3, 4), traversée par le premier organe de fixation (Ogl), et
une deuxieme extrémité longitudinale de 1a bande (Bd) qui est pincée
entre la portion de fixation et la deuxieme partie de glissiere, traversée
par le deuxieme organe de fixation (Og2).

Siege suspendu selon la revendication 13, dans lequel la premiere
extrémité longitudinale de la bande (Bd) formant la premicre portion
d’attache (Atl) comprend un premier ceillet métallique traversé par le
premier organe de fixation (Ogl) et la deuxieme extrémité longitudinale
de la bande (Bd) formant la deuxi¢me portion d’attache (At2) comprend
un deuxieme ceillet métallique traversé par le deuxiéme organe de
fixation (Og2).

Siege suspendu selon 1’une quelconques des revendications 1 a 9 dans
lequel ledit au moins un lien souple (6,7) est une boucle souple (Bcl), en
particulier ladite boucle du sie¢ge selon la revendication 7, qui est fixée
par insertion de la boucle souple (Bcl) dans un anneau rigide (9),

solidaire de la deuxieme partie de glissiere (31, 41) ou de ladite portion
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de fixation du chassis inférieure (51), selon une premiere possibilité,
puis par repliage de deux portions de la boucle autour de 1’anneau rigide
(9), et accrochage des deux portions de la boucle repli€es sur le chassis
supérieur (50), ou encore alternativement par insertion la boucle souple
dans un anneau rigide (9), solidaire du chassis supérieur (50) selon la
seconde possibilité, puis par repliage de deux portions de la boucle
repliées autour de 1’anneau rigide, et accrochage des deux portions de
boucle repliées sur un support fixé a la deuxieme partie de la glissiere.
Siege suspendu selon ’'une des revendications 1 a 6, 8, 9 dans lequel
ledit au moins lien souple (6, 7) comporte un premier bracelet (Brl), et
un deuxieme bracelet (Br2), et une portion de liaison souple (L12),
joignant le premier bracelet (Brl) et le deuxicme bracelet (Br2), et dans
lequel ledit au moins un lien souple (6, 7) est fixé par insertion du lien
souple dans un anneau rigide (9), solidaire de la deuxieme partie de
glissiere selon la premicre possibilité, puis par repliage de la portion de
liaison autour de I’anneau rigide, et accrochage du premier bracelet
(Brl) et du deuxieme bracelet (Br2) sur le chéssis supérieur (50), ou
encore alternativement, par insertion de ladite liaison souple dans un
anneau rigide, solidaire du chéssis d’assise selon la seconde possibilité,
puis par repliage de la portion de liaison autour de I’anneau rigide, et ac-
crochage du premier bracelet et du deuxieme bracelet sur le support fixé
a la deuxieéme partie de la glissicre.

Siege suspendu selon la revendication 15 ou 16 dans lequel les deux
portions de boucle (Bcl) dudit au moins un lien souple (6,7) sont ac-
crochées sur ladite partie du chassis supérieur (50) portant un orifice
d’ancrage (Ac) de la ceinture de sécurité, ou encore le premier bracelet
(Brl) et le deuxieme bracelet (Bc2) sont, accrochés sur une partie du
chassis supérieur portant un orifice d’ancrage (Ac) de la ceinture de
sécurité.

Siege suspendu selon ’'une des revendications 1 a 17, dans lequel ladite
au moins une glissiere (3, 4) du systeme de glissiere comprend une
premicre glissiere et une deuxieme glissicre, orientées longitudi-
nalement suivant la direction X, reparties transversalement, suivant une
direction Y, de part, et d’autre, du systeéme de suspension, et dans lequel
ledit au moins un lien souple comprend :

- un premier lien souple (6) reliant la premiére glissicre (3) au chéssis
supérieur (50),du coté de la premiere glissiere (3)

- un deuxi¢me lien souple (7) reliant la deuxieme glissi¢re (4) au chassis
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supérieur (50), du coté de la deuxieme glissiere (4).

Siege suspendu (1) selon I’une des revendications 1 a 18 comprenant un
systeme de réhausse interposé entre le chassis d’assise (20) et le chassis
supérieur (50) comportant des biellettes (8) reliant en articulation des
flasques (21) du chassis d’assise (20) au chassis supérieur (50).

Procédé d’assemblage d’un sicge suspendu selon ’une des reven-
dications 13 a 14, dans lequel on met en place le au moins un lien souple
(6, 7), par fixation de la premiere extrémité longitudinale de la bande
(Bd) et la deuxieme extrémité longitudinale de la bande (Bd), lors de
I’assemblage de la portion de fixation du chéssis inférieur (51) ) ala
deuxieme partie (31, 41) de ladite au moins une glissiere (3, 4), par
pincement de la premiere extrémité longitudinale de la bande formant la
premicre portion d’attache (Atl) et de la deuxieme extrémité longi-
tudinale de la bande formant la deuxieme portion d’attache (At2), entre
la portion de fixation du chéssis inférieur (51) et la deuxieme partie de
glissiere (31, 41), et mise en place du premier organe de fixation (Ogl)
et du deuxieme organe de fixation (Og2) respectivement au travers de la
premicre extrémité longitudinale et de la deuxieéme extrémité longi-
tudinale de la bande, le premier organe de fixation (Ogl) et le deuxicme
organe de fixation (Og2) joignant respectivement la deuxieme partie de
glissiere (31, 41) et la portion de fixation du chassis inférieur (51).
Procédé d’assemblage d’un sicge suspendu selon ’une des reven-
dications 15 a 17 ; dans lequel on met en place ledit au moins un lien
souple (6, 7)

- selon le sicge de la revendication 135, par insertion de la boucle souple
(Bcl) dans un anneau rigide (9), solidaire de la deuxi¢me partie (31, 41)
de ladite au moins une glissicre selon la premiere possibilité, puis par
repliage de deux portions de la boucle souple autour de I’anneau rigide,
et accrochage des deux portions repliées de ladite boucle sur le chéssis
supérieur (50), ou encore par insertion la boucle souple dans un anneau
rigide, solidaire du chassis supérieur selon la seconde possibilité, puis
par repliage des deux portions de la boucle autour de I’anneau rigide, et
accrochage des deux portions repli€es sur support fixé a la deuxieme
partie de la glissicre, ou alternativement,

- selon le sicge de la revendication 16, par insertion du lien souple dans
un anneau rigide, solidaire de la deuxieme partie de ladite au moins une
glissiere selon la premicre possibilité, puis par repliage de la portion de

liaison autour de I’anneau rigide, et accrochage du premier bracelet
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(Brl) et du deuxieme bracelet (Br2) sur le chéssis supérieur (50), ou
encore par insertion de ladite liaison souple dans un anneau rigide,
solidaire du chassis supérieur (50) selon la seconde possibilité, puis par
repliage de la portion de liaison autour de 1’anneau rigide (9), et ac-
crochage du premier bracelet (Brl) et du deuxieme bracelet (Br2) sur

support fixé a la deuxieéme partie de la glissicre.
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RAPPORT DE RECHERCHE

articles L.612-14, L.612-53 a 69 du code de la propriété intellectuelle

OBJET DU RAPPORT DE RECHERCHE

L'.N.P.l. annexe a chaque brevet un "RAPPORT DE RECHERCHE" citant les éléments
de létat de la technique qui peuvent étre pris en considération pour apprécier la
brevetabilité de linvention, au sens des articles L. 611-11 (nouveauté) et L. 611-14
(activité inventive) du code de la propriété intellectuelle. Ce rapport porte sur les
revendications du brevet qui définissent l'objet de linvention et délimitent I'étendue de la
protection.

Aprées délivrance, I'.N.P.l. peut, a la requéte de toute personne intéressée, formuler un
"AVIS DOCUMENTAIRE" sur la base des documents cités dans ce rapport de recherche
et de tout autre document que le requérant souhaite voir prendre en considération.

CONDITIONS D'ETABLISSEMENT DU PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

'] Le demandeur a présenté des observations en réponse au rapport de recherche
préliminaire.

[X] Le demandeur a maintenu les revendications.
] Le demandeur a modifié les revendications.

[l Le demandeur a modifié la description pour en éliminer les éléments qui n'étaient plus
en concordance avec les nouvelles revendications.

| Les tiers ont présenté des observations aprés publication du rapport de recherche
préliminaire.

1 Un rapport de recherche préliminaire complémentaire a été établi.

DOCUMENTS CITES DANS LE PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

La répartition des documents entre les rubriques 1, 2 et 3 tient compte, le cas échéant,
des revendications déposées en dernier lieu et/ou des observations présentées.

(] Les documents énumérés a la rubrique 1 ci-aprés sont susceptibles d'étre pris en
considération pour apprécier la brevetabilité de linvention.

[X] Les documents énumérés a la rubrique 2 ci-aprés illustrent l'arriére-plan technologique
général.

| Les documents énumérés a la rubrique 3 ci-aprés ont été cités en cours de procédure,
mais leur pertinence dépend de la validité des priorités revendiquées.

1 Aucun document n'a été cité en cours de procédure.
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1. ELEMENTS DE L'ETAT DE LA TECHNIQUE SUSCEPTIBLES D'ETRE PRIS EN
CONSIDERATION POUR APPRECIER LA BREVETABILITE DE L'INVENTION

NEANT

2. ELEMENTS DE L'ETAT DE LA TECHNIQUE ILLUSTRANT L'ARRIERE-PLAN
TECHNOLOGIQUE GENERAL

US 2003/201660 A1 (JANSCHA RYAN DERRICK
[US] ET AL) 30 octobre 2003 (2003-10-30)
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3. ELEMENTS DE L'ETAT DE LA TECHNIQUE DONT LA PERTINENCE DEPEND
DE LA VALIDITE DES PRIORITES
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