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llorazowy miernik zuzycia paliwa

Przedmiotem wyhalazku jest ilorazowy miernik zuzycia pallwa, znajduucy zastosowanie wpqazdach
mechanicznych z silnikami spalinowymi na paliwo ptynne.

Znany jest ilorazowy miernik, wskazujacy zuzycie paliwa na jednostke drogi lub ilos¢ przejechanych
kilometréw na jednostke paliwa, majacy miniaturowy czujnik przeptywu wymagajacy precyzyjnej technologii.
Znany jest rowniez miernik zuzycia paliwa z fotoelektrycznym czujnikiem przeptywu z zaworem kulkowym.
Wada miernika ilorazowego 2z miniaturowym czujnikiem przeptywu jest trudna jego technologia oraz duza
2awodnos¢ pracy. Natomiast wadg miernika zuzycia paliwa z fotoelektrycznym czujnikiem przeptywu jest mata
dok tadnos$¢ pomiaru. W przypadku, gdy uktad zasilania paliwem ma przelew i pomiar zuzycia paliwa opierad sie
musi na pomiarze réznicy przeptywéw, zastosowanie znanych miernikéw z dwoma czujnikami przeptywu jest
skomplikowane, drogie i nie daje dostatecznej doktadnosci. Istniejq tez uktady, kalorymetryczne nazwane inaczej
termokonduktometrycznymi albo elektrotermicznymi, ktére sa stosowane do pomiaru nateienia przeptywu
cieczy i gazu. Znany jest réwniez z opisu ogtoszeniowego RFN nr. 2 432 243 miernik zuzycia paliwa w pojazdach
mechanicznych, majacy termokonduktometryczny czujnik natezenia przeptywu paliwa. Pomiar predkosci
dokonywany jest za pomocy stosowanego powszechnie predkoscigmioria. Odczytu zuzycia paliwa dokonuje sie
na podstawie wzajemnego potozenia wskazéwki predkosciomierza i podzielni czujnika natezenia przeptywu,
przy czym przemieszczanie si¢ podzielni czujnika natezenia przeptywu w stosunku do wskazéwki predkoscio-
mierza odbywa sie na drodze mechaniczne;j.

Celem wynalazku jest usunigecie wad w dotychczasowych urzadzeniach i zastosowanie rozwnqzama termo-
konduktometrycznego do pomiaru zuzycia paliwa w odniesieniu do przebytej drogi.

Cel ten osiagnieto przez zastosowanie grzejnika potgczonego z wytwarzajgcym sygnat elektryczny

~ czujnikiem predkosci pojazdu bezposrednio. Albo przez potaczenie grzejnika z wytwarzajacym sygnat elektrycz-
ny czujnikiem predkosci pojazdu za pomoca przetwarzajacego sygnat bloku lub przez potaczenie grzejnika
z wytwarzajacym sygnat elektryczny czujnikiem predkosci pojazdu za pomota wzmacniacza, jak réwniez przez
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potaczenie grzejnika z wytwarzajagcym sygnat elektryczny czujnikiem predkosci pojazdu za pomoca przetwarza-
jacego sygnat bloku i wzmacniacza.

Przy przeptywie paliwa w dwaéch przeptywowych kana’fach w przeciwnych kierunkach, cel ten osiggnieto
dzieki zastosowaniu co najmniej dwu grzejnikéw potaczonych z wytwarzajacym sygnat elektryczny czujnikiem
predkosci pojazdu bezposrednio. Albo przez potaczenie grzejnikéw z wytwarzajgcym sygnat elektryczny
czujnikiem predkosci pojazdu za pomoca przetwarzajacego sygnat bloku, lub przez potaczenie grzejnikéw
z wytwarzajacym sygnat elektryczny czujnikiem predkosci pojazdu za pomoca wzmacniacza. Oraz zostato to
rozwigzane przez potaczenie grzejnikéw z wytwarzajacym sygnat elektryczny czujnikiem predkosci pojazdu za
pomoca przetwarzajacego sygnat bloku i wzmacniacza. Moc dostarczana do grzejnikéw jest proporcjonalna do
predkosci pojazdu. Zalety ilorazowego miernika wedtug wynalazku jest prostota konstrukcji, oraz uzyskanie
ilorazu predkosci przez natezenie przeptywu o mianie na przyktad kilometréw na litr. Dla ukfadu z dwoma
przeptywoewymi kanatami, zaletg jest takze stosowalnos¢ przy zasilaniu przelewowym.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przyktadach wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1 przedsta-
wia schemat ogélny ilorazowego miernika, w ktorym grzejnik jest potaczony z czujnikiem predkosci pojazdu
bezposrednko, fig. 2 —w ktérym grzejnik jest potaczony z czujnikiem predkosci pojazdu za pomocq przetwarza-
jacego sygnat bloku, afig. 3 —w ktérym grzejnik jest potaczony z czujnikiem predkosci pojazdu za pomoca
wzmacniacza, za$ fig. 4 —w ktérym grzejnik jest potaczony =z czujnikiem predkosci pojazdu za pomocy
przetwarzajacego sygnat bloku i wzmacniacza.

Na rysunku fig. 5, 6, 7, 8 pokazany jest przyktad rozwigzania dla dwu kanatéw przeptywowych, ktére jest
konieczne w przypadku przelewowego systemu zasilania paliwem. Fig. 5 przedstawia schemat og6lny ilorazowego
miernika, w ktérym grzejniki sa potaczone z czujnikiem predkosci pojazdu bezposrednio, a fig. 6 — w ktérym
grzejniki s3 potaczone z czujnikiem predkosci pojazdu za pomoca przetwarzajacego sygnat bloku, a fig. 7 -
— w ktérym grzejniki sg potaczone z czujnikiem predkosci pojazdu za pomocg wzmachiacza, zas fig. 8 w ktérym
grzejniki s3 potaczone z czujnikiem predkosci pojazdu za pomocg przetwarzajgcego sygnat bloku i wzmacniacza.

llorazowy miernik wedtug fig. 1 ma przeptywowy kanat 1, w ktérym sa umieszczone dwa termoczute
rezystory 2, 3 na przyktad termistory, ktére jednymi koricami sa potaczone ze sobg i z miernikiem 4, a drugimi
koricami z biegunami zrédta pradu 5. Miernik 4 jest potaczony takZe zszeregowo zataczonymi trzema
rezystorami 6, 7, 8 z ktéryeh koricowe rezystory 6, 8 sa dotaczone do biegunéw Zrddta pradu 5. W przeptywo-
wym kanale 1 miedzy dwoma termoczutymi rezystorami 2, 3 jest umieszczony grzejnik 9, ktory jest dotaczony
do wytwarzajagcego sygnat elektryczny czujnika 10 predkosci pojazdu. llorazowy miernik wedtug fig. 2 jest
wykonany tak jak ilorazowy miernik wedtug fig. 1, ztym, ze grzejnik 9 jest dotaczony do wytwarzajacego
sygnat elektryczny czujnika 10 predkosci pojazdu poprzez przetwarzajacy sygnat bloku 11. A ilorazowy miernik
wedtug fig. 3, jest wykonany tak jak ilorazowy miernik wedtug fig. 1, z tym, Ze grzejnik 9 jest dotaczony do
wytwarzajacego sygnat elektryczny czujnika 10 predkosci pojazdu poprzez wzmacniacz 12. Za$ uktad wedtug
fig. 4, jest wykonany jak ilorazowy miernik wedtug fig. 1, z tym, Ze grzejnik 9 jest dotaczony do wytwarzajacego
sygnat elektryczny czujnika 10, predkosci pojazdu poprzez przetwarzajacy sygnat bloku 11 iwzmacniacz 12.
Natomiast ilorazowy miernik wedtug fig. 5 ma dwa przeptywowe kanaty 15, 16, w ktdrych sg umieszczone po
dwa termoczute rezystory 17, 18, i 19, 20 na przyktad termistory, ktére jednymi koricami sg ztaczone ze sobg
i zmiernikiem 21 oraz drugimi koricami sg potaczone ze sobag iz biegunami 2zrédta pradu 22. W obu
przeptywowych kanatach 15, 16 miedzy dwoma parami termoczutych rezystorow 17, 18 i19, 20 s3
umieszczone po jednym grzejniku 23, 24, ktérych korice s3 potaczone ze sobg, do ktérych dotaczony jest
wytwarzajacy sygnat elektryczny czujnik 25 predkosci pojazdu. llorazowy miernik wedtug fig. 6 jest wykonany
tak jak ilorazowy miernik wedtug fig.5 ztym, Ze grzejniki 23, 24 s3 potgczone z wytwarzajgcym sygnat
elektryczny czujnikiem 25 predkosci pojazdu poprzez przetwarzajacy sygnat bloku 26. A ilorazowy miernik
wedtug fig. 7 jest wykonany tak jak ilorazowy miernik wedtug fig. 5, z tym Ze grzejniki 23, 24 s3 potaczone
z wytwarzajacym sygnat elektryczny czujnikiem 25 predkosci pojazdu poprzez wzmacniacz 27, za$ ilorazowy
miernik wedtug fig. 8 jest wykonany tak jak ilorazowy miernik wedtug fig. 5, z tym, ze grzejniki 23, 24 sq
potgczone z wytwarzajagcym sygnat elektryczny CZanIkIem 25 predkosm pojazdu poprzez przetwarzajacy sygnat
blok 26 iwzmacniacz 27. -

Dziatanie ilorazowego miernika wedtug fig. 1 polega na tym, ze kanatem 1 przeptywa paliwo powodujac
niesymetrie rozdziatu ciepta pochodzacego z pradu w rezystorach 2 i 3 oraz energii elektrycznej dostarczanej do
grzejnika 9 przez wytwarzajacy sygnat elektryczny czujnik 10 predkosci pojazdu na skutek tego wystepuje
réznica temperatur pomigdzy rezystorami 2 i 3. Powoduje to odchylenie od réwnowagi poprzednio zréwnowazo-
nego mostka ztozonego z rezystoréw 2, 3, 6, 7, 8 co powoduje wychylenie sie wskazéwki miernika elektrycznego
4, proporcjonalne do predkosci i odwrotnie proporcjonalne do natezenia przeptywu paliwa. Dziatanie ilorazowe-
go miernika wedfug fig. 2 jest takie same jak wedtug fig. 1 z tym, Ze przetwarzajacy sygnat blok 11 realizuje
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zalezno$¢ proporcjonalnosci mocy dostarczonej na grzejnik 9 do predkos$ci pojazdu, w przypadku *gdy sam
czujnik 10 nie moze tej zaleznosci zrealizowa¢. Proporcjonalno$é¢ mocy dostarczanej grzejnikowi do predkosci
pojazdu jest warunkiem prawidtowego dziatania miernika ilorazowego. Dziatanie ilorazowego miernika wed+ug
fig. 3 jest takie same jak wedtfug fig. 1 z tym, Zze wzmacniacz 12 jest konieczny wtedy, gdy moc sygnatu
pochodzaca z wytwarzajacego sygnat elektryczny czujnika 10 predkosci pojazdu jest niewystarczajgca. Dziatanie
ilorazowego miernika wedtug fig. 4 jest takie same, jak wedtug fig. 2 z tym, ze wzmacniacz 12 jest konieczny
w przypadku, gdy moc sygnatu wyjsciowego z bloku 11 jest niedostateczna.

Dziatanie ilorazowego miernika wedtug fig. 5 polega na tym, ze obydwoma kanatami 15, 16 przeptywa
paliwo w przeciwnych kierunkach, z czego jeden jest kanatem doptywowym, a drugim ptynie nadmiar paliwa
z przelewu z powrotem do zbiornika. Przeptywy te powodujg niesymetrie rozdziatu ciepta w jednym i drugim
kanale 15, 16 pochodzgcego z pradu w dwu parach rezystoréw 17, 18 i 19, 20 oraz energii elektrycznej
dostarczonej do obu grzejnikéw 23, 24 przez wytwarzajacy sygnat elektryczny czujnik predkosci 25 na skutek
tego wystepuje roznica temperatur miedzy parami rezystoréw 17, 18 i 19, 20 co powoduje wychylenie sie
wskazéwki miernika 21, proporcjonalnie do predkosci i odwrotnie proporcjonalnie do réznicy natezenia
przeptywu w obu kanatach. Dziatanie ilorazowego miernika wedtug fig. 6, jest takie same jak wedtug fig. 5
Z tym, Ze przetwarzajacy sygnat blok 26 realizuje zalezno$¢ proporcjonalnosci mocy, dostarczanej na obydwa
grzejniki 23, 24 do predkosci pojazdu, w przypadku gdy sam czujnik 25 nie moze tej zaleznosci zrealizowac.
Dziatanie ilorazowego miernika wedtug fig. 7 jest takie same jak wedtug fig. 5 z tym, ze wzmacniacz 27 jest
konieczny wtedy, gdy moc sygnatu pochodzaca z wytwarzajgcego sygnat elektryczny czujnika 25 predkosci
pojazdu jest niewystarczajaca. Zas dziatanie wedtug fig.8 jest takie same jak wedtug fig. 6 ztym ze
przetwarzajacy sygnat blok 26 realizuje zaleznos¢ proporcjonalnosci v/mocy sygnatu do predkosci, a wzmacniacz
27 jest konieczny w przypadku, gdy moc sygnatu wyjsciowego z bloku 26 jest niedostateczna.

‘Zastrzezenia patentowe

1. llorazowy miernik zuzycia paliwa, majacy obudowe, wskaznik, kanat przeptywowy paliwa, w ktorym
jest umieszczony grzejnik, oraz potaczone w uktad mostkowy termoczute, rezystory,znamienny ty m,, Ze
grzejnik (9) potaczony jest z wytwarzajacym sygnat elektryczny czujnikiem predkosci (10) pojazdu.

2. llorazowy miernik wedfug zastrz. 1, znamienny tym,, ze grzejnik (9) potaczony jest z wytwarza-
jacym sygnat elektryczny czujnikiem predkosci (10) pojazdu za pomoca przetwarzajacego sygnatu bloku (11).

3. llorazowy miernik wedtug zastrz. 1, znamienny ty m,, ze grzejnik (9) potaczony jest z wytwarza-
jacym sygnat elektryczny czujnikiem predkosci (10) pojazdu za pomoca wzmacniacza (12).

4, llorazowy miernik wedtug zastrz. 1, znamienny tym,, Ze grzejnik (9) potaczony jest z wytwarza-
jacym sygnat elektryczny czujnikiem predkosci (10) pojazdu za pomoca przetwarzajacego sygnaty bloku (11)
i wzmacniacza (12). ]

5. llorazowy miernik zuzycia paliwa, majacy obudowe, wskaznik, dwa przeptywowe kanaty paliwa,
w ktérych sa umieszczone grzejniki, oraz potaczone w uktad mostkowy termoczute rezystory,znamienny
ty m, ze grzejniki (23, 24) potaczone sq zwytwarzajgcym sygnat elektryczny czujnikiem predkosci (25)
pojazdu.

6. llorazowy miernik wedtug zastrz.5,znamienny ty m, Ze grzejniki (23, 24) potaczone z wytwarza-
jacym sygnat elektryczny czujnikiem predkosci (25) pojazdu, za pomoca przeMariajacego sygnaty bloku (26).

7. llorazowy miernik wedtug zastrz.5, znamienny tym,, Zze dwa grzejniki (23, 24) potaczone s3
z wytwarzajacym sygnat elektryczny czujnikiem predkosci (25) pojazdu, za pomoca wzmacniacza (27).

8. llorazowy miernik wedtug zastrz.5, znamienny tym, ze dwa grzejniki (23, 24) potaczone s
z wytwarzajacym sygnat elektryczny czujnikiem predkosci (25) pojazdu za pomoca przetwarzajacego sygnaty
bloku (26) iwzmacniacza (27).
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