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Schaltbare Bremseinrichtung fiir die Fiiden einer Stickmaschine.

@ Die an einem axial verschiebbar gefiihrten Nadeltra-

ger (2) befestigte Nadel (4) einer von vielen linear
angeordneten Stickstellen einer Stickmaschine ist nach
einem Programm iiber Hebel (16, 20) einzeln entweder mit
einer fiir alle Nadeln der Reihe gemeinsamen oszillieren-
den Antriebsschiene (7) kuppelbar oder ausschaltbar.
Gleichzeitig wird eine der betreffenden Nadel (4) den
Faden zufiihrende, frei drehbar an einem Rollenhebel (32,
36) gelagerte Fadenfiihrungsrolle (30) durch Verschwen-
kung des Hebels (32, 36) zwischen einer Arbeitsstellung
und einer Ruhestellung mit einer allen Stickstellen gemein-
samen Bremswelle (28) gekuppelt bzw. von dieser abgeho-
ben. Die Antriebsverbindung (33, 34) zwischen der Faden-
fiihrungsrolle (30) und der Bremswelle (28) ist als Unterset-
zung ausgebildet, so dass eine Drehbewegung der Rolle
(30) eine erheblich kleinere Drehbewegung der Bremswelle
zur Folge hat. Die Verschwenkung des Rollenhebels (32,
36) erfolgt liber eine Schnur- oder Drahtverbindung (37) zu
einem der die betreffende Stickstelle ein- bzw. ausschalten-
den Hebel (16 oder 20).
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PATENTANSPRUCHE

1. Schaltbare Bremseinrichtung fiir den Faden der jeweils
an einem beweglich gefiihrten Nadeltriger befestigten
Nadeln linear angeordneter Stickstellen einer Stickmaschine,
welche nach einem Programm iiber Hebel einzeln zwischen
einer arbeitenden und einer stillgesetzten Lage schaltbar
sind, wobei gleichzeitig eine ihrer zugeordneten Nadel den
Faden zufiihrende, frei drehbar an einem Rollenhebel gela-
gerte Fadenfithrungsrolle durch Verschwenkung des Hebels
zwischen einer Arbeitsstellung und einer Ruhestellung mit
einer gemeinsamen Bremswelle gekuppelt bzw. von dieser
abgehoben wird, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebs-
verbindung zwischen Fadenfiithrungsrolle (30) und Brems-
welle (28) fiir jede mit der Bremswelle gekuppelte Fadenfiih-
rungsrolle (30) als Untersetzung ausgebildet ist und dass die
Verschwenkung des Rollenhebels (32,36) iiber eine Schnur-
oder Drahtverbindung (37) zu einem der die betreffende
Stickstelle ein- bzw. ausschaltenden Hebel (16 oder 20)
erfolgt.

2. Bremseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die genannte Verbindung eine Zug-Druckver-
bindung ist.

3. Bremseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die genannte Verbindung (37) eine Zugverbin-
dung ist, durch welche die Antriebsverbindung zwischen der
Fadenfiithrungsrolle (30) und der Bremswelle (28) 16sbar ist,
wobei die Fadenfiihrungsrolle sich bei entspannter Verbin-
dung jeweils selbsttitig mit der Bremswelle kuppelt.

4. Bremseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Schnur- oder Drahtverbin-
dung einerends an die Rolle (30) tragenden Hebel (32, 36)
und, gegebenenfalls iiber Umlenkrollen (38, 39) gefiihrt,
andernends an einem Arm eines Schalthebels (16) befestigt
ist, dessen Verschwenkung zwischen zwei Endlagen iiber
eine an ihm angeordnete Steuerfliche (14) die Nadel (4)
dieser Stickstelle ein- bzw. ausschaltet.

5. Bremseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Schnur- oder Drahtverbin-
dung einerends am die Rolle tragenden Hebel (32, 36)
angreift und, gegebenenfalls iiber Umlenkrollen (38, 39)
gefiihrt, andernends an einem Klinkenhebel (20) angreift,
welcher Bestandteil einer automatischen Stelleinrichtung
(19) zum Verschwenken eines Schalthebels (16) ist, der die
Nadel (4) dieser Stickstelle ein- bzw. ausschaltet.

6. Bremseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass die Fadenfithrungsrolle (30)
beziiglich der Bremswelle (28) so angeordnet ist, dass die
Resultierende aus der Fadenzugkraft des iiber die Rolle
gefiihrten Fadens mindestens angenéhert durch die Achse
(29) der Bremswelle geht.

7. Bremseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass die Abhebung der Fadenfiih-
rungsrolle (30) von der Bremswelle (28) beim Ausschalten
der Bremseinrichtung mindestens angendhert radial zur
Bremswelle erfolgt.

8. Bremseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass der Rollenhebel (32, 36) in der
mit der Bremswelle (28) gekuppelten Lage auf einem statio-
néren Anschlag (44) abgestiitzt ist, der die Ubertragung von
Radialkriiften von der Rolle auf die Bremswelle verhindert.

9. Bremseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis §,
dadurch gekennzeichnet, dass in die genannte Schnur- oder
Drahtverbindung ein federelastisches Organ eingesetzt ist.

10. Bremseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass der Rollenhebel als doppelar-
miger Hebel (32, 36) ausgebildet ist und die Schnur- oder
Drahtverbindung (37) am die Fadenfiihrungsrolle (30) nicht
tragenden Arm (35) dieses Hebels angreift.

11. Bremseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass der Rollenhebel als einar-
miger Hebel (47) ausgebildet ist und iiber einen Zwischen-
hebel (49) betitigbar ist, an welchem die Schnur- oder Draht-

s verbindung (37) angreift.

12. Bremseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass am Rollenhebel eine Sperr-
klinke (51) schwenkbar angeordnet ist, die mit einer Raste
{(52) zusammenwirkt,um bei einem handbetitigten Auskup-

10 peln der Bremseinrichtung ein Wiedereinkuppeln nach der
Freigabe des Rollenhebels zu verhindern.

13. Bremseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass der Rollenhebel eine in zwei
Endstellungen einrastende Wippe (53) trigt, die in der einen

15 Raststellung durch Zusammenwirken mit einem stationéren
Anschlag (44) ein Einkuppeln der Bremseinrichtung verhin-
dert und in der anderen Raststellung das Einkuppeln zulésst.

20

Die Erfindung betrifft eine schaltbare Bremseinrichtung
fiir den Faden der jeweils an einem beweglich gefiihrten
Nadeltriger befestigten Nadeln linear angeordneter Stick-

25 stellen einer Stickmaschine, welche nach einem Programm
iiber Hebel einzeln zwischen einer arbeitenden und einer
stillgesetzten Lage schaltbar sind, wobei gleichzeitig eine
ihrer zugeordneten Nadel den Faden zufiihrende, frei
drehbar an einem Rollenhebel gelagerte Fadenfithrungsrolle

30 durch Verschwenkung des Hebels zwischen einer Arbeitsstel-
lung und einer Ruhestellung mit einer gemeinsamen Brems-
welle gekuppelt bzw. von dieser abgehoben wird.

Durch die Abschaltbarkeit einzelner, beliebig auswihl-
barer Nadeln bei bekannten Stickmaschinen ergeben sich

35 vielféltige Variationsmoglichkeiten fiir den Rapport herzu-
stellender Stickereien. Zur Erzeugung der notwendigen
Spannung der Fiden der arbeitenden Nadeln ist es bekannt,
diese durch eine allen Stickstellen einer Reihe gemeinsame
Bremswalze zentral zu bremsen. Dadurch wird erreicht, dass

40 der Fadenvorschub zu jeder arbeitenden Stickstelle gleich ist
und zwar unabhingig von der Stoffreibung, der Spannung
des Fadens zwischen Bremswalze und Spule und anderer
mdglicher ungleicher Bedingungen fiir die einzelnen Stick-
stellen. Das wiederum ergibt ein iiber alle arbeitenden Stick-

45 stellen gleichmissiges Stickbild.

Altere bekannte Ausfithrungen, bei denen zur Erzielung
der Bremseinwirkung die Fiden ein- oder mehrmals um die
Bremswalze geschlungen werden, die gegebenenfalls mit
einem reibungserh6henden Belag versehen ist, haben den

50 Nachteil, dass jeweils nicht arbeitenden Stickstellen zugeord-
nete Fiiden von der Bremswalze geldst werden miissen, da sie
sonst zusammen mit dem Fiden arbeitender Stickstellen
weiter zugefiihrt, aber nicht verbraucht wiirden. Desgleichen
miissen bei einem Rapportwechsel die Fiden vorher stillge-

ss setzter und nun wieder arbeitender Stickstellen wieder «ein-
gefidelt» werden. Diese Arbeiten sind umstandlich und zeit-
raubend. Bei neueren, mit sogenannten Farb- und Rapport-
wechselapparaten versehenen Maschinen, bei denen
bestimmte Kombinationen von arbeitenden und nicht arbei-

6 tenden Nadeln von der Maschinensteuerung aus geschaltet
werden, kdnnen solche Fadenbremsanordnungen nicht ein-
gesetzt werden, weil dann ja auch zu den nichtstickenden
Nadeln dauernd Faden gef6érdert wiirde.

Zur Losung dieses Problems ist es aus der CH-PS 470 514

65 bekannt, eine stillstehende Bremswalze mit Bremsbeldgen
vorzusehen. Hierbei ziehen die arbeitenden Stickstellen die
bendtigte Fadenliinge auf dieser Bremswalze schleifend nach.
Die erzeugte Fadenspannung kann gesamthaft fiir alle Fiden
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durch Verinderung der Fadenumschlingung auf der Brems-  zung ausgebildet ist, und dass die Verschwenkung des Rollen-
walze verindert werden. Mit diesen sogenannten Schleifan- hebels iiber eine Schnur- oder Drahtverbindung zu einem der
zugvorrichtungen lassen sich aber keine hohen Fadenspan- die betreffende Stickstelle ein- bzw. ausschaltenden Hebel

nungen erzeugen und ein Sperren jeglichen Garnvorschubes  erfolgt.

ist mit diesen bekannten Anordnungen nicht méglich. Vor Zur Erzielung einer mdglichst geringen trigen Masse kann
allem fillt aber beim Schleifanzug der besondere Vorteilder ~ die Verwendung mdoglichst leichtgewichtiger Teile und rei-
Bremswalze weg, durch die konstante Vorbremsung aller bungsarmer Lagerungen beitragen. Der entscheidende

iiber sie laufenden Fiden die Gleichmassigkeit des Anzuges  Schritt ist aber in der Ausbildung der Antriebsverbindung
der Fiden untereinander zu gewihrleisten. Wenn aber nicht ~ zwischen Fadenfiihrungsrolle und Bremswelle als Unterset-
mehr jede arbeitende Stickstelle gleich viel Vordergarn 10 zung zu sehen, derart, dass die durch das Nachziehen der
erhilt, sondern je nach der Hintergarnspannung mehr oder erforderlichen Fadenlinge erzeugte Drehbewegung der

w
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weniger, fiihrt dies zu erheblichen Unterschieden der Fadenfithrungsrollen arbeitender Nadeln erheblich grosser
erzeugten Stickerei von Stickstelle zu Stickstelle. ist als die dadurch hervorgerufene Drehbewegung der durch-
Mit schaltbaren Bremseinrichtungen wie sie aus den gehenden Bremswelle. Dadurch wird ndmlich das auf jede
CH-PS 515372, 535313 und 616 715 bekannt sind, wird 15 gekuppelte Fadenfiihrungsrolle bezogene Trégheitsmoment
dieser Nachteil vermieden indem die den zugeordneten der ganzen Bremseinrichtung sehr stark reduziert. Auch
Nadeln Faden zufiihrenden Rollen gleichzeitig mit dem Ein-  beim Sticken mit nur wenigen arbeitenden Stickstellen
kuppeln bzw. Ausschalten einzelner Stickstellen mit der werden die Spannungsspitzen im abgezogenen Faden nicht
gemeinsamen Bremswelle gekuppelt bzw. von dieser Welle mehr zu hoch. Die fiir die Schaltung der Fadenbremseinrich-
abgehoben werden. 2 tung direkt von den Organen zum Ein- und Auskuppeln der
Nach der CH-PS 515 372 ist hierzu jeweils ¢in eine Faden-  zugehorigen Nadeln aus verwendete Verbindung ist nicht
fithrungsrolle tragender Hebel mit einem Steuerarm ver- nur von kaum zu {iberbietender Einfachheit, sondern weist
sehen, der mit einer alle Hebel schaltenden Schaitwelle auch eine geringe Trigheit und Reibung auf und ermdglicht
zusammenwirkt die zusitzlich zu einer Steuerwelle fiir die eine fiir ihre Bedienung und Funktion optimale Anordnung
Nadelstangen vorgesehen und synchron mit letzterer ange- 25 der Fadenbremseinrichtung.
trieben ist. Die genannte Verbindung kann als Zug-Druckverbindung,
Bei den Einrichtungen nach den CH-PS 535313 und z.B. in Form eines Drahtes oder dergleichen oder aber als
616715 tritt an die Stelle eines eigens fiir die Steuerung der reine Zugverbindung z.B. in Form eines diinnen Fadens,
Rollenhebel vorgesehenen Programmspeichers in Form einer Schnur oder dergleichen ausgebildet sein, wobei sie vor-
einer Steuer- oder Schaltwalze eine aufwendige Hebeliiber- 30 teilhaft einerends am die Rolle tragenden Hebel angreift und
tragung, {iber welche die jeweiligen Fadenfiihrungsrollen andernends an einem Arm eines Schalthebels befestigt ist,
von dem die Nadeln an einzelnen Stickstellen ein- und aus- dessen Verschwenkung die Nadeln der betreffenden Stick-
schaltenden Programmspeicher aus mit der gemeinsamen stelle ein- bzw. ausschaltet.
Bremswelle gekuppelt bzw. von dieser abgehoben werden. Bei einer Ausbildung der genannten Verbindung als reine
Diesen bekannten Ausfiihrungen ist der schwerwiegende 35 Zugverbindung, durch welche die Antriebsverbindung zwi-
Mangel gemeinsam, dass sie eine grosse trige Masse auf- schen der Fadenfithrungsrolle und der Bremswelle abhebbar
weisen. Da die Fiden bei jedem Stich fiir die Schlaufenbil- ist, ist dafiir zu sorgen, dass sich die Fadenfiihrungsrolle bei
dung durch ihre jeweilige Nadel nachgezogen werden entspannter Zugverbindung jeweils selbsttatig wieder mit der
miissen, muss hierbei jedesmal das ganze System Brems- Bremswelle kuppelt. Hierfiir kann insbesondere das Eigenge-

welle-Fadenfiihrungsrolle durch die Fiden ruckweise je nach 40 wicht der Hebel-Rollenanordnung aber auch die Fadenspan-
Fadenbedarf verdreht werden. Bei den heute iiblichen hohen  nung des iiber die Fadenfiihrungsrolle gefiihrten Fadens
Drehzahlen fiihrt das zu unzuléssig hohen Spannungsspitzen — genutzt werden.
im Vordergarn, die ein Sticken von Rapporten, bei denen nur Um dabei die Entstehung zusétzlicher Umfangskrifte zwi-
vergleichsweise wenige (z.B. nur jede sechste) Stickstelle schen Fadenfiihrungsrolle und Bremswelle zu vermeiden,
gleichzeitig aktiviert sind, sogar verunmoglichen, weil dann 45 die bei Ausbildung der Antriebsverbindung zwischen Faden-
die jeweils von den wenigen Fiden ruckweise zu bewegende fithrungsrolle und Bremswelle als kraftschliissige Verbin-
Masse pro Faden zu gross wird. dung zu einem Rutschen und bei einer formschlissigen Ver-
Ein weiterer, den bekannten Einrichtungen anhaftender bindung zu einem Uberspringen der Verzahnung fithren
Mangel ist ihr konstruktiv aufwendiger Schaltmechanismus ~ konnte, ist gemdss einer Weiterbildung der Erfindung vorge-
fiir das Ein- und Auskuppeln der einzelnen Fadenbremsen. 5o sehen, dass die Fadenfiihrungsrolle beziiglich der Brems-
Der Erfindung lag die Aufgabe zugrunde, eine schaltbare welle so angeordnet ist, dass die Resultierende aus der Faden-

Bremseinrichtung zu schaffen, die unter Beibehaltung der zugkraft des iiber die Rolle gefithrten Fadens mindestens
Vorteile bekannter Ausfithrungen, insbesondere der Mog- angenihert durch die Achse der Bremswelle geht.

lichkeit einer zentral gebremsten bis blockierbaren Fadenzu- Um eine weitere Verringerung der trigen Masse durch
fiihrung und der Ausnutzung der Steuerung fiir die Ein-und s Gewichtsreduktion bei der Bremswelle erreichen zu konnen,
Ausschaltung der einzelnen Nadeln auch fiir zugeordnete ist gemdss einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung
Fadenbremsorgane, einen vom Aufbau her sehr einfachen der Rollenhebel in der mit der Bremswelle gekuppelten Lage
fiir seine Betitigung geringe Kraft erfordernden Schaltme- auf einem Anschlag abgestiitzt, der die Ubertragung von

chanismus aufweist und deren bei einem Fadennachschubzu ~ Radialkréiften von der Fadenfiihrungsrolle auf die Brems-
bewegende Teile insgesamt eine geringe Trégheit aufweisen 6 welle und damit eine Biegebelastung der letzteren verhin-
und dadurch auch bei hoher Stickgeschwindigkeit und nur dert.
wenigen arbeitenden Stickstellen nur geringe Spannung- Bei einer zweckmassigen Ausfiihrungsform ist der Rollen-
spitzen ohne ruckweises Nachziehen des Fadens erzeugen. hebel als einarmiger Hebel ausgebildet, und iiber einen Zwi-
Ausgehend von einer schaltbaren Bremseinrichtung nach schenhebel betitigbar, an welchem die Schnur- oder Draht-
dem Oberbegriff des Anspruches 1 wird diese Aufgabe erfin- 65 verbindung angreift. Diese Ausfilhrung hat den Vorteil, dass
dungsgemss dadurch geldst, dass die Antriebsverbindung fiir Manipulationen an der Bremseinrichtung nur der die
zwischen Fadenfiihrungsrolle und Bremswelle fiir jede mit Fadenfilihrungsrolle tragende Hebel allein um einen gros-
der Bremswalze gekuppelte Fadenfiihrungsrolle als Unterset-  seren Schwenkbereich verschwenkt werden kann, ohne dass
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es dabei zu einem Durchhingen des flexiblen Zugorganes
kommt.
Die Erfindung wird im folgenden anhand von Ausfiih-
rungsbeispielen mit Bezug auf die Zeichnung niher erliutert.
Es zeigen:

Fig. I schematisch eine Stickstelle in einem Vertikalschnitt
durch eine Stickwerkzeugreihe einer Stickmaschine mit dem
Schaltmechanismus fiir die Nadel und der Bremseinrich-
tung;

Fig. 2 in grosserem Massstab eine Variante der Bremsein-
richtung nach Fig, 1;

Fig. 3 und Fig. 4 eine weitere Ausfithrungsform der Brems-
einrichtung in zwei Funktionslagen.

Die in Fig. 1 dargestellte Stickstelle ist eine von vielen, je
nach Stickmaschine bis 1000, gleichartigen linear angeord-
neten Stickstellen die am hier durch ein Profil | angedeu-
teten Maschinengestell montiert sind. Im vorliegenden Bei-
spiel umfasst jede Stickstelle zwei Stickwerkzeugtriger 2 und
3, welche unterschiedliche Stickwerkzeuge, beispielsweise
eine Nadel 4 bzw. einen Bohrer 5 tragen. Diese Nadeltriger 2,
3 sind in Fithrungen 6 axial verschiebbar gefiihrt. Die Betiti-
gung des Nadeltragers 2 erfolgt durch eine Antriebsschiene 7
fiir die Nadeln und die Betétigung des Bohrertrigers 3 durch
eine Antriebsschiene 8 fiir die Bohrer. Diese Antriebsschiene
7, 8 erstrecken sich iiber die ganze Maschinenlinge und sind
in bekannter, hier nicht naher beschriebener Weise in Quer-
richtung oszillierend hin- und herbewegbar. Die Elemente,
welche ein Aus- bzw. Einkuppeln der Nadeltriger 2 an der
Antriebsschiene 7 und der Bohrertriiger 3 an der Antriebs-
schiene 8 bewirken umfassen eine Klinke 9 bzw. 10. Diese
Klinken sind mit ihrem einen Ende iiber einen Zapfen 11 am
betreffenden Triger angelenkt und weisen an ihrem freien
Ende eine nach unten offene Nut zum Ubergreifen einer
Nase an der betreffenden Antriebsschiene 7 bzw. 8 auf. Die
Klinken 9 und 10 sind an ihren Triigern 2 bzw. 3 durch
Federn in Richtung ihrer Ankupplungslage vorgespannt.
Zum Abkuppeln der Trager 2 bzw. 3 von ihren Antriebs-
schienen 7 bzw. 8 durch Anheben der Klinken 9 bzw. 10 ent-
gegen der Wirkung der jeweiligen Feder weisen die Klinken
9 bzw. 10 an ihrer Unterseite bzw. Oberseite eine Steuer-
fliche 12 bzw. 13 auf, welche je mit einer entsprechenden
Steuerfliche 14 bzw. 15 an einem Schalthebel 16 zusammen-
wirkt.

Der Schalthebel 16 ist um einen Zapfen 17 zwischen zwei
Endlagen schwenkbar abgestiitzt. Dabei ist fiir jede Stick-
stelle ein solcher Schalthebel 16 vorgesehen, der die Stick-
werkzeugtriger 2 und 3 gleichzeitig an die zugeordneten
Antriebsschienen 7 bzw. 8 an- bzw. von diesen abkuppelt.
Wird dabei der Schalthebel 16 aus der in Fig. 1 gezeigten

Lage im Gegenuhrzeigersinn verschwenkt, erfolgt ein abkup-

pelndes Anheben der Klinken 9 und 10. Umgekehrt erfolgt
ein Wiederankuppeln beim Zuriickschwenken des Schalthe-
bels 16 in die dargestellte Lage.

Die Betétigung des Schalthebels 16 zum Einkuppeln bzw.
Ausschalten der Stickwerkzeuge 4, 5 einer Stickstelle kann
sowohl von Hand iiber eine Handstellvorrichtung 18
erfolgen, die direkt auf einen Arm des Schalthebels 16 ein-

durch den Elektromagneten 23 und durch Einfahren der

Schaltstange 25 in den Schlitz 24 wird eine Verschwenkung

des Schalthebels 16 aus der dargesteliten in die andere End-

lage bewirkt, indem, wie die Figur erkennen lisst, eine Nase
5 26 des Klinkenhebels 20 mit einem Stellarm 27 des Schalthe-
bels 16 zusammenwirkt.

Gleichzeitig mit dem Kuppeln bzw. Ausschalten des Stick-
werkzeuges einer Stickstelle durch Verschwenkung des
Schalthebels 16 wird eine der Nadel 4 der Stickstelle ihren

10 Faden F zufithrende Fadenfiihrungsrolle 30 entweder in eine

Rubhestellung oder eine Arbeitsstellung bewegt. Die Faden-

fiihrungsrolle ist um einen Zapfen 31 frei drehend am einen

Arm 32 eines Winkelhebels gelagert und mit einem drehfest

mit ibr verbundenen Ritzel 33 versehen. In Fig. 1 ist die
15 Fadenfiihrungsrolle 30 in ihrer Arbeitsstellung dargestellt, in

welcher ihr Ritzel 33 mit der Verzahnung einer Zahnscheibe

34 kdmmt. Diese Zahnscheibe 34, vorzugsweise ein Kunst-

stoffzahnrad, sitzt drehfest auf einer Welle 43. Fiir alle

Fadenfiihrungsrollen einer Stickstellenreihe ist je eine wei-
20 tere solche Zahnscheibe auf der Welle 43 angeordnet. In
ihrer Gesamtheit bilden die Welle 43 und die auf ihr sit-
zenden Zahnscheiben 34 die allen Fadenfiihrungsrollen
einer Stickmaschinenreihe gemeinsame allgemein mit 28
bezeichnete Bremswelle.

In der in Fig. 1 dargestellten Arbeitsstellung der Fadenfiih-
rungsrolle 30 ist auch die zugehdrige Nadel 4 iiber ihren
Triger 2 mit der Antriebsschiene 7 gekuppelt. In der Ruhe-
stellung der Fadenfiihrungsrolle 30, welche dann geschaltet
werden muss, wenn die betreffende Stickstelle nicht arbeitet,
30 muss die Antriebsverbindung zwischen der Fadenfiihrungs-
rolle 30 und der Bremswelle 34 geldst, die Rolle 30 also von
der Zahnscheibe 34 abgehoben sein, um zu verhindern, dass
sie ihrer dann ruhenden Nadel 4 noch entsprechend der
Drehbewegung der Bremswelle 28 weiter Faden zufiihrt.

Zu diesem Zweck ist der die Rolle 30 tragende Winkel-
hebel um einen Zapfen 35 verschwenkbar gelagert und es
greift an seinem zweiten Hebelarm 36 ein flexibles Verbin-
dungsorgan 37, hier in Form einer diinnen Schnur z.B. eines
monofilen Fadens an, iiber welches der Hebelarm 36 gegebe-
40 nenfalls je nach Notwendigkeit iiber Umlenkrollen 38, 39 bei

41 mit einem Arm des Schalthebels 16 verbunden ist. Bei

einer Verschwenkung des Schalthebels 16 - sei es iiber die

Handstellvorrichtung 18 oder automatisch iiber die Stellein-

richtung 19 - im Gegenuhrzeigersinn zwecks Entkuppelns
45 der Nadel 4 von der Antriebsschiene 7 wird iiber die Zugver-
bindung 37 auch der Hebel 36, 32 im Gegenuhrzeigersinn
verschwenkt. Dadurch wird die Fadenfiihrungsrolle 30 von
der Bremswelle 28 abgehoben und die Antriebsverbindung
zwischen der Rolle 30 und der Bremswelle 28 gelost.

Statt direkt am Schalthebel 16 konnte die Zugverbindung
37 auch am Klinkenhebel 20 der automatischen Stelleinrich-
tung 19 angreifen, wie durch die gestrichelte Linie 42 in Fig.
1 angedeutet ist. Dadurch erfolgt die simultane Schaltung der
Bremseinrichtung mit der Schaltung der Nadel 4 der betref-
s5 fenden Stickstelle nur bei automatischem Betrieb, nicht aber

bei Handbetétigung des Schalthebels 16 iiber die Handstell-

vorrichtung 18.

Selbstverstdndlich sind die Drehachse 35 des Rollenhebels
32,36 sowie die Anlenkpunkte der Zugverbindung 37 am

25

35

50

wirkt, als auch automatisch von der Maschinensteuerung aus ¢ Rollenhebel 32, 36 und am Schalthebel 16 oder am Klinken-

durch eine allgemein mit 19 bezeichnete Stelleinrichtung.

Im dargestellten Beispiel umfasst die Stelleinrichtung 19
fiir jede Stickstelle einen um einen Zapfen 21 schwenkbaren
Klinkenhebel 20, einen mit einem Schaltarm 22 des Hebels
20 zusammenwirkenden Elektromagneten 23 und eine mit
einem Verstellschlitz 24 des Klinkenhebels 20 znsammenwir-
kende Schaltstange 25. Bei einer Verschwenkung des Klin-
kenhebels 20 um seinen Zapfen 21 nach seiner Freigabe

hebel 20 so zu wihlen, dass durch die Schaltbewegung der
Rollenhebel 32, 36 soweit verschwenkt wird, dass die
Antriebsverbindung zwischen der Fadenfiihrungsrolle 30
und der zugehdrigen Zahnscheibe 34 der Bremswalze 28 mit
65 Sicherheit gel6st wird.

Wie aus der Fig. 1 ersichtlich ist, sind die Fadenfiihrung
und die Rolle 30 so angeordnet, dass die Resultierende aus
der durch den Faden F auf die Rolle ausgeiibten Fadenzu-



kraft bei gekuppelter Fadenfiihrungsrolle durch die Achse 29
der Bremswelle 28 geht, um das Auftreten unerwiinschter
Umfangskrifte zwischen Rolle 30 und Bremswelle 28 zu ver-
meiden. Weiterhin ist, wie ebenfalls aus der Fig. | erkennbar,
der durch den Zapfen 35 gebildete Drehpunkt des Winkelhe-
bels 32, 36 so angeordnet, dass das Abheben des Ritzels 33
von der Verzahnung der zugehorigen Zahnscheibe 34 der
Bremswelle 28 radial erfolgt. Dadurch kann vermieden
werden, dass aus dem Fadenzug und der Bremswirkung der
Bremswelle 28 Krifte resultieren, die zu einem ungewollten
Abheben der Fadenfiihrungsrolie von der Bremswelle
fiihren konnten.

Bei Verwendung eines Drahtes anstelle des im darge-
stellten Beispiel verwendeten Fadens als Verbindungsorgan
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scheibe 34 ein leichtes Radialspiel aufrechterhélt, sodass
dadurch keine direkten Radialkréfte, sondern nur Umfangs-
krafte iiber die Verzahnung {ibertragen werden. Durch diese
Massnahmen wird zudem der Gefahr eines Verklemmens

s der Verzahnung begegnet. In Fig. 1 ist ein solcher Anschlag
44 weggelassen, er erscheint dagegen in den Varianten
gemiss den Fig. 2 bis 4.

Weitere Anwendungsmoglichkeiten, sowie Bedienungser-

leichterungen fiir die beschriebene Bremseinrichtung

10 ergeben sich, wenn zusétzlich eine Handausschaltung der
Bremseinrichtung moglich ist. Eine solche Handausschal-
tung ist bei der in Fig. 2 dargestellten Ausfithrungsform ver-
wirklicht. An die Stelle des doppelarmigen Rollenhebels 32,
36 der Ausfiihrung nach Fig. 1 tritt hier ein bei 46

37 wird die Schaltverbindung zwischen dem Hebel 16 oder 20 1s schwenkbar gelagerter, die Rolle 30 tragender einarmiger

fiir das Ein- und Auskuppeln der Nadel 4 und dem Rollen-
hebel 32, 36 zu einer Zug-Druckverbindung, durch welche
nicht nur das Abheben der Fadenfiihrungsrolle 30 von der
Bremswelle 28, sondern auch das Zustellen der Rolle 30 an
die Bremswelle 28 zwangsldufig vom Schaltmechanismus fiir
das Ein- und Auskuppeln der Nadel aus erfolgt. Im Gegen-
satz dazu erfolgt bei einer reinen Zugsverbindung das
Zustellen der Rolle 30 an die Bremswelle bei entspanntem
Zugorgan selbsttitig unter der Wirkung der Schwerkraft und
auch des Fadenzuges.

Um zu vermeiden, dass bei unbeabsichtigtem Andriicken
der Fadenfiihrungsrolle 30 an die Bremswelle 28 - beispiels-
weise bei einer Handbetétigung der Bremseinrichtung liber
den am Ende des Rollenhebelarmes 32 vorgesehenen Griff -
die dabei iiber das Verbindungsorgan 37 iibertragenen Krifte
zu Beschiddigungen insbesondere Deformationen des Schalt-
hebels 16 oder der Klinke 20 fiihren, kann zweckmaissig die
Verankerung des Endes des Verbindungsorgans 37 am Rol-
lenhebel 32, 36 iiber eine Feder 45 erfolgen, wie dies bei der
Ausfithrungsvariante nach der Fig. 2 dargestellt ist. Diese
Feder 45 ist so dimensioniert, dass die Betitigung des Rollen-
hebels durch den Schalthebel 16 oder den Klinkenhebel 20
iiber die Verbindung 37 sicher gewihrleistet ist, dass aber
dariiber hinausgehende Belastungen iiber die Feder 45 abge-
fangen werden.

Grosse Bedeutung kommt, wie eingangs erwéhnt, dem
Merkmal zu, dass die Kupplung zwischen der Fadenfiih-
rungsrolle 30 und der Bremswelle 28 als Untersetzung ausge-
bildet ist, so dass die durch den Fadenverbrauch der arbei-

Hebel 47, der durch einen mit einer Laufrolle 48 versehenen
zweiten Hebel 49, an welchem das Zugorgan 37 angreift, von
der Bremswelle 28 abgehoben werden kann. Durch diese
Ausbildung kann der die Rolle 30 tragende Hebel 47 von

20 Hand um einen erheblichen Schwenkbereich, z.B. bis in die
gestrichelt angedeutete Lage hochgeschwenkt werden, ohne
dass dadurch das Zugorgan 37, das am durch diese Ver-
schwenkung nicht betroffenen Zwischenhebel 49 befestigt
ist, frei durchhiingt und sich dabei von seinen Fiihrungen

25 16sen oder in bewegten Teilen der Stickmaschine verfangen
kann.

Der die Fadenfiihrungsrolle 30 tragende Hebel 47 trégt
eine an ihm um einen Zapfen 50 schwenkbar gelagerte Sperr-
klinke 51 die zweckmassig durch eine nicht dargestellte

30 Feder im Uhrzeigersinn in Fig. 2 vorgespannt ist. Die Ausbil-
dung und Anordnung der Teile ist so gewdhlt, dass bei einem
kriftigen Anheben des Rollenhebels 47 wie es bei Handbetd-
tigung erfolgt, die dann durch ihre Vorspannfeder ver-
schwenkte Sperrklinke 51 beim Loslassen des Rollenhebels

35 in eine Raste 52 des Anschlags 48 eingreift und dadurch ein
Einkuppeln der Fadenfiihrungsrolle 30 mit der Bremswelle
28 verhindert, dass dagegen beim leichten Anheben des Rol-
lenhebels 47 wie es bei einem automatischen Entkuppeln der
Bremseinrichtung iiber das Verbindungsorgan 37 erfolgt, die

40 Verschwenkung nicht gentigt, um die Sperrklinke 51 in ihre
Raste 52 eintreten zu lassen, sodass bei einer Entspannung
des Verbindungsorgans 37 die Rolle 30 unter der Wirkung
der Schwerkraft unterstiitzt von der Fadenspannung wieder
an die Bremswelle 28 ankuppelt. Diese Funktionsweise ist

tenden Nadel 4 bewirkte Drehung der Fadenfiithrungsrolle 30 45 natiirlich auch bei einer Ausbildung der Verbindung 37 als

eine erheblich geringere Drehung der Bremswelle 28
bewirkt. Dies gilt sowohl fiir eine Ausbildung der Kupplung
wie hier als formschliissige Verbindung zwischen Ritzel 31
und der Bremswellenverzahnung als auch bei einer ebenfalls
anwendbaren kraftschliissigen Antriebsverbindung in Form
einer Reibschlussverbindung zwischen beispielsweise an die
Stelle des Ritzels 33 und der Zahnscheibe 34 tretenden Reib-
rollen.

Fiir die Erzielung einer mdglichst kleinen tréigen Masse
der bei eingeschalteter Bremseinrichtung bewegten Teile
sollte neben den einzelnen Zahnscheiben 34 auch die durch-
gehende Welle 43 moglichst leicht gebaut sein. Die radiale
Belastung dieser Welle durch die gekuppelten Fadenfiih-

rungsrollen einer Stickmaschinenreihe fiihrt zu Biegekréiften

die bisher eine schwere Bremswellenkonstruktion erfor-
derten. Um zu einer leichteren Bauweise der Welle 43 durch
Entlastung dieser Welle von den genannten Biegekréften
sowie durch Weiterleitung von den durch die Bremsung ver-
ursachten Torsionskriften gelangen zu kénnen, ist am
Maschinengestell ein Anschlag 44 (Fig. 2) angeordnet, auf
dem bei eingekuppelter Bremseinrichtung der die Rolle tra-
gende Hebel in der Weise aufliegt, dass er im Eingriff der
Verzahnung des Rollenritzels 33 und der zugehorigen Zahn-

Zug-Druckverbindung gewihrleistet und ebenso kdnnte
diese Art der Handbetitigung der Bremseinrichtung sinnge-
miss auf die Ausfithrung des Rollenhebels entsprechend
dem Beispiel der Fig. | iibertragen werden. Zum Ausrasten
s0 der Sperrklinke 51 geniigt ein leichtes Antippen der Klinke,
wodurch die Fadenfiihrungsrolle wieder an die Bremswelle
28 ankuppeln kann.
Eine weitere Ausfiihrungsvariante der Bremseinrichtung
ist in den Fig. 3 und 4 in zwei verschiedenen Funktionslagen
s5 dargestellt. Im Unterschied zu der Variante gemiss Fig. 2
trigt hier der Rollenhebel 47 anstelle der Sperrklinke 51 eine
in zwei um 90° verdrehte Stellungen einrastende Wippe 53.
In ihrer einen, in Fig. 3 dargestellten eingerasteten Endlage
behindert diese Wippe 53 eine Wiedereinkuppeln der
60 Antriebsverbindung zwischen der Fadenfiihrungsrolle 30
und der Bremswelle 28 nach einem Abheben der Rolle nicht.
In der anderen, in Fig. 4 dargestellten Endlage verhindert
dagegen eine dann zum Anschlag an den Anschlag 44 gelan-
gende Nase 54 der Wippe, dass das Ritzel 33 in die Verzah-
65 nung der Zahnscheibe 34 eingreift. Die Mdglichkeit eines
solchen bewussten Schaltens kann in gewissen Féllen, z.B.
beim Fadennachziehen nach einem Fadenbruch, erwiinscht
sein.
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