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Déclarations en vertu de la régle 4.17 : Publiée :

—  relative a la qualité d'inventeur (régle 4.17.iv)) — avec rapport de recherche internationale (Art. 21(3))

Un dispositif (D) est destiné a permettre la fixation sur un plancher (PL) de véhicule d'un siége (SI) qui comprend un dossier (DS)
muni d'un élément structurel inférieur (ES) sur lequel est tixé au moins un moyen d'ancrage (MA) pour la fixation d'un dispositif
amovible (SE). Ce dispositif (D) comprend au moins i) une piéce d'articulation (PA), solidarisée fixement a 1'é¢lément structurel in -
férieur (ES), ii) une piéce de fixation (PF), solidarisée a rotation a cette piéce d'articulation (PA) et propre a étre solidarisée au
plancher (PL), et iii) des moyens de blocage (MB) agencés, en cas de choc subi par le véhicule, pour limiter I'entrainement en ro -
tation de I'é1ément structurel inférieur (ES) et/ou de la piéce d'articulation (PA) par rapport a la piéce de fixation (PF) de maniére a
limiter I'amplitude d'un déplacement longitudinal du dispositit amovible (SE) par rapport au si¢ge (SI).



WO 2012/143631 PCT/FR2012/050591

10

15

20

25

30

1

DISPOSITIF DE FIXATION A MOYENS DE BLOCAGE ANTI-ROTATION,
POUR LA FIXATION SUR UN PLANCHER DE VEHICULE D’UN DOSSIER
DE SIEGE ADAPTE A LA FIXATION D’UN DISPOSITIF AMOVIBLE

L'invention concerne les sieges de véhicule, éventuellement de type
automobile, sur lesquels peuvent étre fixés des dispositifs amovibles, comme

par exemple et non limitativement des sieges enfants.

Certains sieges de véhicule comprennent un dossier muni d'un
élément structurel inférieur (comme par exemple une barre) sur lequel sont
fixés, d'une part, au moins un dispositif de fixation permettant de contribuer a
leur fixation sur un plancher du véhicule, et, d'autre part, des moyens
d'ancrage destinés a permettre la fixation sécurisé d’'un dispositif amovible,
comme par exemple un siege enfant (également appelé dispositif de retenue
enfant (ou DRE)). Ces moyens d'ancrage, qui sont par exemple de type
ISOFIX (standard ISO 13216), comprennent généralement une platine,
solidarisée a I'élément structurel inférieur, et un cable (ou fil), généralement
réalisé en acier, solidarisé a la platine et/ou a I'élément structurel inférieur et
accessible au niveau de l'interface entre la partie inférieure du dossier et la
partie arriere de l'assise afin de permettre I'ancrage d'un élément de fixation
inférieur d'un DRE.

En cas de choc, ces moyens dancrage subissent une force de
traction qui résulte de l'inertie de I'ensemble constitué du dispositif amovible et
de I'enfant ou objet supporté par ce dernier. Afin de pouvoir étre homologués
dans certains pays ou certaines régions, ces moyens dancrage doivent
supporter au moins une force de traction minimale définie par une norme de
sécurité nationale ou internationale. lls présentent alors une résistance qui est
certes indispensable, mais qui peut induire des dégéats au niveau du dispositif
de fixation et de I'élément structurel inférieur.

En effet, lorsque le dispositif de fixation comprend une piéce
d'articulation, solidarisée fixement a I'élément structurel inférieur, et une piéce

de fixation, solidarisée a rotation a cette piece d'articulation et solidarisée
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fixement au plancher, et qu'un dispositif amovible (supportant un enfant ou un
objet) est ancré sur au moins un moyen d'ancrage qui est situé au voisinage
de ce dispositif de fixation, et qu'en outre ce moyen d'ancrage subit une
importante force de traction sensiblement longitudinale (a environ plus ou
moins 10°), la piece de fixation a tendance a se redresser verticalement en
arrachant localement le plancher, la piéce darticulation est entrainée en
rotation par rapport a la piece de fixation suivant la direction transversale et
I'élément structurel inférieur se vrille. Il en résulte un déplacement longitudinal
assez important du dispositif amovible par rapport au dossier (hotamment), ce

qui peut s'avérer dangereux pour un enfant.

L'invention a pour but de permettre une limitation de I'amplitude du
déplacement longitudinal d'un dispositif amovible installé sur un siege de
véhicule, en cas de choc, de sorte que cette amplitude soit inférieure a un
seuil défini par une norme de sécurité nationale ou internationale, comme par
exemple et non limitativement la norme définie dans le réglement européen
ECE-14-06.

Elle propose notamment a cet effet un dispositif, destiné a permettre
la fixation sur un plancher de véhicule d'un siége comprenant un dossier muni
dun élément structurel inférieur sur lequel est fixé au moins un moyen
d'ancrage permettant la fixation d’'un dispositif amovible, et comprenant au
moins une piece d'articulation, solidarisée fixement a I'élément structurel
inférieur, et une piéce de fixation, solidarisée a rotation a cette piéce
d'articulation et propre a étre solidarisée au plancher.

Ce dispositif de fixation se caractérise par le fait qu'il comprend en
outre des moyens de blocage agencés, lorsque le véhicule subit un choc,
pour limiter I'entrainement en rotation de I'élément structurel inférieur et/ou de
sa piece d'articulation par rapport a sa piece de fixation de maniére a limiter
l'amplitude du déplacement longitudinal du dispositif amovible par rapport au
siege.

On comprendra que grace a la présence du dispositif de fixation, le
siége est avantageusement capable de supporter des contraintes minimales
définies par une norme de sécurité nationale ou internationale lorsque son

véhicule subit un choc.



WO 2012/143631 PCT/FR2012/050591

10

15

20

25

30

Le dispositif d’ancrage selon linvention peut comporter d'autres
caractéristiques qui peuvent étre prises séparément ou en combinaison, et

notamment :

- dans un premier mode de réalisation, ses moyens de blocage peuvent étre
agencés sous la forme dun élément qui est rapporté sur I'élément
structurel inférieur et/ou d'un élément qui est rapporté sur la piéce

d'articulation;

» ses moyens de blocage peuvent étre agencés sous la forme d'un cable
rigide et résistant qui est solidarisé fixement a I'élément structurel
inférieur et qui comporte une partie intermédiaire logée partiellement
dans au moins une encoche définie dans un bord inférieur longitudinal
de la piece de fixation, au voisinage d'une extrémité supérieure de cette
derniére qui est solidarisée a rotation a une extrémité avant de la piece

d'articulation;

» dans une premiére variante, ses moyens de blocage peuvent étre
agencés sous la forme dun élément axial rigide qui est solidarisé
fixement a sa piéce d'articulation, sensiblement parallélement a sa
direction de rotation par rapport a sa piéce de fixation, et qui est propre
en cas de choc a venir se plaquer contre un bord inférieur longitudinal
de sa piéce de fixation;

» dans une seconde variante, ses moyens de blocage peuvent étre
agencés sous la forme dun élément axial rigide qui est solidarisé
fixement a une face transversale de sa piece de fixation, sensiblement
parallelement a sa direction de rotation par rapport a sa piéce
d'articulation, et qui est propre en cas de choc a constituer une butée
anti-rotation pour un bord inférieur longitudinal de sa piéce d'articulation
et/ou de I'élément structurel inférieur;

- dans un second mode de réalisation, ses moyens de blocage peuvent étre
agencés sous la forme d'une partie conformée de sa piéce d'articulation
et/ou d'une partie conformée de sa piéce de fixation, qui présente une
composante transversale sensiblement paralléle a la direction de rotation

de sa piéce d'articulation par rapport a sa piece de fixation;

» ses moyens de blocage peuvent étre agencés sous la forme d'une partie
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conformée qui prolonge transversalement sa piece d'articulation au
niveau d'un bord inférieur longitudinal et qui est propre en cas de choc a
venir se plaquer contre un bord inférieur longitudinal de sa piéce de
fixation;

» dans une premiére variante, ses moyens de blocage peuvent étre
agencés sous la forme d'une partie conformée qui prolonge
transversalement sa piéce de fixation au niveau d'un bord inférieur
longitudinal, dans une zone qui est située au voisinage d'une extrémité
supérieure qu'elle comprend et solidarisée a rotation a une extrémité
avant de sa piéce darticulation, et qui est propre en cas de choc a
constituer une butée anti-rotation pour un bord inférieur longitudinal de

sa piéce d'articulation et/ou de I'élément structurel inférieur;

» dans une seconde variante, ses moyens de blocage peuvent étre
agenceés sous la forme d'une partie conformée d'une face transversale
de sa piéce de fixation qui définit un renflement transversal propre en
cas de choc a constituer une butée anti-rotation pour un bord inférieur
longitudinal de sa piece darticulation et/ou de I'élément structurel
inférieur.

L'invention propose également un dossier, destiné a équiper un siége
de veéhicule, et comprenant, d'une part, un élément structurel inférieur sur
lequel est fixé au moins un moyen d'ancrage pour la fixation d’'un dispositif
amovible et au moins une piéce darticulation solidarisée a rotation a une
piece de fixation propre a étre solidarisée au plancher, et, d'autre part, au
moins un dispositif de fixation du type de celui présenté ci-avant.

L'invention propose également un siege, destiné a équiper un
véhicule, et comprenant un dossier du type de celui présenté ci-avant.

L'invention propose également un véhicule, éventuellement de type
automobile, et comprenant au moins un siége du type de celui présenté ci-
avant.

D’autres caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront a
I'examen de la description détaillée ci-aprés, et des dessins annexés (obtenus
en CAO/DAO, d'ou le caractere apparemment discontinu de certaines lignes
et le maillage des surfaces des éléments), sur lesquels :
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- la figure 1 illustre schématiquement, dans une vue en perspective cété
avant, un exemple de dossier de siége de véhicule équipé d'un dispositif de
fixation selon l'invention et de deux paires de moyens de fixation de type
ISOFIX,

- les figures 2A a 2C illustrent schématiquement, respectivement dans une
vue en perspective cété avant, une vue de c6té et une vue de face coté
avant, un premier exemple de réalisation d'un dispositif de fixation selon
I'invention,

- la figure 3 illustre schématiquement, dans une vue de c6té, les dégats
occasionnés par un choc dans la partie inférieure d'un dossier, lorsque ce
dernier est équipé du dispositif de fixation illustré sur les figures 2A a 2C,

- les figures 4A a 4C illustrent schématiquement, respectivement dans une
vue en perspective cété avant, une vue de c6té et une vue de face coté
avant, un deuxieme exemple de réalisation d'un dispositif de fixation selon
I'invention,

- les figures 5A a 5C illustrent schématiquement, respectivement dans une
vue en perspective cété avant, une vue de c6té et une vue de face coté
avant, un troisiéme exemple de réalisation d'un dispositif de fixation selon
I'invention, et

- les figures 6A a 6C illustrent schématiquement, respectivement dans une
vue en perspective cété avant, une vue de c6té et une vue de face coté
avant, un quatrieme exemple de réalisation d'un dispositif de fixation selon
I'invention.

Les dessins annexés pourront non seulement servir a compléter

I'invention, mais aussi contribuer a sa définition, le cas échéant.

L'invention a notamment pour but de proposer un dispositif de fixation

(D) destiné a permettre la fixation partielle sur un plancher (PL) de véhicule

d'un siége (Sl) comprenant un dossier (DS), muni d'un élément structurel

inférieur (ES) sur lequel est fixé au moins un moyen dancrage (MA)
permettant la fixation d’un dispositif amovible (SE), ainsi qu’éventuellement au
moins un appui-téte.

Dans ce qui suit, on considére, a titre d’exemple non limitatif, que le
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véhicule est de type automobile. Il s'agit par exemple d'une voiture. Mais,
I'invention n’est pas limitée a ce type de véhicule. Elle concerne en effet tout
type de véhicule comprenant au moins un plancher équipé d'au moins un
siege (monoplace ou multiplaces) sur lequel peut étre installé de fagon
réglementaire au moins un dispositif amovible (SE) ayant au moins un
élément de fixation inférieur (MA), ainsi qu'éventuellement un élément de
fixation supérieur. Par conséquent, linvention concerne les véhicules

terrestres, maritimes (ou fluviaux) et aériens.

Par ailleurs, on considére dans ce qui suit, a titre d’exemple non
limitatif, que le dispositif amovible (SE) est un siége enfant (ou DRE)
comportant notamment deux éléments de fixation inférieurs de type ISOFIX.
Mais, I'invention n’est pas limitée a ce type de dispositif amovible. Il pourra en
effet également s’agir d'un dispositif destiné a immobiliser au moins un objet
par rapport a un siége de veéhicule.

En outre, on considére dans ce qui suit, a titre d’exemple non limitatif,
que le siége (Sl), qui est propre a recevoir au moins un siége enfant (SE), est
une banquette du rang deux d’'une voiture a deux rangs. Mais, l'invention n’est
pas limitée a ce type de siege. Elle concerne en effet tout type de siége, quel
gu’en soit le rang (y compris le rang un (ou avant)). Par conséquent 'invention

concerne également les sieges de type monoplace.

Sur les figures 1 a 6, la direction X est la direction longitudinale du
véhicule (et donc du siége Sl), laquelle est sensiblement paralléle aux cbtés
latéraux comportant les portiéres latérales, la direction Y est la direction
transversale du véhicule, laquelle est sensiblement perpendiculaire aux cbétés
latéraux comportant les portiéres latérales, et la direction Z est la direction
verticale du véhicule, laquelle est sensiblement perpendiculaire au plancher

PL du véhicule.

On a schématiquement représenté sur la figure 1 un exemple de
siege (pour adulte) Sl destiné a étre installé sur le plancher PL d'une voiture
(voir figure 2A). Ce siege S| comprend classiquement un dossier DS
comportant une partie structurelle solidarisée a rotation sur le plancher PL, via
au moins un dispositif de fixation D selon l'invention (ici en position centrale)

et également (ici) via deux pietements latéraux PIL, et une assise (non
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représentée), également solidarisée au plancher PL.

On notera que la partie structurelle du dossier DS comprend un
élément structurel inférieur ES, qui se présente ici (a titre d'exemple) sous la
forme d'un tube rigide, et auquel sont solidarisés le dispositif de fixation D et
les deux pietements latéraux PIL. Dans l'exemple de réalisation illustré sur la
figure 1, deux paires de moyens dancrage MA de type ISOFIX sont
solidarisés fixement a I'élément structurel inférieur ES, de part et d'autre du
dispositif de fixation D, afin de permettre I'ancrage éventuel de deux siéges
enfant SE. Mais, il pourrait n'y avoir qu'une seule paire de moyens d'ancrage
MA.

Chague moyen d'ancrage MA d'une paire comprend classiqguement
une platine PAF solidarisée fixement a I'élément structurel inférieur ES, par
exemple par soudage ou vissage, et un cable (ou fil) FI rigide et résistant,
passant sous et derriére I'élément structurel inférieur ES et solidarisé a une
partie arriere de la platine PAF et/ou de I'élément structurel inférieur. Ce cable
(ou fil) FI rigide est généralement réalisé en acier plein. Il présente par

exemple une section d'environ 6 mm.

Comme cela est mieux illustré sur la figure 2A, un dispositif de fixation
D, selon linvention, comprend au moins une piéce d'articulation PA, une

piéce de fixation PF et des moyens de blocage MB.

La piece d'articulation PA comprend une exirémité arriere EXR,
solidarisée fixement a I'élément structurel inférieur ES, par exemple par

vissage ou soudage, et une extrémité avant EXV.

On notera que les notions d'avant et d'arriere sont ici respectivement
considérées par rapport aux parties avant et arriere du véhicule. Par
conséquent, I'extrémité arriére EXR est celle qui est la plus proche de la partie
arriére du véhicule alors que l'extrémité avant EXV est celle qui est la plus
proche de la partie avant du véhicule.

La piéce de fixation PF comprend une extrémité supérieure EXS,
solidarisée a rotation (suivant la direction transversale Y) a l'extrémité avant
EXV de I'élément structurel inférieur ES, par exemple via un axe de rotation
ou un boulon, et une extrémité inférieure EXI destinée a étre solidarisée au

plancher PL, de préférence au moyen de boulons (mais cela peut également
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se faire par soudage, collage, rivetage ou tout autre moyen de solidarisation).

On notera que les notions dinférieur et de supérieur sont ici
respectivement considérées par rapport au plancher PL du véhicule. Par
conséquent, l'extrémité supérieure EXS est celle qui est la plus éloignée du
plancher PL du vehicule alors que l'extrémité inférieure EXI est celle qui est la
plus proche du plancher PL du véhicule.

Par exemple, et comme illustré, cette extrémité inférieure EXI peut
comporter deux ailes sensiblement transversales, dirigées selon des sens

opposés et adaptées a la solidarisation sur le plancher PL.

On notera que la piéce de fixation PF peut étre éventuellement
constituée de deux parties placées l'une contre l'autre et de préférence

solidarisées l'une a l'autre, par exemple par vissage ou soudage.

Les moyens de blocage MB sont destinés a agir lorsque le véhicule
subit un choc et lorsque, ici, au moins un siége enfant SE supportant un
enfant (ou un objet) est installé sur le siege S| et ancré sur l'une des deux
paires de moyens d'ancrage MA. Plus précisément, ces moyens de blocage
MB sont agencés pour limiter I'entrainement en rotation de I'élément structurel
inférieur ES et/ou de la piece d'articulation PA par rapport a la piéce de
fixation PF de maniére a limiter I'amplitude du déplacement longitudinal du

siége enfant SE par rapport au siége (adulte) Sl.

Cette limitation de Il'amplitude du déplacement longitudinal est
destinée a permetire au siege Sl de supporter des contraintes minimales qui
sont définies par une norme de sécurité nationale ou internationale relative a
l'ancrage ISOFIX (ou équivalent), comme par exemple et non limitativement la
norme définie dans le reglement européen ECE-14-06, lorsque son véhicule
subit un choc. On notera que linvention permet avantageusement de
dimensionner les moyens de blocage MB en fonction des normes en vigueur
et donc des contraintes minimales devant étre supportées.

Au moins deux familles de mode de réalisation des moyens de
blocage MB peuvent étre envisagés.

Une premiére famille concerne les dispositifs de fixation D dont les
moyens de blocage MB sont agencés sous la forme d'un élément qui est

rapporté sur I'élément structurel inférieur ES et/ou d'un élément qui est
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rapporté sur la piece d'articulation PA.

On a schématiquement illustré sur les figures 2A a 2C un premier
exemple de réalisation d'un dispositif de fixation D appartenant a la premiére

famille.

Dans ce premier exemple de réalisation, les moyens de blocage MB
sont agencés sous la forme d'un élément axial rigide (et résistant) qui est
solidarisé fixement a une face transversale FT de la piece de fixation PF,
sensiblement parallélement a sa direction de rotation par rapport a la piece
darticulation PA (c'est-a-dire la direction transversale Y). On entend ici par
"face transversale” une face dont la normale principale est sensiblement

parallele a la direction transversale Y.

Cet élément axial rigide MB, qui peut étre, par exemple, un plot soudé
ou vissé ou bien un boulon, est destiné, en cas de choc, a constituer une
butée anti-rotation pour le bord inférieur longitudinal de la piéce d'articulation
PA et/ou I'élément structurel inférieur ES. On comprendra en effet, comme
illustré sur la figure 3, que lorsque le véhicule subit un choc, la force de
traction sensiblement longitudinale (a environ plus ou moins 109, qui est
subie par les moyens d'ancrage MA utilisés, induit un redressement suivant la
direction verticale Z de la piece de fixation PF accompagné dun léger
arrachement local et/ou déformation du plancher PL au niveau de l'extrémité
inférieure EXI, mais, I'entrainement en rotation de la piéce d'articulation PA
par rapport a la piece de fixation PF suivant la direction transversale Y (du fait
de ce redressement) est limité par la présence de I'élément axial rigide MB
sur lequel vient buter le bord inférieur longitudinal de la pieéce d'articulation PA
et/ou I'élément structurel inférieur ES, et donc I'amplitude du déplacement
longitudinal du siége enfant SE est limitée de maniére a respecter la norme

considérée.

Dans une variante de réalisation non représentée, au lieu de
rapporter I'élément axial rigide MB sur une face transversale FT de la piece de
fixation PF, il peut étre rapporté sur une face transversale de la piéce
darticulation PA, et s'étendre sensiblement parallelement a la direction de
rotation par rapport a la piece de fixation PF (c'est-a-dire la direction
transversale Y). Cet élément axial rigide MB peut étre, également et par
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exemple, un plot soudé ou vissé ou bien un boulon. Dans cette variante,
lorsque le véhicule subit un choc, la force de ftraction sensiblement
longitudinale (a environ plus ou moins 10°), qui est subie par les moyens
d'ancrage MA utilisés, induit un redressement suivant la direction verticale Z
de la piece de fixation PF accompagné d'un Iéger arrachement local et/ou une
légere déeformation locale du plancher PL au niveau de I'extrémité inférieure
EXI, mais, I'entrainement en rotation de la piece d'articulation PA par rapport
a la piéce de fixation PF suivant la direction transversale Y (du fait de ce
redressement) est limité par la présence de I'élément axial rigide MB qui vient
buter contre le bord de la piece de fixation PF, et donc I'amplitude du
déplacement longitudinal du sieége enfant SE est limitée de maniere a

respecter la norme considérée.

On a schématiquement illustré sur les figures 4A a 4C un second
exemple de réalisation d'un dispositif de fixation D appartenant a la premiére

famille.

Dans ce second exemple de réalisation, les moyens de blocage MB
sont agencés sous la forme d'un cable rigide et résistant qui est solidarisé
fixement a I'élément structurel inférieur ES, par exemple par soudage ou
vissage. Ce cable (ou fil) MB rigide peut étre similaire a celui qui est utilisé
pour définir un cable (ou fil) Fl rigide d'un moyen dancrage MA. Par
conséquent, il peut étre réalisé en acier plein et présenter une section

d'environ 6 mm, par exemple.

Ce céble (ou fil) MB rigide comporte une partie intermédiaire
transversale avant PAI qui peut étre logée partiellement dans au moins une
encoche EN définie dans un bord inférieur longitudinal de la piéce de fixation
PF, au voisinage de son extrémité supérieure EXS.

Dans ce second exemple, lorsque le véhicule subit un choc la force
de traction sensiblement longitudinale (& environ plus ou moins 10°), qui est
subie par les moyens d'ancrage MA utilisés, induit un redressement suivant la
direction vertical Z de la piéce de fixation PF accompagnée dun léger
arrachement local du plancher PL au niveau de l'extrémité inférieure EXI,
mais, I'entrainement en rotation de la piéce d'articulation PA par rapport a la
piece de fixation PF suivant la direction transversale Y (du fait de ce
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redressement) est limité par la présence de la partie intermédiaire
transversale avant PAI du céble (ou fil) MB qui est logé dans I'encoche EN
définie dans le bord inférieur longitudinal de la piéce de fixation PF, et donc
l'amplitude du déplacement longitudinal du siége enfant SE est limitée de

maniére a respecter la norme considérée.

Une seconde famille concerne les dispositifs de fixation D dont les
moyens de blocage MB sont agencés sous la forme d'une partie conformée
de la piéce darticulation PA et/ou d'une partie conformée de la piece de
fixation PF, qui présente une composante transversale (suivant Y), et donc
sensiblement paralléle a la direction de rotation de la piece d'articulation PA

par rapport a la piece de fixation PF.

On notera que cette partie conformée MB peut étre obtenue par tout
moyen connu de I'hnomme de I'art, et notamment par emboutissage ou frappe

ou encore moulage, par exemple et non limitativement.

On a schématiquement illustré sur les figures 5A a 5C un premier
exemple de réalisation d'un dispositif de fixation D appartenant a la seconde

famille.

Dans ce premier exemple de réalisation, les moyens de blocage MB
sont agencés sous la forme dune partie conformée qui prolonge
transversalement (suivant Y) la piéce de fixation PF au niveau de son bord
inférieur longitudinal et qui est propre en cas de choc subi par le véhicule a
constituer une butée anti-rotation pour le bord inférieur longitudinal de la piece
d'articulation PA et/ou I'élément structurel inférieur ES.

On comprendra en effet que, lorsque le véhicule subit un choc, la
force de traction sensiblement longitudinale (a environ plus ou moins 10°), qui
est subie par les moyens d'ancrage MA utilisés, induit un redressement
suivant la direction verticale Z de la piece de fixation PF accompagné d'un
léger arrachement local et/ou d'une Iégére déformation locale du plancher PL
au niveau de l'extrémité inférieure EXI, mais, I'entrainement en rotation de la
piéce d'articulation PA par rapport a la piéce de fixation PF suivant la direction
transversale Y (du fait de ce redressement) est limité par la présence de la
partie conformée transversale MB de la piece de fixation PF sur laquelle vient

buter le bord inférieur longitudinal de la piéce d'articulation PA et/ou I'élément
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structurel inférieur ES, et donc I'amplitude du déplacement longitudinal du

siege enfant SE est limitée de maniére a respecter la norme considérée.

Dans une variante de réalisation non représentée, les moyens de
blocage MB sont agenceés sous la forme d'une partie conformée qui prolonge
transversalement (suivant Y) la piéce d'articulation PA au niveau de son bord
inférieur longitudinal et qui est propre en cas de choc subi par le véhicule a
venir se plaquer contre le bord inférieur longitudinal de la piéce de fixation PF.
Dans cette variante, lorsque le véhicule subit un choc, la force de traction
sensiblement longitudinale (a environ plus ou moins 10°), qui est subie par les
moyens d'ancrage MA utilisés, induit un redressement suivant la direction
verticale Z de la piéce de fixation PF accompagné d'un Iéger arrachement
local et/ou d'une légere déformation locale du plancher PL au niveau de
l'extrémité inférieure EXI, mais, I'entrainement en rotation de la piéce
d'articulation PA par rapport a la piéce de fixation PF suivant la direction
transversale Y (du fait de ce redressement) est limité par la présence de sa
partie conformée transversale MB qui vient buter contre le bord inférieur
longitudinal de la piéce de fixation PF, et donc I'amplitude du déplacement
longitudinal du siége enfant SE est limitée de maniére a respecter la norme

considérée.

On a schématiquement illustré sur les figures 6A a 6C un second
exemple de réalisation d'un dispositif de fixation D appartenant a la seconde

famille.

Dans ce second exemple de réalisation, les moyens de blocage MB
sont agencés sous la forme d'une partie conformée d'une face transversale
FT de la piéce de fixation PF, qui définit un renflement ou bossage suivant la
direction transversale Y propre en cas de choc subi par le véhicule a
constituer une butée anti-rotation pour le bord inférieur longitudinal de la piece
d'articulation PA et/ou I'élément structurel inférieur ES. Dans cet exemple, le
renflement ou bossage transversal MB est défini entre les extrémités
supérieure EXS et inférieure EXI, a proximité de la zone ou s'effectue la
rotation suivant la direction transversale Y, mais dans une partie inférieure

incluant le bord inférieur longitudinal de la piéce de fixation PF.

On comprendra en effet que, lorsque le véhicule subit un choc, la
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force de traction sensiblement longitudinale (a environ plus ou moins 10°), qui
est subie par les moyens d'ancrage MA utilisés, induit un redressement
suivant la direction verticale Z de la piece de fixation PF accompagné d'un
léger arrachement local du plancher PL au niveau de I'extrémité inférieure
EXI, mais, I'entrainement en rotation de la piece d'articulation PA par rapport
a la piéce de fixation PF suivant la direction transversale Y (du fait de ce
redressement) est limité par la présence du renflement transversal MB de la
piéce de fixation PF sur lequel vient buter le bord inférieur longitudinal de la
piece darticulation PA et/ou I'élément structurel inférieur ES, et donc
l'amplitude du déplacement longitudinal du siége enfant SE est limitée de
maniére a respecter la norme considérée.

L'invention ne se limite pas aux modes de réalisation de dispositif de
fixation, de dossier de siege, de siege de véhicule, et de véhicule décrits ci-
avant, seulement a titre d’exemple, mais elle englobe toutes les variantes que

pourra envisager 'homme de l'art dans le cadre des revendications ci-apres.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif (D) de fixation sur un plancher (PL) de véhicule d'un siége
(SI), comprenant un dossier (DS) muni d'un élément structurel inférieur (ES)
sur lequel est fixé au moins un moyen d'ancrage (MA) pour la fixation d'un
dispositif amovible (SE), ledit dispositif (D) comprenant au moins une piéce
d'articulation (PA), solidarisée fixement audit élément structurel inférieur (ES),
et une piéce de fixation (PF), solidarisée a rotation a ladite piéce d'articulation
(PA) et propre a étre solidarisée audit plancher (PL), caractérisé en ce qu'il
comprend des moyens de blocage (MB) agencés, en cas de choc subi par
ledit véhicule, pour limiter I'entrainement en rotation dudit €lément structurel
inférieur (ES) et/ou de ladite piéce d'articulation (PA) par rapport a ladite piece
de fixation (PF) de maniére a limiter I'amplitude d'un déplacement longitudinal
dudit dispositif amovible (SE) par rapport audit siege (SI)

lesdits moyens de blocage (MB) sont agencés sous la forme d'un
élément rapporté sur ledit élément structurel inférieur (ES) et/ou d'un élément
rapporté sur ladite piéce d'articulation (PA) ou étant agencés sous la forme
dune partie conformée prolongeant transversalement ladite piéce
d'articulation (PA) au niveau d'un bord inférieur longitudinal et propre en cas
de choc a venir se plaquer contre un bord inférieur longitudinal de ladite piéce
de fixation (PF).

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que lesdits
moyens de blocage (MB) sont agencés sous la forme d'un cable rigide et
résistant solidarisé fixement audit élément structurel inférieur (ES) et
comportant une partie intermédiaire (PAIl) logée partiellement dans au moins
une encoche (EN) définie dans un bord inférieur longitudinal de ladite piéce
de fixation (PF), au voisinage d'une extrémité supérieure (EXS) de cette
derniére (PF) qui est solidarisée a rotation a une extrémité avant (EXV) de
ladite piece d'articulation (PA).

3. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que lesdits
moyens de blocage (MB) sont agencés sous la forme d'un élément axial
rigide solidarisé fixement a ladite piece darticulation (PA), sensiblement
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parallelement a sa direction de rotation par rapport a ladite piece de fixation
(PF), et propre en cas de choc a venir se plaquer contre un bord inférieur
longitudinal de ladite piéce de fixation (PF).

4. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que lesdits
moyens de blocage (MB) sont agencés sous la forme d'un élément axial
rigide solidarisé fixement a une face transversale de la piéce de fixation (PF),
sensiblement parallélement a sa direction de rotation par rapport a ladite
piece d'articulation (PA), et propre en cas de choc a constituer une butée anti-
rotation pour un bord inférieur longitudinal de ladite piece d'articulation (PA)
et/ou ledit élément structurel inférieur (ES).

5. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que lesdits
moyens de blocage (MB) sont agencés sous la forme d'une partie conformée
de ladite piece d'articulation (PA) et/ou d'une partie conformée de la piece de
fixation (PF), présentant une composante transversale sensiblement paralléle
a la direction de rotation de ladite piéce d'articulation (PA) par rapport a ladite
piéce de fixation (PF).

6. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que lesdits
moyens de blocage (MB) sont agencés sous la forme d'une partie conformée,
prolongeant transversalement ladite piece de fixation (PF) au niveau d'un bord
inférieur longitudinal, dans une zone située au voisinage d'une extremité
supérieure (EXS) qu'elle comprend et solidarisée a rotation a une extrémité
avant (EXV) de ladite piece d'articulation (PA), et propre en cas de choc a
constituer une butée anti-rotation pour un bord inférieur longitudinal de ladite
piéce d'articulation (PA) et/ou ledit élément structurel inférieur (ES).

7. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que lesdits
moyens de blocage (MB) sont agencés sous la forme d'une partie conformée
d'une face transversale (FT) de ladite pieéce de fixation (PF), définissant un
renflement transversal propre en cas de choc a constituer une butée anti-
rotation pour un bord inférieur longitudinal de ladite piece d'articulation (PA)
et/ou ledit élément structurel inférieur (ES).

8. Siege (SI) de véhicule, comprenant un dossier (DS) comportant un
élément structurel inférieur (ES) sur lequel sont fixés au moins un moyen

d'ancrage (MA) pour la fixation d’'un dispositif amovible (SE) et au moins une
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piéce darticulation (PA) solidarisée a rotation a une piece de fixation (PF)
propre a étre solidarisée audit plancher (PL), caractérisé en ce que ledit
dossier (DS) comprend au moins un dispositif de fixation (D) selon l'une des

revendications précédentes.
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