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DESCRIPCION

Dispositivo de bolsa de aire para ventana, y méto-
do para adaptarlo a vehiculo.
Antecedentes de la invencion

1. Campo de la invencion

La presente invencién se refiere a un dispositivo
de bolsa de aire para ventana, y un método de adapta-
cion del dispositivo, a vehiculos.

2. Descripcion del arte previo

Entre los dispositivos de bolsa de aire para venta-
na, de este tipo, hay un aparato de bolsa de aire ca-
racterizado porque una bolsa de aire alojada en un
riel lateral del techo, al que se suministra gas desde
un inflador, se expande y se despliega, a lo largo de
una pared lateral del interior del vehiculo, en forma
de cortina, como el dispositivo de bolsa de aire para
ventana revelado en el documento JP 3 052 085, que
corresponde al predmbulo de la reivindicacién 1. La
bolsa de aire allf revelada incluye una parte de expan-
sién para el asiento delantero, con una entrada de gas
provista en una parte trasera de esta, una parte de ex-
pansion para el asiento trasero, con una entrada de gas
provista en una parte delantera de esta, una parte no
de expansion, intermedia, provista entre ambas partes
de expansion, uniéndolas en un cuerpo, y una parte no
de expansion del extremo delantero, provista frente a
la parte de expansion para el asiento delantero.

De acuerdo con el aparato de bolsa de aire, del
mencionado arte relacionado, la parte de no expansién
del extremo delantero, de la bolsa de aire, se propor-
ciona de forma integral con la parte de expansion para
el asiento delantero, la parte intermedia no de expan-
sidn, y la parte de expansion para el asiento trasero, y
hay formado a un agujero de unidn, para ser ajustado a
una columna A (columna delantera) en una parte de la
punta, de la parte no de expansion del extremo delan-
tero, y se forma asi la bolsa de aire para conformarse
al perfil del cuerpo del vehiculo, donde se determina
un perfil de la parte de expansion del asiento delante-
ro, de acuerdo con la posicién relativa de este frente
a una columna B (columna central), y se determina
un perfil de la parte de expansion para el asiento tra-
sero, con la posicién relativa de esta respecto de una
columna C (columna trasera). Por consiguiente, exis-
te un problema en que, cuando se aplica el dispositivo
de bolsa de aire para ventana, por ejemplo a todos los
modelos de vehiculos de pasajeros, la bolsa de aire
tiene que estar fabricada para cada modelo de vehicu-
lo de pasajeros, por consiguiente, de tantos tipos co-
mo modelos de vehiculos de pasajeros haya. Puesto
que se necesita producir una pluralidad de diferentes
componentes que constituyen los dispositivos de bol-
sa de aire para diferentes modelos de vehiculos, los
costes de produccion son elevados.

Sumario de la invencién

Es un objetivo de la invencion, disminuir los cos-
tes de produccién cuando se produce componentes de
bolsa de aire para dispositivos de bolsa de aire, pa-
ra una pluralidad de diferentes modelos de vehiculos,
dentro de una flota de vehiculos.

Este objetivo se consigue mediante un dispositivo
de bolsa de aire para ventana para un vehiculo, para
proteger la cabeza de los pasajeros que se sientan en
un asiento delantero y en un asiento trasero del ve-
hiculo, en el caso de una colisién lateral, compren-
diendo el dispositivo de bolsa de aire: una bolsa de
aire inflable, que tiene una parte de expansién fron-
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tal para proteger la cabeza de un pasajero del asiento
delantero, una parte de expansion trasera para prote-
ger la cabeza de un pasajero del asiento trasero, y un
conducto de gas, que conecta una cdmara de gas de
la mencionada parte de expansién delantera, con una
cdmara de gas de la mencionada parte de expansion
trasera; una tela de tension, para aplicar una tensién
a la bolsa de aire inflada; y un inflador conectado con
una entrada de gas de la mencionada bolsa de aire, pa-
ra inflarla; donde el dispositivo de bolsa de aire para
un vehiculo seleccionado dentro de una flota de vehi-
culos, puede estar construido mediante una bolsa de
aire seleccionada entre un pequefio niimero de bolsas
de aire que tienen diferentes dimensiones, una tela de
tension seleccionada entre un pequefio nimero de te-
las de tension que tienen diferentes dimensiones, y un
solo inflador.

Adicionalmente, la invencién proporciona un mé-
todo de adaptacion para adaptar un dispositivo de bol-
sa de aire para ventana, a una pluralidad de modelos
de vehiculo, caracterizado por las etapas de: determi-
nar perfil y niimero de tipos de bolsas de aire que com-
prenden una parte de expansién delantera, para prote-
ger la cabeza de un pasajero del asiento delantero, una
parte de expansion trasera para proteger la cabeza de
un pasajero del asiento trasero, y un conducto de gas
que conecta una cdmara de gas de la mencionada par-
te de expansion delantera, con una cdmara de gas de
la mencionada parte de expansion trasera; determinar
forma y nimero de tipos de telas de tensién, en base a
una longitud longitudinal entre las respectivas bolsas
de aire y las columnas A, de los respectivos mode-
los el vehiculo a los que se proporcionard bolsas de
aire; y adaptar un médulo de bolsa de aire, construi-
do mediante combinar una bolsa de aire que puede
conformarse para el modelo del vehiculo, selecciona-
da de entre un pequefio nimero de tipos de bolsas de
aire, una tela de tensién que puede conformarse con
el modelo de vehiculo, seleccionado entre un peque-
flo nimero de tipos de telas de tension, y un solo ti-
po de inflador conectado con una entrada de gas pro-
vista en las respectivas bolsas de aire, al modelo del
vehiculo.

De acuerdo con el dispositivo de bolsa de aire pa-
ra ventana, y el método de adaptacion de este a los
modelos de vehiculo a ser equipados con el aparato
de bolsa de aire de la invencion, las piezas suminis-
tradas para el médulo de bolsa de aire a ser aplicado a
la totalidad de los modelos de vehiculos de pasajeros
(generalmente, un fabricante de coches que produce
vehiculos de pasajeros de varias clases, tiene entre 20
y 30 modelos de vehiculos), consiste en un pequefio
nimero de tipos de bolsas de aire (por ejemplo 5-6
tipos 0 menos, preferentemente 3 tipos), un peque-
flo nimero de telas de tensién (por ejemplo 5-6 tipos
0 menos, preferentemente 3 tipos), y un solo tipo de
inflador, mediante lo que puede reducirse el nimero
de piezas a fabricar (nimero de piezas suministradas)
para el médulo de bolsa de aire, a ser aplicado a la
totalidad de los modelos de vehiculo de pasajeros, y
el coste puede disminuir.

De acuerdo con un aspecto mds de la realizacion,
es preferible determinar la forma de un pequefio nu-
mero de tipos de telas de tension, en base a la longitud
longitudinal entre la columna A del vehiculo, y la par-
te del extremo delantero de la bolsa de aire.

De acuerdo con un aspecto mds de la invencion,
un extremo de la tela de tension estd conectado con la
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columna A del vehiculo, y el otro extremo estd conec-
tado con un extremo delantero de la bolsa de aire.

De acuerdo con un aspecto mds de la invencidn,
las formas de un pequefio nimero de tipos de telas
de tension, son determinadas en funcién de una lon-
gitud longitudinal, entre la columna A del vehiculo y
la parte del extremo delantero de la bolsa de aire.

De acuerdo con un aspecto mds de la invencidn,
la entrada de gas estd provista entre la parte de ex-
pansion del asiento delantero, y la parte de expansién
para el asiento trasero, de la bolsa de aire.

De acuerdo con semejante dispositivo de bolsa de
aire para ventana, proporcionar la entrada de gas en-
tre la parte de expansion para el asiento delantero y
la parte de expansién para el asiento trasero, permite
que el gas sea suministrado a la parte de expansion pa-
ra el asiento delantero y a la parte de expansion para el
asiento trasero, de forma sustancialmente simultanea,
haciendo que la parte de expansion para el asiento de-
lantero y la parte de expansién para el asiento trasero,
se expandan y desplieguen de forma sustancialmente
simultdnea, en un breve plazo.

De acuerdo con un aspecto mds de la invencidn,
la entrada de gas estd provista en la parte trasera de la
parte de expansion trasera de la bolsa de aire.

La localizacién de la entrada de gas, permite que
el inflador esté localizado en la parte trasera de la bol-
sa de aire y, asi, puede reducirse las dimensiones ver-
ticales del aparato de bolsa de aire.

De acuerdo con un aspecto mds de la invencién,
las dimensiones verticales de la bolsa de aire, de una
pluralidad de bolsas de aire que tienen diferentes di-
mensiones, son sustancialmente las mismas.

Puesto que las dimensiones verticales de las res-
pectivas bolsas de aire son sustancialmente las mis-
mas, todos los materiales de la bolsa de aire pue-
den ser sustancialmente uniformes en las dimensiones
verticales, y de ese modo puede reducirse el coste de
una unidad de bolsa de aire.

Breve descripcion de los dibujos

Los anteriores y otros objetivos, caracteristicas, y
ventajas, y el significado técnico de industrial de esta
invencidn, se comprenderdn mejor leyendo la siguien-
te descripcion detallada de realizaciones ejemplares
de la invencién, cuando se considere junto con los di-
bujos anexos, en los cuales:

la figura 1 es una vista lateral, de una primera rea-
lizacién del dispositivo de bolsa de aire, de la inven-
cion;

la figura 2 es una vista lateral aumentada, de un
mddulo de bolsa de aire ilustrado en la figura 1;

la figura 3 incluye vistas laterales (a), (b) y (c), de
tres tipos de bolsas de aire que incluyen la bolsa de
aire ilustrada en la figura 2;

la figura 4 incluye vistas laterales (a), (b) y (c), de
tres tipos de telas de tension que incluyen la tela de
tension ilustrada en la figura 2;

la figura 5 muestra vistas laterales de un conducto
difusor y el inflador, ilustrados en la figura 2; y

la figura 6 es una vista lateral, de una segunda rea-
lizacién del dispositivo de bolsa de aire para ventana
de la invencién, y corresponde a la figura 2 para la
primera realizacion.

Descripcion detallada de realizaciones preferidas

En la siguiente descripcion y en los dibujos ane-
x0s, se describird la invencién el mayor detalle, en
términos de realizaciones preferidas.

En lo que sigue, se describird una primera realiza-
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cién de la invencién, con referencia a los dibujos. Un
dispositivo de bolsa de aire para ventana en la prime-
ra realizacién, mostrada en los dibujos 1 hasta 5, esta
provisto con un médulo de bolsa de aire 10, que inclu-
ye una bolsa de aire 11 que se expande y despliega a
lo largo de la pared lateral del interior de un vehiculo,
una tela de tensién 12 unida a una parte del extremo
delantero de la bolsa de aire 11, y un inflador 14 co-
nectado con la entrada de gas 11a de la bolsa de aire
11, por via de un conducto difusor 13 (figura 2).

La bolsa de aire 11 se fabrica hueca, con patrones
de tela que se extienden en las direcciones vertical y
longitudinal, aplicindosele un revestimiento para el
sellado hermético de una superficie de esta, e inclu-
yendo la entrada de gas 11a, un conducto de gas 11b
que se extiende en la direccién longitudinal, y atravie-
sa un extremo inferior de la entrada de gas 11a, sus-
tancialmente a dngulos rectos, una parte de expansion
para el asiento delantero 11c y una parte de expansion
para el asiento trasero 11d, que comunican entre si por
via del conducto de gas 11b, una parte intermedia de
expansion 11le, una parte delantera de no expansiéon
11f, y cuatro lengiietas de sujecion 11g. Estas lengiie-
tas de sujecion 11g, se proporcionan respectivamente
con agujeros de sujecién 11gl, para ser adaptadas al
riel lateral del techo.

La parte de expansién para el asiento delantero
11c, que se ilustra en la figura 1 y en la figura 2, es
para proteger la cabeza Hf de un ocupante Mf senta-
do en el asiento delantero Sf (un asiento localizado
con respecto a una columna B 23), que incluye tres
partes de particion con forma de T (partes de no ex-
pansion), 11cl, 11c2 y 13c3 en el centro vertical de
esta, que comparten la parte inferior central de esta,
en cuatro cdmaras de expansion (celdas) 11c4, 11c5,
11c6 y 11c7, que comunican entre si en los extremos
superior e inferior.

La parte de expansion para el asiento trasero 11d,
como se ha ilustrado en la figura 1 y en la figura 2, es
para proteger la cabeza Hr del ocupante Mr sentado
en el asiento trasero Sr, incluyendo dos porciones de
particién con forma de T, 11d1 y 11d2, que comparten
la parte interior central de esta, en tres cimaras de ex-
pansion (celdas), 11d3, 11d4 y 11d5, que comunican
entre si, en extremos superior e inferior.

La tela de tensién 12, fabricada de un tejido textil
no revestido, que es mds delgado y mds barato que el
tejido utilizada para la bolsa de aire 11, y estd forma-
do con un perfil triangular (la forme puede cambiarse
correspondientemente, y también es aplicable una for-
ma zonal), estd cosido a la parte no de expansién 11f
del extremo delantero de la bolsa de aire 11, median-
te una parte del extremo trasero 12a, y unida a una
columna A 22 mediante un agujero de sujecién 12bl
(figura 1) provisto en una parte de 12b del extremo
delantero.

El conducto difusor 13, tal como se ha ilustrado en
la figura 2 y la figura 5, estd formado para ser delga-
do, y generalmente con el perfil de una letra J, estando
conectadas de forma fija a una parte enroscada exter-
namente 14c, provista en un orificio de inyeccién de
gas 11la del inflador 14, de forma hermética, e inte-
gralmente por medio de una tuerca de encendido 13b
y, en el otro lado, conectado con la entrada de gas 11a
de la bolsa de aire 11, de forma estanca, por medio de
una banda de apriete 15, y tiene un didmetro menor
que la entrada de gas, de forma que se proporciona
una separacion especificada, entre la entrada de gas
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11ay el conducto difusor 13. Estas separacién es pa-
ra permitir al gas, cuando esta siendo inyectado, ser
radiado en el extremo del conducto difusor 13.

Un alcachofa de ducha 13a (figura 5) para disper-
sar (difundir) un flujo del gas (flujo de gas) suminis-
trado desde el inflador 14 en todas las direcciones (di-
recciones radiales), estd provisto integralmente en el
extremo del conducto difusor 13 (un orificio de inyec-
cion del gas, del conducto difusor 13), en otras pala-
bras, la pieza orientada hacia el conducto de gas 11b,
de la bolsa de aire 11. Y se determina la longitud de
la parte final del conducto difusor 13, de modo que la
alcachofa de ducha 13a no sobresalga en el conducto
de gas 11b de la bolsa de aire 11.

El inflador 14, que inyecta el gas hacia la bolsa de
aire 11 en el caso de colisién lateral, vuelco, y simila-
res del vehiculo, estd unido a un riel lateral del tejado
21 mediante un soporte 14b, por medio de tornillos,
cojinetes de caucho, etc. (no mostrados). El inflador
14 esta cubierto por una funda de tapiceria del techo
(no mostrada).

De acuerdo con el dispositivo de bolsa de aire para
ventana de la primera realizacion, construida como se
ha mencionado arriba, la bolsa de aire 11 y la tela de
tension 12, en estado normal, estando plegados en una
direccion vertical y encerrados en una bolsa rompible
(no mostrada), estan alojados a lo largo de la columna
A 22 y el riel lateral del techo 21, y estdn cubiertos
por una decoracién de la columna A y por la funda de
tapiceria del techo (de las que no se muestra ninguna).

En el caso de colisién lateral, vuelco, y similar, del
vehiculo, el gas inyectado desde el inflador 14 mar-
cha a la entrada de gas 11a de la bolsa de aire 11, a
través del conducto difusor 13 y la alcachofa de du-
cha 13a, desplegando la bolsa de aire 11 hacia abajo,
deformando la parte correspondiente de la funda de
tapiceria del techo hacia el interior del vehiculo y, a la
vez, la tela de tension 12 deforma hacia abajo la parte
correspondiente de una decoracion de la columna A,
hacia el interior del vehiculo. Después la bolsa de aire
11, como se ha ilustrado en la figura 1, se expande
y despliega a lo largo de la pared lateral del interior
del vehiculo, en forma de cortina. A la vez, las res-
pectivas partes de expansiéon 11c y 11d de la bolsa de
aire 11, se expanden y despliegan hacia las dreas de
proteccion de la cabeza, localizadas por debajo de las
cabezas Hf y Hr de los ocupantes Mf y Mr.

En esta realizacion, la bolsa de aire que puede con-
formarse al modelo de vehiculo, es seleccionada co-
mo la bolsa de aire 11 para el modelo 10 de bolsa de
aire, dentro de tres tipos de bolsas de aire 11A, 1By
11C e ilustrados en la figura 3, (a), (b) y (¢), y la tela
de tension que puede conformarse al modelo de ve-
hiculo, se selecciona como la tela de tension 12 entre
tres tipos de telas de tension 12A, 12 B, 12C, ilustra-
das en la figura 4, (a), (b) y (¢). Y la bolsa de aire 11
y la tela de tensién 12 asi seleccionadas, se combi-
nan con un solo tipo de conducto difusor 13, y con un
solo tipo de inflador 14, ilustrado en la figura 5, para
construir el médulo de bolsa de aire 10.

Estos tipos de bolsas de aire 11A, 11B y 11C ilus-
trados en la figura 3 (a), (b) y (c), de acuerdo con tres
tipos de vehiculos de pasajeros clasificados entre la
totalidad de los modelos de vehiculos de pasajeros,
en base a una distancia entre los asientos delantero y
trasero (precisamente una distancia L, que es la dis-
tancia entre las posiciones de asiento de los ocupan-
tes Mf y Mr sentados en un asiento delantero Sfy un
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asiento trasero Sr, respectivamente, ambos colocados
en las mismas posiciones de desplazamiento longitu-
dinal de referencia, y a menudo es denominada “dis-
tancia de pareja”), incluyen la parte de expansion para
el asiento delantero 11c (que puede ser bien la mis-
ma o distinta, entre las respectivas bolsas de aire 11A,
11B y 11C), que cubre los rangos de proteccioén para
los asientos delanteros, de una pluralidad de vehiculos
incluidos en los respectivos tipos (tres tipos), y la par-
te de expansion para el asiento trasero 11d (que puede
ser bien la misma o distinta, entre en los respectivos
tipos de bolsas de aire 11A, 11B y 11C), que cubre
los rangos de proteccion para los asientos traseros de
una pluralidad de modelos de vehiculo incluidos en
los respectivos tipos (tres tipos). Lf mostrado en la fi-
gura 1, es una cantidad de deslizamiento longitudinal
del asiento delantero Sf.

El rango de proteccién mencionado arriba, tal co-
mo se ha ilustrado en la figura 2, cubre por lo menos
las areas de proteccién de la cabeza para los ocupan-
tes sentados en los respectivos asientos, que incluye
mujeres americanas de pequefia estatura (AF05, “AF”
es la abreviatura de “American female”, y AF0S5 re-
presenta las mujeres americanas de pequefia estatura,
que caen dentro del quinto percentil de una distribu-
cién de estatura en orden ascendente), hasta los hom-
bres americanos de gran estatura (AM95, “AM” es la
abreviatura de “ American Male”, y AMO5 represen-
ta los hombres americanos de gran estatura que caen
dentro del percentil 95, de una distribucién de esta-
tura en orden ascendente, que son, en otras palabras,
los que caen dentro del percentil quinto en el orden
de distribucion descendente). Para el asiento delan-
tero Sf, se muestra respectivamente una posicion de
asiento normal en la posicién mds delantera, de una
persona de pequefia estatura (AF05), y una posicién
de asiento normal en la posiciéon més trasera, de una
persona de gran estatura (AM95). Las formas y di-
mensiones de los tres tipos de telas de tension 12A,
12B y 12C ilustradas en la figura nimero 4 (a), (b) y
(c) se determinan en base a la longitud longitudinal
entre las respectivas bolsas de aire 11A, 1By 11Cy
la columna A 22, de los respectivos modelos de vehi-
culos a ser provistos con la bolsa de aire.

Por consiguiente, las piezas componentes para el
médulo 10 de bolsa de aire a ser aplicado a la totali-
dad de los modelos de vehiculos de pasajeros (gene-
ralmente, un fabricante de coches que produce vehi-
culos de pasajeros de diversas clases, tiene entre 20
y 30 modelos de vehiculos), necesita incluir solo tres
tipos de bolsas de aire 11A, 11B y 11C, tres tipos de
telas de tension 12A, 12B y 12C, y un solo tipo de
conducto difusor 13, y un solo tipo de inflador 14,
mediante lo que puede reducirse el nimero de piezas
a ser fabricadas para el médulo de bolsa de aire 10,
a ser aplicado a todos los modelos de vehiculos de
pasajeros (nimero de piezas suministradas), y puede
disminuirse el costo.

De acuerdo con el aparato de bolsa de aire de la
primera realizacion, proporcionar la entrada de gas
11a entre la parte de expansion para el asiento delan-
tero 11c y la parte de expansién para el asiento tra-
sero 11d, permite que se suministre el gas a la parte
de expansion para el asiento delantero 11cy a la parte
de expansion para el asiento de trasero 11d, de forma
sustancialmente simultdnea, haciendo que la parte de
expansion para el asiento delantero 11c y la parte de
expansion para el asiento trasero 11d, se expandan y
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desplieguen de forma sustancialmente simultdnea, en
un breve periodo.

De acuerdo con el aparato de bolsa de aire de esta
realizacion, puesto que las respectivas bolsas de aire
11A, 11B y 11C tienen las mismas dimensiones en
la direccién vertical, todos los materiales de la bolsa
de aire pueden uniformarse en las dimensiones verti-
cales, y de ese modo puede reducirse el coste de una
unidad de bolsa de aire.

Aunque en la primera realizacién mencionada
arriba, las piezas suministradas para el médulo 10 de
bolsa de aire incluian tres tipos de bolsas de aire 11A,
11B y 11C, tres tipos de telas de tensién 12A, 12B y
12C, y un solo tipo de conducto difusor 13, y un so-
lo tipo de inflador 14, el nimero de tipos de bolsas
de aire y telas de tension puede modificarse corres-
pondientemente, dentro de un pequeflo nimero que
no exceda de 5 a 6, donde puede conseguirse segtin lo
esperado, un efecto equivalente a la realizacién men-
cionada arriba. Ademds, la primera realizacion puede
implementarse sin el conducto difusor 13 (un conduc-
to difusor independiente del inflador 14).

A continuacién, se describird una segunda realiza-
cion del dispositivo de bolsa de aire para ventana.

Frente a la primera realizacién, en la que la entra-
da de gas 11a de la bolsa de aire 11 estd provista entre
la parte de expansion para el asiento delantero 11c y
la parte de expansion para el asiento trasero 11d, en la
segunda realizacion, una entrada de gas 111a de una
bolsa de aire 111 tal como la ilustrada en la figura 6,
estd provista en un extremo trasero de un lado supe-
rior, de una parte de expansion para el asiento trasero
111d. La segunda realizacién ilustrada en la figura 6,
tiene sustancialmente la misma construccién que la
primera realizaciéon (construccién que incluye la te-
la de tensién 12 y el inflador 14), excepto por cuan-
to que la forma de la bolsa de aire 111 es diferente,
y no se utiliza el conducto difusor 13, por lo que se
omitird la explicacion para las partes designadas por
el mismo nimero de referencia. Puede utilizarse un
conducto difusor recto, para implementar la segunda
realizacion ilustrada en la figura 6.

La bolsa de aire 111 ilustrado en la figura 6 se fa-
brica hueca, con patrones de tela que se extienden en
las direcciones vertical y longitudinal, aplicados con
un revestimiento para el sellado hermético sobre una
superficie de este, e incluye la entrada de gas 111a,
un conducto de gas 111b que se extiende en la direc-
cién hacia delante desde un extremo de este, una parte
de expansion para el asiento delantero 111c y la parte
de expansion para el asiento trasero 111d, que comu-
nican entre s por via del conducto de gas 111b, una
parte intermedia de la expansion 111e, una parte de
una expansion 111f del extremo delantero, y cuatro
lengiietas de sujecién 111g. Las respectivas lengiietas
de sujecidn estdn provistas con orificios de sujecién
111gl, para ser ajustadas al riel lateral del tejado.

La parte de expansion para el asiento delantero
111c es para proteger la cabeza Hf del ocupante Mf
sentado en el asiento delantero Sf, incluyendo tres
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partes de particién en forma de T (partes de no expan-
sién), 111cl, 111c2,y 111c3 en el centro de esta, que
comparten la parte inferior central de esta, en cuatro
cédmaras de expansion (celdas), 111c4, 111cS5, 111c6
y 111c7, que comunican entre si en los extremos su-
perior e inferior.

La parte de expansion para el asiento trasero 111d,
que se ha ilustrado en la figura 1, es para proteger la
cabeza Hr del ocupante Mr sentado en el asiento tra-
sero Sr, incluyendo una parte de particién 111d1 (par-
te de no expansion), provista a lo largo del conducto
de gas 111b, y las partes de particién con forma de I
111d2y 111d3, provistas en el centro, conectadas con
la parte de particién 111d1 en los extremos superiores
de esta, que comparten la parte interior central de esta
en tres camaras de expansion (celdas), 111d4, 111d5
y 111d6, que comunican entre si en extremos inferio-
res, donde la cdmara de expansién 111d4 provista en
un extremo delantero de la parte de expansion, comu-
nica con el conducto de gas 111b en la parte superior
de esta.

También en la segunda realizacion ilustrada en la
figura 6, construyéndose como se ha mencionado arri-
ba, la bolsa de aire (bolsa de aire 111) que puede con-
formarse al modelo de vehiculo, se seleccionara de
entre tres tipos de bolsas de aire, y la tela de tensién
(tela de tension 12) que puede conformarse al modelo
de vehiculo, se seleccionard de entre tres tipos de telas
de tensién. Y la bolsa de aire 111 y la tela de tensién
12 asi seleccionados, se combinan con un solo tipo
de inflador 14, para construir el médulo 10 de bolsa
de aire. Por consiguiente, puede esperarse la consecu-
cién de un efecto similar al de la primera realizacién
ilustrada en las figuras 1 hasta 5.

De acuerdo con un pequefio nimero de tipos, cla-
sificados entre la totalidad de modelos de vehiculos
de pasajeros, en base a una distancia entre los asien-
tos delantero y trasero Sf, Sr, las piezas suministradas
para un médulo de bolsa de aire 10, 110 que inclu-
ye una bolsa de aire 11, 111, una tela de tensién 12
y un inflador 14, incluyen un pequefio nimero de ti-
pos de bolsas de aire 11, 111 que incluyen una parte
de expansion para el asiento delantero 11c, 111c, que
cubren los rangos de proteccidn para los asientos de-
lanteros Sf de una pluralidad de modelos de vehiculo
incluidos en los respectivos tipos, y una parte de ex-
pansion para el asiento trasero 11d, 111d que cubren
los rangos de proteccion para los asientos traseros Sr,
de una pluralidad de modelos de vehiculos incluidos
en los respectivos tipos, un pequefio nimero de los ti-
pos de telas de tensién 12 de los que se determina que
una forma cubre una pluralidad de los modelos de ve-
hiculos a ser equipados con las respectivas bolsas de
aire 11, 111, y un solo tipo de inflador 14 conecta-
do con una entrada de gas 11a, 111a provista en las
respectivas bolsas de aire 11, 111. Por consiguiente,
puede aplicarse el médulo de bolsa de aire 10, 110 a
la totalidad de los modelos de vehiculos de pasajeros,
dentro de una flota de vehiculos, y de ese modo puede
ser reducido el coste.
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REIVINDICACIONES

1. Un dispositivo de bolsa de aire para ventana,
para un vehiculo, al efecto de proteger la cabeza de
los pasajeros sentados en un asiento delantero y en un
asiento trasero del vehiculo, en el caso de una colision
lateral, comprendiendo el dispositivo de bolsa de aire:

una bolsa de aire inflable (11; 111) que tie-
ne una parte de expansion delantera (11c;
111c) para proteger la cabeza de un pasa-
jero del asiento delantero, una parte de ex-
pansion trasera (11d; 111d) para proteger
la cabeza de un pasajero del asiento trase-
ro, y un conducto de gas (11b; 111b) que
conecta una cdmara de gas de la menciona-
da parte de expansién delantera, con una
camara de gas de la mencionada parte de
expansion trasera;

una tela de tension (12), para aplicar una
tension a la bolsa de aire inflada; y

un inflador (14) conectado con una entrada
de gas (11a; 111a) de la mencionada bolsa
de aire a ser inflada;

caracterizado porque

el dispositivo de bolsa de aire, para un vehiculo
seleccionado dentro de una flota de vehiculos, estd
construido mediante una bolsa de aire (11; 111) se-
leccionada entre un conjunto de bolsas de aire (11A,
11B, 11C) que tienen diferentes dimensiones, una te-
la de tension (12) seleccionada entre un pequefio nu-
mero de telas de tension (12A, 12B, 12C) que tienen
diferentes dimensiones, y un solo inflador (14)

2. Un dispositivo de bolsa de aire para ventana
acorde con la reivindicacién 1, caracterizado porque
un extremo de la tela de tension (12) esta conectado
con la columna A (22) del vehiculo, y el otro extremo
estd conectado con un extremo delantero de la bolsa
de aire (11, 111).

3. Un dispositivo de bolsa de aire para ventana
acorde con la reivindicacién 2, caracterizado porque
las formas del pequefio nimero de tipos de telas de
tensién (12), se determinan en base a una longitud
longitudinal entre la columna A (22) del vehiculo, y
la parte del extremo delantero de la bolsa de aire (11,
111).

4. Un dispositivo de bolsa de aire para ventana
acorde con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3,
caracterizado porque la entrada de gas (11a) esta
provista entre la parte de expansion para el asiento de-
lantero (11c), y la parte de expansién para el asiento
trasero (11d), de la bolsa de aire (11).

5. Un dispositivo de bolsa de aire para ventana,
acorde con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3,
caracterizado porque la entrada de gas (111a) esta
provista en la parte trasera, de la parte de expansién
trasera (111d) de la bolsa de aire (111).

6. Un dispositivo de bolsa de aire para ventana,
acorde con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5,
caracterizado porque las dimensiones verticales de
la bolsa de aire (11, 111), de una pluralidad de bolsas
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de aire que tienen diferentes dimensiones, son sustan-
cialmente las mismas.

7. Un método de adaptacién, para adaptar un dis-
positivo de bolsa de aire para ventana, a una plurali-
dad de modelos de vehiculos, caracterizado por las
etapas de:

determinar forma y nimero de tipos de
bolsas de aire (11, 111), que compren-
den una parte de expansién delantera (11c,
111c) para proteger la cabeza de un pasa-
jero del asiento delantero, una parte de ex-
pansion trasera (11d, 111d) para proteger
la cabeza de un pasajero del asiento trase-
ro, y un conducto de gas (11b; 111b) que
conecta una cdmara de gas de la menciona-
da parte de expansién delantera, con una
camara de gas de la mencionada parte de
expansion trasera;

determinar forma y ntimero de tipos de te-
las de tension (12), en base a una longitud
longitudinal entre las respectivas bolsas de
aire (11, 111) y las columnas A (22) de los
respectivos modelos de vehiculo, a ser me-
jorados con las bolsas de aire; y

adaptar un médulo de bolsa de aire (10,
110) construido combinando una bolsa de
aire (11, 111) que puede conformarse al
modelo de vehiculo, seleccionada entre un
conjunto de tipos de bolsas de aire (11A,
11B, 11C), una tela de tensién (12) que
puede conformarse al modelo de vehiculo,
seleccionada entre un conjunto de tipos de
telas de tension (12A, 12B, 12C), y un solo
tipo de inflador (14), conectado al modelo
de vehiculo con una entrada de gas pro-
vista en las respectivas bolsas de aire (11,
111).

8. Un método de adaptacion, para adaptar un dis-
positivo de bolsa de aire para ventana, al modelo de
vehiculo a ser equipado con la bolsa de aire de acuer-
do con la reivindicacién 7, caracterizado porque la
entrada de gas (11a) estd provista entre la parte de ex-
pansion para el asiento delantero (11c), y la parte de
expansion para el asiento trasero (11d), de la bolsa de
aire (11).

9. Un método de adaptacioén para adaptar un dis-
positivo de bolsa de aire para ventana, al modelo de
vehiculo a ser equipado con la bolsa de aire acorde
con la reivindicacion 7, caracterizado porque la en-
trada de gas (111a) estd provista en la parte trasera, de
la parte de de expansion trasera (111d) de la bolsa de
aire (111).

10. Un método de adaptacidn, para adaptar un dis-
positivo de bolsa de aire para ventana, al modelo de
vehiculo a ser equipado con la bolsa de aire acorde
con cualquiera de las reivindicaciones 7 a 9, caracte-
rizado porque las dimensiones verticales de las res-
pectivas bolsas de aire (11; 111), son sustancialmente
las mismas.
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