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Wynalazek dotyczy napedu do pojaz-
doéw z pednia hydrauliczna do przenoszenia
ruchu na o§ napedowa. Celem wynalazku
jest taka komstrukcja, ktéra by przy seryj-
nym wytwarzaniu jej czesci, odpowiadajac
pod wszelkimi wzgledami rozmaitym wy-
maganiom, mogla byé wbudowana zwlasz-
cza do pojazdéw o czestej zmianie szybko-
$ci i kierunku jazdy.

Przy stosowaniu napedéw do budowy
pojazdéw komieczna jest, zaleznie od ro-
dzaju pojazdu, moznosé polaczenia w roz-
maity sposéb silnika z walem mapedzaja-
cym z jednej, a kél pedzacych z watem na-
pedzanym — z drugiej strony. Np. moga
by¢ one umieszczone po jednej i tej samej

stronie pedni, jak réwniez po przeciwle-
glych stronach; réwniez moze byé koniecz-
ma zamiana obu koricéw walu napedzajace-
go pod wzgledem kierunku obrotu, ktéry
jest jednoznaczny przy przekladni hydrau-
licznej z nieruchomym kotem kierowniczym
dla zmiany momentu obrotowego, W prze-
ciwienistwie do tego, celem wynalazku jest
to, by wszystkie czesci pedni, poza walami
wzglednie koficami watéw, byly jednakowe,
celem umozliwienia seryjnego wytwarzania
tak, by produkcja stata sie¢ ekonomiczna.
Dla osiagniecia tej ekonomicznej pro-
dukcji seryjnej zasada miniejszego wyna-
lazku polega na tym, Ze $rednica lozyska
walu napedzanego po stronie napedzanej



jest tak duza, ze wal napqdza]qcy moze byé
przepmwaszmy prm wydra,zony wal na-
pedzémyc “Osiaga. : sig przez to, ze oba korice
waléw moga wystawaé z oslony zaréwmo
po tej samej, jak i po przeciwleglych stro-
nach pedni. Dzieki temu mozliwym jest za-
stosowanie pedni przy rozmaitych sposo-
bach wbudowania, bez koniecznosci zmiany
czegokolwiek w wewnetrznym ukladzie pe-
dni.

By méc zastosowaé jedna konstrukcje
takiego mapedu dla réznych mocy, wedlug
wynalazku przewidziane jest, ze liczba ob-
rotow watu napedzajacego moze byé dosto-
sowana do pozadanej mocy np. za pomocg

przekladni két zebatych miedzy tym walem

i walem silnika. Réwniez mozna zmieniaé
kierunek obrotu miedzy silnikiem i walem
napedz.a]q,cym przy pomocy np. przek]:a;dm

kot zebatych.
Wynala.zek nabiera szczegolnego zna-

¢zenia przy zastosowaniu takich pedni wir-
nikowych do pojazdéw o czestej zmianie
szybkosci i kierunku jazdy, gdzie np. we-
dlug wynalazku dla kazdego kierunku ja-
zdy przewidziane sa przynajmniej dwa ze-
spoly przeplywowe, obejmujace rézne za-
kresy szybkosci. Zespoly te moga sie skla-
da¢ tylko z hydraulicznych przektadni mo-
mentu obrotowego albo tez z hydrauliczne-
go _yspriqgl-aa' przeplywowego i z przekladni
momentu obrotowego. Zespoty, przewidzia-
ne dla kazdego kierunku jazdy, umieszczo-
ne sg kotzystnie we wspélnej ostonie lub
jeszcze lepiej, o ile to jest mozliwe, wszy-
stkie zespoty sa umieszczone we wspélnej
ostonie. Zwlaszcza korzystny uklad otrzy-
muje si¢, gdy miedzy pedniami hydraulicz-

nymi i osia napedowa lub osiami napedo-

wymi pojazdu przewidziana jest przynaj-
mniej jedna nie dajaca sie wylaczaé prze-
kladnia m:eohamczna, ~ zmniejszajaca szyb-
kosé, przy czym strony napedzajace pedni
wmmkowych sa stale nieroztacznie sprze-

zone z watem silnika, a strony napedzane

réwniez stale nierozlacznie — ze wspélnym

watem napedzanym. Dzigki temu zmniej-
szeniu szybkosci za pomoca kot zgbatych
zespoly wypadaja tak niewielkie nawet
przy duzych mocach i malych liczbach ob-
rotéw osi napedowej pojazdu, ze mozliwe
jest zastosowanie dwoch stopni szybkosci
dla kazdego kierunku jazdy bez powigksze-

‘nia miejsca i cigzaru w stosunku do zna-

nych konstrukcji. Jesli przy wolnoobroto-
wych silnikach przekladnie wirnikowe przy
bezposrednim sprzezeniu z silnikiem bylyby
za duze, to trudnosci tej mozna w prosty
spos6b uniknaé przez wlaczenie miedzy sil-
nikiem a pednia hydrauliczng przekladni,
zwigkszajacej szybkosé. Przy odpowiednim
umieszczeniu tych kol zg¢batych osiaga sie

- przy wytwarzaniu i utrzymywaniu tych pe-

dni bardzo duza korzysé, polegajaca mna
tym, ze jest ona jednakowo uksztaltowana
dla obu kierunkéw obrotu i Ze takze lopat-
ki pedni moga byé¢ wykonane jako przysta-
jace do siebie lub tez tak, ze jedne sa o-
brazami lustrzanymi drugich. Jesli dalej u-
ktad wykona si¢ w ten sposob, ze wszystkie
kota zebate beda umieszczone we wspolnej
ostonie, to do tej skrzynki k6l mozna przy-
mocowaé pedni¢ hydrauliczng, skladajaca
si¢ z wielu zespotéw obiegowych, dla kaz-
dego kierunku jazdy, jako zamknigta w so-
bie jednostke, co pociaga za soba dalsze
korzysci ze wzgledu na uproszczenie budo-
wy i pracy urzadzenia.

Na rysunku przedstawiono kilka przy-
ktadéw wykonania wynalazku, a mianowi-
cie fig. 1 i 2 przedstawiaja przekroje osio-
we przez pednie hydrauliczna, przy czym
korice waléw potozome sa z obu stron osto-
ny; fig. 3 i 4 — pedni¢ hydrauliczna, przy
ktérej wal napedzajacy i nmapedzany leza
po tej samej stromie; fig. 5 i 6 — pednie
bydrauliczna, przy ktérej wal napedzany
lezy po jednej stronie, a wal napedzajacy
wystaje z ostony po obu stronach; fig. 7
przedstawia pednie hydrauliczng ztozona z
przekladni wirnikowej i sprzeglta wirniko-
wego z przeciwlegle polozonymi koricami




walow; fig. 8 — pedni¢ hydrauliczna ztozo-
ng z przekladni wirnikowej i ze sprzegla
wirnikowego, przy czym wal napedzajacy i
wal napedzany, polozone sa po tej samej
stronie; fig. 9 — pednie hydrauliczna, zlo-
20na z przektadni wirnikowej i ze sprzegla
wirnikowego, przy ktérej wal napedzany le-
zy po jednej stronie, a wal napedzajacy
wystaje z osfony po obu stronach. Fig. 10
— 17 przedstawiaja rézne sposoby wbudo-
wania pedni hydraulicznej do pojazdu.

Wedtug rysunku, przedstawionego sche-
matycznie, na wale napedzajacym A osa-
dzone jest koto pierwotne a' przekladni
wirnikowej W lub (i) kolo pierwotne a2
sprzegla wirnikowego K, zas na wale na-
pedzanym — wtérne koto b! przekladni
wirnikowej W lub (i) wtérne koto b2 sprze-
glta wirnikowego K, przy czym przy kilku
kotach wtérnych sa one ze soba potaczone
posrednim kolnierzem b3, W nieruchomej
ostonie C przekladni wirnikowej W umie-
szczone jest urzadzenie kierownicze c'.

Fig. 7 — 9 przedstawiaja schematycznie
trzy postacie wykonania pedni hydraulicz-
nej z jedna przekladnia wirnikows i z je-
dnym sprzeglem wirnikowym.

Na wale mnapedzajacym A, polaczonym
z silnikiem M, osadzone sa wirniki pierwot-
ne a' przekladni wirnikowej oraz wirniki
a®? sprzegla wirnikowego K, podczas gdy
wtérne wirniki ' przektadni wirnikowej o-
raz — b* sprzegla wirnikowego, ztaczone
posrednim kolnierzem b*, potaczone sg z
walem napedzanym B. Na nieruchomej o-
stonie C umieszczone jest urzadzenie kie-
rownicze ¢! dla przektadni wirnikowe;.

Budowa pedni hydraulicznej jest we-
dtug wynalazku we wszystkich ~ przypad-
kach zupelnie jednakowa bez wzgledu na
to, czy naped ma miejsce po stronie prze-
ktadni wirnikowej W' (fig. 7), czy tez po
stronie sprzegla wirnikowego K (fig. 8),
czy tez po obu stromach (fig. 9). "

W przyktadach wykonania wynalazku,
przedstawionych na fig. 10 — 15, silnik ma-

pedzajacy M napedza waly napedzajgce
A' i A? pedni E! i E* poprzez przekladnie
kot zebatych D, ktére sa kotami czolowymi
przy rownoleglym ukladzie osi silnika.i osi
pedni hydraulicznych (fig. 10 i 11), i kota-
mi stozkowymi — przy prostopadlym ukta-
dzie tych osi (fig. 12 i 13). Waly napedzane
B! i B? pedni hydraulicznych dziatajg na
os napedowa G pojazdu poprzez przeklad-
nie kél zebatych F, kitére sa kotami czolo-
wymi, jezeli osie napedowe pojazdu sa 6-
wnoleglte do waléw przekladni hydraulicz-
nej (fig. 12 i 13), i kotami stozkowymi —
jezeli wymienione osie i waly sa do siebie
prostopadte (fig. 10 i 11). Z watéw B! i B®
przekladni hydrdulicznej naped moze byé
przenoszony bezposrednio na wat napedza-
ny G (fig. 10 i 12) albo tez miedzy tym wa-
tem G i osig kol jezdnych H! i H? moze
byé umieszczona jedna lub wigcej przekta-
dni J, zmniejszajacych szybkosé¢ (fig. 11 i
13). Nalezy zaznaczyé, ze mie mozna zbu-
dowa¢é zespotu przeptywowego dla wszyst-
kich mozliwych zakreséw ‘szybkosci i mo-
mentow; stosuje si¢ zatem dwa zespoly E!
i E?, z kérych w ogélnosci jeden jest prze-
kladniag dla rozruchu i jazdy pod goére, a
drugi jest sprzegtem dla pracy normalnej.

W' przyktadach wykonania wynalazku,
przedstawionych na fig. 14 i 15, pednie hy-
drauliczne E' i E? sa umieszczone jedna za
druga, a wiec moga byé bezposrednio nape-
dzane silnikiem M przez wal napedzajacy
A. Przenoszenie mocy odbywa si¢ przez
waly B! i B? oraz przekladnie két zebatych
F, ktoére moga by¢ albo kotami stozkowymi
(fig. 14), albo tez kotami czotowymi (fig.
15), przy czym pierwsza z tych przektadni
przenosi bezposrednio naped na wspélny
wat G, a druga — poprzez koto posrednio
O. Przenoszenie mocy z walu na oé wzgle-
dnie na osie napedowe pojazdu, ma ktérej
osadzone s3 kola jezdne H wzglednie H?2,
uskutecznia sie laficuchami L lub walami
kardanowymi N. " o

Wedtug fig. 16 wal A silnika- jest row-



nolegly do osi napedowej G- pojazdu, przy
czym waly pedni hydraulicznych E* i E? sa
umieszczone prostopadle do walu A silni-
ka, a przenoszenie napedu odbywa sie po-
przez posrednie przekladnie zebatych kot
stozkowych D wzglednie F. Wedtug fig. 17
wal A silnika jest réwniez réwnolegly do
osi napedowej G pojazdu, przy czym waly
‘pedni hydraulicznych E* i E? sg réowniez u-
mieszczone réwnolegle do walu A silnika;
w tym przypadku przenoszenie napedu od-
bywa si¢ za pomoca posrednich przekladni
zebatych kot czolowych D wzglednie F.

" 'Pednie E' i E? posiadaja przynajmniej
dwa zespoly przeplywowe, tak ze dla kaz-
dedo z obu kierunkéw jazdy przewidziane
sa dwa zespoly przeptywowe. Korzystnie
jest umiedcié zespoly przeptywowe przewi-
dziane dla kazdego z obu kierunkéw jazdy
lub tez wszystkie zespoly przeplywowe w
jednej wspélnej oslonie, jak réwniez zebraé¢
wszystkie kota zebate w jednej wspolnej o-
slonie, do kitérej przymocowane sa te ped-
nie hydrauliczne jako zamknigte w sobie
jednostki, Dzieki takiemu potaczeniu wszy-
stkich czesci pedni we wspolnej ostonie ca-
la pedni¢ mozna calkowicie zmontowaé w
warsztacie, przy czym przekladnie te sg na-
stepnie zabezpieczone podczas pracy przed
kurzem i wszelkimi zanieczyszczeniami, co
zapewnia trwaloéé urzadzenia.

- Stosowanie pedni hydraulicznej jest
srozegdlnie korzystne jesli jej przekladnia
wimnikowa posiada takie lopatki, ze przy
najwickszym spotczynniku sprawnosci sto-
sunek miedzy wtoma i pierwotna liczba ob-
rotéw  wynosi przymajmniej 0,75. Przy
przektadni wirnikowej o takich lopatkach,
#e stosunek przekladni wynosi w przybli-
zeniu 1 : 1, mo2nai osiggnaé najwieksze spot-
caynniki sprawnoéci. Oprocz tego taka prze-
kladnia wirnikowa daje meznosé zwieksza-
nia stosunku przekladni na wicksza szyb-
ko§é, przy dobrym spélczynniku sprawno-
$ci, co jest bardzo wazne ze wzgledu ma o-

saczedazanie silnika.

"Jesli w pewmych przypadkach potrzeb-
ne sa przejsciowo szczegélnie duze moce
pociagowe przy malych szybkosciach, np.
przy pojazdach, poruszajacych si¢ po réz-
nych teremach, i przy lokomotywach prze-
tokowych, to mozna calkowicie zuzytkowaé
wymienione korzysci przedmiotu wynalaz-
ku jesli si¢ w znany sposéb dostosuje dru-
ga przekladni¢ momentu obrotowego do
wyzej opisanej tak, by jej najwickszy spét-
czynnik sprawnosci lezal przy szybkosci ja-

zdy, réwnej mnajwyzej 50% mnajwigkszej
szybkosci.

Zastrzezenia patentowe.

1. Naped pojazdéw z pednia hydrauli-
czna do przenoszenia ruchu na osie nape-
dowe, znamienny tym, Ze $rednica fozyska
walu napedzanego (B) pedni hydraulicznej
posiada. po stronie napedzanej takie wymia-
ry, ze wal napedzajacy (A) moze byé prze-
prowadzony przez wydrazony wal nape-
dzany (B). ‘

2. Naped wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, ze wal napedzajacy (A) wystaje z o-
bu stron ostony i moze byé napedzany z o-
bu stron.

3. Naped wedtug zastrz. 1, znamienny
tym, ze pomiedzy watem (A) pedni hydrau-
licznej i walem silnika wlaczona jest prze-
kladnia két zebatych w celu zmiany ilosci
obrotéw walu napedzajacego (A) pedni hy-
draulicznej. '

4, Naped wedlug zastrz. 1 — 3, zna-
mienny tym, ze dla kazdego z obu kierun-
kéw jazdy przewidziana jest pednia hy-
drauliczna przynajmniej z dwoma zespola-
mi przeptywowymi (E* i E?).

5. Naped wedlug zastrz. 4, znamienny
tym, zZe hydrauliczne zespoly przeplywowe
(E' i E?), przewidziane dla kazdego kie-
runku jazdy, umieszczone sa we wspélnej
oslonie (fig. 7—91i 10 — 17).

6. Naped wedlug zastrz. 4 i 5, znamien-
ny tym, ie wszystkie zespoly przeplywowe



sg umieszczone we- wsnpélnel oslome (fxg
7—9i10—17). ' -

7. - Naped wedlug zastrz. 4 mam1en|my
tym, ze miedzy pedniami hydraulicznymi
(E' i E?) i osig lub osiami napedowymi po-
jazdu znajduje si¢ przynajniniej-jedha me-
chaniczna przekltadnia (J), zmnmiejszajaca
szybkoéé, przy czym waly napedzajace pe-
dni hydraulicznych (E* i E?) sa sprzezone
z walem (‘A) silnika, a waly napedzane —
sprzezone ze wspdlnym walem napedzanym
(G) (fig. 11 — 151 17).

8. 'Naped wedltug zastrz. 4, znamienny
tym, Ze pednie hydrauliczne (E', E2), dla
obu kierunkéw jazdy sa $cisle jednakowo
uksztaltowane i posiadaja przystajace to-
patki (fig. 10 i 11) lub takie lopatki, ze jed-
ne z nich s obrazami lustrzanymi drugich
(fig. 14 i 15).

9. Naped wedtug zastrz. 4, znamienny
tym, ze lopatki pedni hydraulicznych (E! i
E?) sa scisle jednakowe i tak uksztaltowa-
ne, ze przystaja do siebie i ze miedzy tymi
pedniami a osiami kot jezdnych przewidzia-
na jest przekladnia kél zebatych tak, ze
przekladnie wywotuja przeciwne sobie ob-
roty osi napedowych pojazdu (fig. 10 —
13).
10. Naped wedlug zastrz. 4, znamien-
ny tym, Ze lopatki pedni hydraulicznych
(E' i E?) sa dokladnie jednakowe, ale jed-
ne z nich sa obrazami lustrzanymi drugich,
a obie pednie (E' i E?) posiadaja wspélny
wal pierwotny (fig. 14 1 15).

11. Naped wedtlug zastrz. 10, znamien-
ny tym, Ze miedzy pedniami hydrauliczny-
mi (E' i E?) i osiami napedowymi pojazdu
przewidziana jest przekladnia zebata, tak
ze przekladnie wywoluja przeciwne sobie
obroty osi napedowych pojazdu (fig. 10 —
15).

12. Naped wedlug zastrz. 4 i 8, zna-
mienny tym, Ze przekladnia kol zebatych
(D), wtaczona pomiedzy walem silnika i
walami napedzajacymi pedni hydraulicz-
nych (E*, E?), posiada kota o takich wy-

miarach, iz kolo-zaklinowane na iwale sil-
nika posiada wigksza $rednice miz kota; o-
sadzone na walach mnapedzajacych pédni
hydraulicznych - (fig. 10, 11.i 13), - - -

13, Naped wedtug zastrz. 4, 5'i 8, zna-
mienny tym, ze kola (D, F, J) wszystkich
przekladni zebatych, przenoszacych- ruch,
umieszczone s3 we wispolnej oslonie, do kté-
rej przymocowane sa pednie hydraullczme
(EL, E2) (fig. 12 — 15). :

14. Naped wedlug zastrz. 4 i 8 przY
ktérym wil silnika jest prostopadly do osi
napegdowej pojazdu, znamienny tym, ze wa-
ty pedni hydraulicznych (E! i E2?) sa umie-
szczone prostopadle do walu (A) silnika,
przy czym ich maped (A! i A2?) uskutecz-
nia sie przez kota stozkowe (D), a odpro-
wadzanie mocy (B!, B?) — przez kota czo-
towe (F) na wspélny wal napedzany (G)
(fig. 12 13).

15. Naped wedtug zastrz. 4 i 8, przy
ktérym wal silnika jest prostopadty do na-
pedowej osi pojazdu, znamienny tym, ze
waly pedni hydraulicznych (E! i E2) sa u-
mieszczone réwnolegle do watu {A) silnika,
przy czym ich naped (A?, A?) uskutecznia
si¢ przez kola czotowe (D), a odprowadza-
nie mocy (B!, B?) — przez kola stozkowe
(F) na wspélny wal napedzany (G) (fig.
101i 11).

16. Naped wedlug zastrz. 4 i 8, przy
ktérym wal silnika jest réwnolegly do osi
napedowej pojazdu, znamienny tym, ze
waly pedni hydraulicznych (E!, E2) sa u-
mieszczone prostopadle do walu (A) silni-
ka, przy czym ich naped i odprowadzanie
mocy uskutecznia sie przez kota stozkowe
(fig. 16).

17. Naped wedlug zastrz. 4 i 8, przy
ktérym wat silnika jest réwnolegly do mna-
pedowej osi pojazdu, znamienny tym, ze
waly pedni hydraulicznych (E!, E2) umie-
szczone sg réwnolegle do watu (A) silnika,
przy czym ich naped i odprowadzanie mo-
cy uskutecznia si¢ przez kota czolowe (fig.
17).
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18. Naped wedlug zastrz. 4 i 8, zna-
mienny tym, ze pednie hydrauliczne (E?!,
E?) o takich lopatkach, ze jedne sa obra-
zem lustrzanym drugich, przy czym prze-
ktadnie te s3 poza tym jednakowo uksztal-
towane, sa napedzane wspélnym walem
(A), przechodzacym przez pednie hydrau-
liczne, a odprowadzanie mocy (B!, B?) ma
miejsce miedzy pedniami hydraulicznymi
(E*, E?) na wspélne koto stozkowe (F) (fig.
14).

19. Naped wedlug zastrz. 4 i 8, zna-
mienny tym, ze pednie hydrauliczne (E! i
E?) o takich lopatkach, ze jedne sa obraza-

mi lustrzanymi drugich, a poza tym prze-
kladnie te sa jednakowo uksztaltowane, na-
pedzane sa wspélnym walem (A), przecho-
dzacym przez obie pednie, a odprowadza-
nie mocy (B!, B?) uskutecznia si¢ przez ko-
ta czotowe (F) na wspélny wal napedzany
(G), a mianowicie przy jednej przektadni
(E') — bezposrednio, a przy drugiej —
przez koto posrednie (O) (fig. 15).

J. M. Voith.
Zastepca: Inz. M. Brokman,

rzecznik patentowy.
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