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(57) Abstract : A method for controlling a function of a vehicle (10) equipped with a first communication module (16), by means of
a user terminal (20) equipped with a second communication module (26), comprises a plurality of successive steps of transmitting
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mitting the data in question in at least one announcement frame transmitted by the second communication module (26) to the first
communication module (16). An associated assembly for a vehicle, a vehicle and a user terminal are also described.

(57) Abrégé : Un procédé de commande d'une fonctionnalité d'un véhicule (10) équipé d'un premier module de communication (16),
au moyen d'un terminal utilisateur (20) équipé d'un second module de communication (26), comprend une pluralité d'étapes succes-
sives de
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transmission de données du terminal utilisateur (20) a une unité électronique (11) du véhicule (10), Chacune des étapes succes -
sives comprend une étape de transmission des données concernées dans au moins une trame d'annonce émise par le second mo -
dule de communication (26) a destination du premier module de communication (16). Un ensemble pour véhicule, un véhicule et
un terminal utilisateur associés sont également décrits.
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PROCEDE DE COMMANDE D’UNE FONCTIONNALITE D’UN VEHICULE AU MOYEN D’UN
TERMINAL UTILISATEUR, ENSEMBLE POUR VEHICULE, VEHICULE ET TERMINAL

UTILISATEUR ASSOCIES

DOMAINE TECHNIQUE AUQUEL SE RAPPORTE L'INVENTION

La présente invention concerne la commande d’'une fonctionnalité d’'un
véhicule au moyen d’'une liaison sans fil, par exemple selon le protocole
"Bluetooth Low Energy" (ou "BLE").

Elle concerne plus particuliérement un procédé de commande d'une
fonctionnalité d'un véhicule au moyen d'un terminal utilisateur, ainsi qu’un
ensemble pour véhicule, un véhicule et un terminal utilisateur associés.

L’invention s’applique particulierement avantageusement dans le cas ou
le véhicule et le terminal utilisateur sont chacun équipés d'un module de
communication sans fil, les modules de communication sans fil pouvant établir
entre eux une liaison sans fil selon le protocole BLE précité.

ARRIERE-PLAN TECHNOLOGIQUE

On a proposé de commander certaines fonctionnalités d’'un véhicule
automobile, telles que le déverrouillage ou le verrouillage des portes et/ou le
démarrage du vehicule, au moyen d'un terminal utilisateur, par exemple un
téléphone intelligent couramment utilisé par I'utilisateur du véhicule.

Pour ce faire, un module de communication du terminal utilisateur entre
en communication, par exemple selon le protocole BLE, avec un module de
communication correspondant installé dans le véhicule automobile.

Dans certaines applications, notamment lorsque I'on souhaite
commander une manceuvre du véhicule, il est souhaitable d’échanger de maniére
continue des données entre une unité électronique du véhicule et le terminal, par
exemple afin d'assurer qu’un utilisateur est bien présent au niveau du terminal,
comme expliqué dans la demande de brevet W0O2015/003909.

Le besoin de continuité de I'échange rend toutefois cette solution
particuliérement sensible aux perturbations ; en effet, des perturbations dans la
communication risquent de provoquer des retards de traitement qui peuvent aller
jusqu’a entrainer I'arrét de la fonctionnalité (ici la manceuvre du véhicule).

OBJET DE L'INVENTION

Dans ce contexte, l'invention propose un procédé de commande d’une
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fonctionnalité d’'un véhicule équipé d’'un premier module de communication, au
moyen d’un terminal utilisateur équipé d’'un second module de communication, le
procédé comprenant une pluralité d'étapes successives de transmission de
données du terminal utilisateur a une unité électronique du véhicule, caractérisé
en ce que chacune des étapes successives comprend une étape de transmission
des données concernées dans au moins une trame d'annonce émise par le
second module de communication a destination du premier module de
communication.

Les canaux d'annonce, dans lesquels est transmise une telle trame
d'annonce, sont généralement situés par conception dans des zones
fréquentielles peu perturbées (du fait notamment que les trames d'annonce visent
normalement ['établissement d'une connexion entre deux modules de
communication, opération délicate que les concepteurs cherchent a protéger des
interférences extérieures).

Par exemple, dans le cadre du protocole BLE précité, les trames
d'annonce sont transmises au sein de 3 canaux d’annonce répartis sur la bande
de fréquence a 2,4 GHz et situés en dehors des plages de fréguences
régulierement utilisées pour les transmissions conformes a la norme |EEE
802.11b.

Selon d’autres caractéristiques optionnelles, et donc non limitatives :

- le procédé comprend, préalablement a chacune desdites étapes
successives, une étape de réception, par le terminal utilisateur, de données dans
une trame d'annonce émise par le premier module de communication a
destination du second module de communication ;

- lesdites données concernées sont déterminées par le terminal
utilisateur en fonction des données regues ;

- le terminal utilisateur comprend un écran tactile ;

- lesdites données concernées comprennent une information de position
sur I'écran tactile ;

- le premier module de communication et le second module de
communication sont congus pour échanger des données via une liaison sans fil de
type Bluetooth Low Energy.

L’invention propose également un ensemble pour véhicule comprenant

une unité électronique et un module de communication, ledit ensemble étant
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congu pour mettre en ceuvre une pluralité d’étapes successives de réception de
données en provenance d’un terminal utilisateur en vue de la commande d’'une
fonctionnalité du véhicule par le terminal utilisateur, caractérisé en ce qu'il est
congu pour recevoir, a chacune desdites étapes successives, les données
concernées dans une trame d’annonce regue par le module de communication.

Dans un tel ensemble, l'unité électronique peut en outre étre congue
pour commander, en préalable a chacune desdites étapes successives, I'émission
de données au sein d'une trame d'annonce émise par le module de
communication.

Un véhicule (par exemple un véhicule automobile) peut comprendre un
tel ensemble.

L’invention propose enfin un terminal utilisateur équipé d’un module de
communication et congu pour mettre en ceuvre une pluralité d'étapes successives
d'émission de données a destination d’'une unité électronique d'un véhicule en vue
de la commande d’une fonctionnalité du véhicule, caractérisé en ce qu'il est congu
pour émettre, a chacune desdites étapes successives, les données concernées
dans une trame d’annonce émise par le module de communication.

Un tel terminal utilisateur peut étre congu en outre pour recevoir, en
préalable a chacune desdites étapes successives, des données contenues dans
une trame d’'annonce regue par le module de communication.

Lorsque les dispositifs précités (unité électronique, terminal utilisateur)
comprennent un processeur et une mémoire mémorisant notamment des
instructions  exécutables par le processeur, chacune des fonctions
susmentionnées peut étre réalisée par I'exécution par le processeur d’'un
ensemble spécifique d’instructions mémorisées dans la mémoire (en coopération
éventuellement avec un circuit extérieur au processeur tel qu'un module de
communication).

DESCRIPTION DETAILLEE D’UN EXEMPLE DE REALISATION

La description qui va suivre en regard des dessins annexés, donnés a
titre d’'exemples non limitatifs, fera bien comprendre en quoi consiste I'invention et
comment elle peut étre réalisée.

Sur les dessins annexés :

- la figure 1 représente un exemple de contexte dans lequel peut-étre

mise en oceuvre l'invention, comprenant notamment un veéhicule et un terminal
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utilisateur ;

- la figure 2 représente schématiqguement des composants, utiles a la
compréhension de l'invention, du véhicule et du terminal utilisateur de la figure 1 ;

- la figure 3 représente les étapes principales d'un exemple de procédé
de commande d’une fonctionnalité du véhicule conforme a l'invention.

La figure 1 représente un exemple de contexte dans lequel peut étre
mise en ceuvre l'invention.

Dans ce contexte, un véhicule 10 comprend une unité électronique de
commande 11 (ou ECU pour "Electronic Control Unit") qui peut entrer en
communication via une liaison sans fil avec un terminal utilisateur 20, par exemple
un téléphone portable (ou téléphone cellulaire), éventuellement de type "téléphone
intelligent' ou "smariphone" selon la dénomination anglo-saxonne couramment
utilisée, afin d’échanger des données avec ce terminal utilisateur 20, par exemple
en vue de la commande de fonctionnalités du véhicule 10 au moyen du terminal
utilisateur 20. On s’intéresse ici en particulier & une fonctionnalité qui nécessite
des échanges de données répétés (quasi-continus) entre le terminal utilisateur 20
et le véhicule 10, telle qu'une manceuvre automatique du véhicule 10, comme
expliqué par exemple dans la demande de brevet WO2015/003909.

La liaison sans fil utilisée pour communiquer entre 'unité électronique de
commande 11 et le terminal utilisateur 20 est par exemple de type Bluetooth, ici
en particulier de type Bluetooth Low Energy (BLE).

Le terminal utilisateur 20 est par ailleurs congu pour se connecter a un
réseau de téléphonie mobile (non représenté).

La figure 2 représente schématiquement des composants, utiles a la
compréhension de l'invention, du véhicule 10 et du terminal utilisateur 20.

Le véhicule 10 comprend notamment I'unité électronique de commande
11 déja mentionnée, un actionneur 15 (ici un systéme de manoceuvre automatique
du véhicule 10) et un module de communication sans fil 16, ici selon la
technologie Bluetooth Low Energy (BLE).

L’unité électronique de commande 11 comprend un processeur 12 et une
unité de mémorisation 14, par exemple une mémoire non-volatile réinscriptible ou
un disque dur.

L'unité de mémorisation 14 mémorise notamment des programmes

d'ordinateur comprenant des instructions dont I'exécution par le processeur 12
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permet la mise en ceuvre par l'unité électronique de commande 11 des procédés
décrits ci-dessous.

L’'unité de mémorisation 14 mémorise également des données utilisées
dans le cadre des procédés décrits ci-dessous, notamment une clé secréte K.

La clé secréte K est par exemple écrite dans I'unité de mémorisation 14
lors de la fabrication de I'unité électronique de commande 11, avant montage de
cette unité électronique de commande 11 dans le véhicule 10.

Le terminal utilisateur 20 comprend un processeur 22, une mémoire 24
(par exemple une mémoire non-volatile réinscriptible), un module de
communication sans fil 26, ici selon la technologie Bluetooth Low Energy (BLE),
une interface utilisateur 21 (ici un écran tactile) et un module 28 de communication
sur le réseau de téléphonie mobile susmentionné.

Dans certains modes de réalisation, le module de communication 28
peut comprendre une carte a puce qui mémorise des données de connexion
associées a un abonnement au service de téléphonie mobile et permettant
d'établir la connexion sur le réseau de téléphonie mobile.

La mémoire 24 mémorise la clé secréte K susmentionnée (également
mémorisée comme déja indiqué au sein de la mémoire 14 de l'unité électronique
de commande 11 du véhicule 10). La clé secréte K a été transmise au terminal
utilisateur 20 au préalable, par exemple lors d’'une phase de souscription au
service de commande de fonctionnalités du véhicule au moyen d’'un terminal
utilisateur, en utilisant éventuellement le réseau de téléphonie mobile précité.

Le module de communication sans fil 26 du terminal utilisateur 20 permet
d'établir une liaison sans fil (ici de type Bluetooth Low Energy comme déja
indiqué) avec le module de communication sans fil 16 du véhicule 10 a travers
laquelle le processeur 12 de l'unité électronique de commande 11 et le processeur
22 du terminal utilisateur 20 peuvent échanger des données, comme expliqué ci-
apres.

Le module de communication sans fil 16 du véhicule 10 et le module de
communication sans fil 26 du terminal utilisateur 20 peuvent chacun étre dans un
mode diffusion (mode "advertising" en technologie Bluetooth) et/ou dans un mode
balayage (mode "scanning" en technologie Bluetooth).

Lorsqu’'un module de communication sans fil 16, 26 est en mode

diffusion, il diffuse des trames d’annonce (ou "advertising packets" selon la
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terminologie anglo-saxonne) qui peuvent avoir I'un des types suivants :

- ADV_NONCONN_IND (trames indicatives d'indisponibilité) ;

- ADV_IND (trames indicatives de disponibilité indirecte, c'est-a-dire de
disponibilité pour une connexion avec un appareil quelconque) ;

- ADV_SCAN_IND (trames indicatives de disponibilité pour répondre a
un requéte dinformations — voir ci-dessous — mais d'indisponibilité pour une
connexion) ;

- ADV_DIRECT (trames indicatives de disponibilité directe).

Lorsqu'un module de communication sans fil 16, 26 est en mode
balayage, il peut émettre :

- une requéte d’informations (trame de type SCAN_REQ ou "scan
request' selon la terminologie utilisée dans le protocole Bluetooth Low Energy)
destinée a un appareil en mode diffusion afin que cet appareil lui communique des
informations complémentaires ;

- une requéte de connexion (trame de type CONNECT_REQ ou
"connection request’ selon la terminologie utilisée dans le protocole Bluetooth Low
Energy) destinée a un appareil en mode diffusion afin d'initier une connexion avec
cet appareil.

Lorsqu’un appareil en mode diffusion rec¢oit une requéte d’informations
en provenance d'un appareil en mode balayage, I'appareil en mode diffusion
répond a cette requéte par I'’émission d'une réponse (trame d’annonce de type
SCAN_RSP ou "scan response" selon la terminologie utilisée dans le protocole
Bluetooth Low Energy) destinée a I'appareil en mode balayage et contenant les
informations complémentaires.

Dans le cadre du protocole Bluetooth Low Energy, il est prévu que les
trames d’établissement d’'une connexion (listées ci-dessus) soit échangées au
sein de canaux spécifiques, dits canaux dannonce (en anglais "advertising
channels"), distincts des canaux de données (en anglais : "data channels") utilisés
pour transmettre les trames d’échange de données applicatives relatives a des
connexions établies.

Le protocole Bluetooth Low Energy prévoit 3 canaux d'annonce
(référencés canal 37, canal 38 et canal 39 et ayant des fréquences centrales
respectives égales a 2402 MHz, 2426 MHz, 2480 MHz) et 37 canaux de données
(référencés canal 0 a canal 36).
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Ainsi les 3 canaux d’annonces ont respectivement des fréquences
centrales situées a I'extrémité inférieure, dans une région centrale et a I'extrémité
supérieure de la bande de fréquence concernée (ici la bande a 2,4 GHz).

On remarque par ailleurs que chacun des 3 canaux d’'annonce est situé
en dehors des plages de fréquence des canaux 1, 6 et 11 définis dans la norme
IEEE 802.11b (relative aux réseaux locaux sans fil) et fréquemment utilisés dans
les équipement électroniques. Au contraire, la plupart des canaux de données
chevauchent les canaux 1, 6 et 11 de la norme |IEEE 802.11b.

La figure 3 représente les étapes principales d'un exemple de procédé
de commande d’une fonctionnalité d’'un véhicule conforme a l'invention.

Afin de poursuivre la mise en ceuvre cette fonctionnalité (par exemple
une manceuvre automatique du véhicule), l'unité électronique de commande 11
teste de maniére répétée la présence de lutilisateur au niveau de linterface
utilisateur 21 en effectuant une pluralité d'itérations successives du processus
représenté en figure 3 (comme illustré par la fleche bouclant de la fin au début du
processus de la figure 3).

On consideére ici en effet que la fonctionnalité (par exemple la manceuvre
du véhicule) a été initiée par des étapes antérieures (non représentées),
comprenant notamment par exemple une étape d’authentification du terminal 20
par I'unité électronique de commande 11 et une étape de transmission, par le
terminal 20, de données de commande a destination de l'unité électronique de
commande 11, permettant ainsi le lancement de la fonctionnalité.

On considére par ailleurs au début du procédé représenté en figure 3
que le module de communication sans fil 16 du véhicule 10 est en mode diffusion,
tandis que le module de communication sans fil 26 du terminal 20 est en mode
balayage.

Le procédé de la figure 3 débute a I'étape E2 par la génération d’'un défi
CH (ou "challenge" selon la dénomination d’origine anglo-saxonne) par l'unité
électronique de commande 11 du véhicule 10, par exemple par tirage d’'une valeur
aléatoire.

L’'unité électronique de commande 11 commande alors I'émission par le
module de communication sans fil 16 d’'une trame d’annonce ADV4 contenant le
défi CH (étape E4).

La trame d’annonce ADV est par exemple émise successivement dans
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les 3 canaux d’annonce susmentionnés. En variante, la trame d’annonce ADV/
pourrait toutefois étre émise dans un seul desdits canaux d’annonce, ou dans
deux canaux parmi lesdits canaux d’annonce.

On utilise par exemple une trame de type ADV_NONCONN_IND
(indiguant que le module de communication sans fil 16 n’est pas disponible pour
une connexion), ce qui évite que d’autres appareils tentent de se connecter au
module de communication sans fil 16 et viennent perturber le fonctionnement
décrit ici.

L’unité électronique de commande 11 commande ensuite a I'étape E6 le
basculement du module de communication sans fil 16 en mode balayage (ou
éventuellement en mode diffusion et balayage).

La trame d’annonce ADV: est recue a I'étape E8 par le module de
communication sans fil 26 du terminal 20, de sorte que le terminal 20 (précisément
le processeur 22) regoit le défi CH. Pour ce faire, le module de communication
sans fil 26 balaie par exemple successivement les 3 canaux d’annonce
susmentionnés (et peut interrompre momentanément le balayage dés lors qu'une
trame d’annonce est détectée).

Dans I'exemple qui vient d’étre décrit, une seule trame d’annonce ADV/
est transmise par le module de communication sans fil 16 et regue par le module
de communication sans fil 26. On peut toutefois prévoir en pratique que plusieurs
trames d’annonces soient émises par le module de communication 16 (avec les
mémes données) afin de mieux garantir la réception par le module de
communication sans fil 26.

Le processeur 22 du terminal 20 lit alors a I'étape E10 la position POS du
doigt de l'utilisateur sur l'interface utilisateur 21. La position POS est par exemple
représentée en pratique par des coordonnées bidimensionnelles dans un repére
lié a I'écran de l'interface utilisateur 21.

Le processeur 22 du terminal 20 détermine alors a I'étape E12 une
réponse R en appliquant ici une fonction cryptographique f utilisant la clé secréte
K a la position POS et au défi CH recgu a I'étape E8 : R = fx(POS,CH). On rappelle
que la clé secrete K est mémorisée dans la mémoire 24 du terminal 20.

Le processeur 22 du terminal 20 commande ensuite a I'étape E14 le
basculement du module de communication sans fil 26 en mode diffusion (ou

éventuellement en mode diffusion et balayage).
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Le processeur 22 peut ainsi commander a I'étape E16 I'émission par le
module de communication sans fil 26 d’'une trame d’annonce ADV, contenant la
position POS et la réponse R.

La trame d’annonce ADV, est par exemple émise successivement dans
les 3 canaux d’annonce susmentionnés. En variante, la trame d’annonce ADV,
pourrait toutefois étre émise dans un seul desdits canaux d’annonce, ou dans
deux canaux parmi lesdits canaux d’annonce.

On utilise par exemple une trame de type ADV_NONCONN_IND
(indiguant que le module de communication sans fil 26 n’est pas disponible pour
une connexion), ce qui évite que d’autres appareils tentent de se connecter au
module de communication sans fil 26 et viennent donc perturber le fonctionnement
décrit ici.

Comme indiqué précédemment, plusieurs trames d’annonce peuvent
alors étre émises avec les mémes données.

Le module de communication sans fil 16 du véhicule 10 recoit la trame
d'annonce ADV, a I'étape E20 si bien que l'unité électronique de commande 11
(précisément son processeur 12) recgoit la position POS et la réponse R. (On
remarque que la réception de la trame d’annonce ADV2 est possible du fait du
basculement en mode balayage a I'étape E6 décrite plus haut.)

Une fois la trame d'annonce ADV. regue, l'unité électronique de
commande 11 commande la basculement du module de communication sans fil
16 en mode diffusion (étape E22).

Le processeur 22 du terminal 20 commande par ailleurs le basculement
du module de communication sans fil 26 en mode balayage (étape E18).

Afin de vérifier comme décrit ci-aprés que les informations recues a
I'étape E20 ont bien été générées par un terminal autorisé (i.e. détenteur de la clé
secrete K), 'unité électronique de commande 11 (en pratique le processeur 12)
effectue a I'étape E24 le calcul effectué au sein du terminal 20 a I'étape E12 et
obtient ainsi une donnée de vérification R’ : R'= fx(POS,CH). (On remarque que le
calcul est ici réalisé avec la position POS regue a I'étape E20, le défi CH généré a
l'étape E2 et la clé secréte K mémorisée dans la mémoire 14 de [l'unité
électronique de commande 11.)

L'unité électronique de commande 11 procéde alors a I'étape E26 a la
comparaison de la réponse R regue a I'étape E20 et de la donnée de vérification
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R’ déterminée a I'étape E24.

En cas de résultat positif a I'étape de comparaison E26 (c’est-a-dire en
cas d'égalité entre la réponse R et la donnée de vérification R’, ce qui se produit
en fonctionnement normal), le procédé se poursuit a I'étape E30 décrite plus bas.

En cas de résultat négatif a I'étape de comparaison E26 (c’est-a-dire si la
réponse R différe de la donnée de vérification R’), on considére que la réponse ne
provient pas d’'un terminal autorisé et I'unité électronique de commande 11 met fin
a I'étape E28 a la fonctionnalité commandée, ici a la manoceuvre du véhicule 10. Le
procédé de commande de la fonctionnalité est donc terminé.

En fonctionnement normal, le procédé se poursuit au contraire comme
indiqué ci-dessus a I'étape E30, a laquelle on compare la position POS regue a
I'étape E20 a un ensemble de positions autorisées. On prévoit en effet ici que la
mise en ceuvre de la fonctionnalité ne soit poursuivie que si l'utilisateur déplace
son doigt sur l'interface utilisateur 21 selon une trajectoire déterminée (comme
proposé par exemple dans la demande de brevet W0O2015/003909), avec une
marge de tolérance, d'ou découle a chaque instant un ensemble de positions
autorisées.

Si la position POS regue ne fait pas partie de I'ensemble de positions
autorisées, I'utilisateur n’a pas effectué (avec son doigt) le mouvement nécessaire
a la poursuite de la mise en ceuvre de la fonctionnalité et I'unité électronique de
commande 11 commande alors 'actionneur 15 a I'étape E32 de maniére a mettre
fin & la fonctionnalité (ici la manceuvre du véhicule 10). Le procédé de commande
de la fonctionnalité est donc terminé.

Si la position POS recue fait au contraire partie de I'ensemble de
positions autorisées, la mise en ceuvre de la fonctionnalité se poursuit a I'étape
E34 (ce qui peut dans certains cas impliquer I'émission d’'une commande de
poursuite de la fonctionnalité de [l'unité électronique de commande 11 a
lactionneur 15) et le procédé boucle alors a I'étape E2 en vue d'un nouvel
échange de données (notamment de position POS) entre I'unité électronique de
commande 11 et le terminal 20.

Dans le procédé qui vient d'étre décrit, les échanges entre l'unité
électronique de commande 11 et le terminal 20 (qui utilisent respectivement le
module de communication sans fil 16 et le module de communication sans fil 26)

sont réalisés au moyen de trames d’annonce, et par conséquent a travers les



10

WO 2017/050852 11 PCT/EP2016/072471

canaux d'annonce. Comme expliqué plus haut, ces canaux d’annonces sont en
dehors des bandes de fréquence couramment utilisées pour la communication
sans fil entre appareils électroniques et les échanges entre l'unité électronique de
commande 11 et le terminal 20 ne sont donc pas susceptibles d’étre perturbés, ce
qui est particulierement intéressant lorsqu’'un échange répété de données est
nécessaire pour commander de maniere continue la mise en ceuvre d'une
fonctionnalité du véhicule 10.

Il est par ailleurs envisageable, en parallele des échanges décrits ci-
dessus au sein des canaux d’annonce, d’échanger les données mentionnées ci-
dessus (notamment le défi CH, la réponse R et la position POS) au moyen d’'au
moins un canal de données attribué a une connexion établie entre le module de

communication sans fil 16 et le module de communication sans fil 26.
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REVENDICATIONS

1. Procédé de commande d’'une fonctionnalité d'un véhicule (10) équipé
d'un premier module de communication (16), au moyen d'un terminal utilisateur
(20) équipé d’'un second module de communication (26), le procédé comprenant
une pluralité d'étapes successives de transmission de données du terminal
utilisateur (20) a une unité électronique (11) du véhicule (10),

caractérisé en ce que chacune des étapes successives comprend une
étape (E16) de transmission des données concernées (R ; POS) dans au moins
une trame d’annonce (ADV,) émise par le second module de communication (26)

a destination du premier module de communication (16).

2. Procédé de commande selon la revendication 1, comprenant,
préalablement a chacune desdites étapes successives, une étape (E8) de
réception, par le terminal utilisateur (20), de données (CH) dans une trame
d'annonce (ADV{) émise par le premier module de communication (16) a

destination du second module de communication (26).

3. Procédé de commande selon la revendication 2, dans lequel lesdites
données concernées (R) sont déterminées par le terminal utilisateur en fonction

des données regues (CH).

4. Procédé de commande selon l'une des revendications 1 a 3, dans
lequel le terminal utilisateur comprend un écran tactile (21) et dans lequel lesdites
données concernées (POS) comprennent une information de position sur I'écran
tactile (21).

5. Procédé de commande selon I'une des revendications 1 a 4, dans
lequel le premier module de communication (16) et le second module de
communication (26) sont congus pour échanger des données via une liaison sans

fil de type Bluetooth Low Energy.

6. Ensemble pour véhicule (10) comprenant une unité électronique (11)

et un module de communication (16), ledit ensemble étant congu pour mettre en
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ceuvre une pluralité d’étapes successives de réception de données en provenance
d'un terminal utilisateur (20) en vue de la commande d'une fonctionnalité du
véhicule (10) par le terminal utilisateur (20),

caractérisé en ce qu'il est congu pour recevoir, a chacune desdites
étapes successives, les données concernées (R: POS) dans une trame
d’'annonce (ADV,) recue par le module de communication (16).

7. Ensemble selon la revendication 6, dans lequel l'unité électronique
(11) est congue pour commander, en préalable a chacune desdites étapes
successives, I'émission de données (CH) au sein d’'une trame d’annonce (ADV;)

émise par le module de communication (16).
8. Véhicule (10) comprenant un ensemble selon la revendication 6 ou 7.

9. Terminal utilisateur (20) équipé d’'un module de communication (26) et
congu pour mettre en ceuvre une pluralité d'étapes successives d’émission de
données a destination d’une unité électronique (11) d'un véhicule (10) en vue de
la commande d’'une fonctionnalité du véhicule (10),

caractérisé en ce qu'il est concu pour émettre, a chacune desdites
étapes successives, les données concernées (R; POS) dans une trame

)
d’'annonce (ADVz) émise par le module de communication (26).

10. Terminal utilisateur selon la revendication 9, congu pour recevoir, en
préalable a chacune desdites étapes successives, des données (CH) contenues
dans une trame d’annonce (ADV+) recue par le module de communication (26).
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