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{57) Die Ubergangszugkupplung fiir Schienenfahrzeuge weist
einen relativ zu einem Kupplungsarm verschieblichen,
-

selbsttatigen Kupplungskopf auf, der in seiner riickwartigen,
entgegen der Kraft einer Federungseinrichtung einstellbaren
Stellung durch ein Gesperre, sperrbar ist. Weiterhin ist ein relativ

zum Kupplungskopf langsverschiebliches Kuppelorgan

vorgesehen, welches in seiner riickwartigen Stellung durch ein ):4’\-
weiteres Gesperre verriegelbar ist. In den jeweiligen vorderen

Stellungen ist bei vorhandenem Kupplungslangsspiel ein einfaches

Kuppeln des Kupplungskopfes mit einem selbsttatigen o~
Gegenkupplungskopf bzw. manuelles Kuppeln des Kuppelorganes H> N
mit einer Hakenkupplung an einem Gegenfahrzeug moglich. Die G
Gesperre sind durch Drehen eines Handhebels schaltbar, sie \
rasten bei entsprechender Drehstellung des Hebels unter dessen :
Schwerkraftbelastung selbsttatig ein, sobald sich der
Kupplungskopf bzw. das Kuppelorgan in der jeweiligen,
rickwartigen Lage befindet. Beim Einrasten Gberschreiten die % B
Gesperre geringfligig eine Totpunktiage. Zum leichten, manuellen

Ausrasten sind die Gesperre-Eingriffsstellen wenigstens <
annédhernd reibungsfrei durch gemeinsames Bewegen der in L
Eingriff stehenden Gesperre-Teile bis ber die Totpunktlage
verlagerbar. Bei Zugkraftbeanspruchung des Kupplungskopfes \
bzw. des Kuppelorgans erfolgt der weitere Ausrastvorgang somit {
bei nur geringem Kraftaufwand hilfskraftunterstiitzt. Fig. 1 o~
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Ubergangszugkupplung fir Schienenfahrzeuge

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Ubergangszugkupplung fir Schienen-
fahrzeuge zum Kuppeln sowohl mit einem selbsttatigen Gegen-
kupplungskopf wie mit einer manuellen Hakenkupplung.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Aus der DE~0S 37 10 030 ist es fiur eine Zugkupplung bereits
bekannt, einen selbsttidtig kuppelnden Kupplungskopf léngsver-
schieblich auf einem Kupplungsarm zu lagern, wobei ein selbst-
tatig einrastendes Gesperre vorgesehen ist, welches nach dem
zuriickdriicken des Kupplungskopfes diesen in seiner rlckwarti-
gen Stellung halt. Hierbei ist des weiteren ein Taster vorge-
sehen, welcher bei fehlendem Gegenkupplungskopf das Gesperre
ausrastet, so daR der Kupplungskopf selbsttétig unter Feder-
kraft aus seiner ruckwértigen in die vordere Stellung verscho-
ben wird, in welcher ein von Seitenpuffern unbehindertes Kup-
peln auch in Gleisbogen ermdglicht ist. Das Gesperre weist
weiterhin eine manuelle Ldseeinrichtung auf, mittels welchsar
es von Hand aus seiner Einrast- in die Ausraststellung ver-
stellbar ist, so daB auch bei vorhandenem Gegenkupplungskopf?
der Kupplungskopf in seine vordere Stellung gelangen kann, wo-
durch beispielsweise durch Schaffen eines Kupplungsléngsspiels
ein Entkuppeln der Kupplungskopfe erleichtert wird. Bei unter
zZugspannung stehenden Kupplungskdpfen durchsetzt diese Zug-
spannung das Gesperre, dabei konnen in diesem Reibungskrafte
auftreten, welche das manuelle Ausrasten des Gesperres wesent-
lich erschweren konnen.



Aus der DE-0S 36 00 843 ist des weiteren eine Ubergangskupp-
lung fur schienenfahrzeuge bekannt, bei welcher in einem selbst-
tatigen Kupplungskopf ein stangenartiges, an seinem Vorderende
eine Kuppeldse oder einen Kupplungshaken tragendes Kuppelorgan
begrenzt langsverschieblich gelagert ist. Das Kuppelorgan ist
manuell entgegen Federkraft aus dem Kupplungskopf nach vorne

in seine vordere Stellung ausziehbar, in welcher es leicht mit
einer Hakenkupplung eines Gegenfahrzesuges kuppelbar ist; bei
mangelnder Zugbelastung durch die mit ihm gekuppelte Hakenkupp~
lung wird das Kuppelorgan durch die erwdhnte Federkraft in den
Kupplungskopf eingezogen und gelangt in seine rickwartige Stel-
lung, in welcher es vermittels eines selbsttatig einrastenden
Gesperres verriegelt wird. Zum Erleichtern von nachfolgenden
Entkupplungsvorgéngen ist das Riegelgesperre mit einer manuell
betdtigbaren Ldsevorrichtung versshen, durch welche es auslds-
bar ist. Das Kuppelorgan kann dann unter Ausbilden eines Kupp-
lungsléngsspiels in seine vordere Stellung gezogen werden, das .
Kupplungslingsspiel erleichtert das manuelle Entkuppeln. Da

das Gesperre von Zugkraften, welche von der Hakenkupplung auf
das Kuppelorgan ausgelbt werden, durchsetzt wird, kann bei
unter derartiger Zugbeanspruchung stehendem Kuppelorgan das
Betadtigen der LOseeinrichtung und damit Auslésen des Gesperres

durch Reibungskré&fte im Gesperre stark behindert sein.
bDie vorstehend erwdhnten Zugkréfte kdnnen aus in der rickwir-
tigen Stellung des Kupplungskopfes bzw. Kupplungsorganes teil~

komprimierten Seitenpuffern resultieren.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, den Bedienungsaufwand beim Betdti-
gen der Kupplung zu verringern und den Bauaufwand niedrig zu
halten.



o

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine Ubergangskupp-
lung fur schienenfahrzeuge zum Kuppeln sowohl mit einem selbst-
tatigen Gegenkupplungskopf wie mit einer manuellen Hakenkupp-
lung, mit einem relativ zu einem Kupplungsarm léngsverschieb-
lichen, selbsttétigen Kupplungskopf, der aus einer bei fehlen-
dem Gegenkupplungskopf selbsttédtig einstellbaren, vorderen
Stellung vermittels Druckbelastung bei Anlaufen an einen Gegen-
kupplungskopf in eine rickwédrtige Stellung verschieblich ist,
mit einem ersten, zwischen dem Kupplungsarm und dem Kupplungs-
kopf wirksamen Gesperre, welches bei Zrreichen der rickwérti-
gen Stellung des Kupplungskopfes selbsttédtig einrastet und den
Kupplungskopf in dieser Stellung h&lt und welches mit einer
manuell betdtigbaren Léseeinrichtung zum Ausrasten versehen
ist, mit einem relativ zum Kupplungskopf langsverschieblich
gelagerten, haken- oder &senartigen Kuppelorgan zum Kuppeln
mit einer Hakenkupplung, und mit einem zweiten, zwischen dem
Kupplungskopf und dem Kuppelorgan wirksamen Gesperre, welches
nach dem Zurickverschieben des Kupplungsorganes aus dessen
vorderer in seine rickwértige Stellung selbsttétig einrastet
und das Kuppelorgan in der rickwadrtigen Stellung hé&élt und wel-
ches ebenfalls mit einer manuell bet&dtigbaren Losceinrichtung
zum Ausrasten versehen ist, zu schafien, die mit einem mog-
lichst einfachen System zum manuellen Ausldsen der Gesperre

versehen ist.

Erfindungsgemal wird die Aufgabe dadurch geldst, dab fir beide
Loseeinrichtungen eine cinzige, gemeinsame Handbetdtigungs-
vorrichtung zum Ausrasten vorgesehen ist. Durch diese einzige,
gemeinsame Handbet&tigungsvorrichtung kann der erforderliches

Bauaufwand niedrig gehalten werden.



Gemal einer weilteren Ausgestaltung der Erfindung ist es fir
eine derartig ausgebildete Ubergangszugkupplung zweckm#Big,
wenn die Handbetétigungsvorrichtung'je einen Handhebel auf
jeder Fahrzeugseite aufweist. Durch den nur einen Handhebel
auf jeder Fahrzeugseite ist ein einfaches und gegen Verwechs-
lungen sicheres Betadtigen der Loseeinrichtungen méglich.,

Ist die Ubergangszugkupplung derart ausgebildet, daB die Ge-
sperre Totpunktlagen aufweisen, die sich unmittelbar vor deren
Einraststellung befinden, wobei zu Beginn von manuellen Aus-
rastvorgangen die Gesperre-Eingriffsstellen zumindest annihernd
reibungsfrei, gegebenenfalls durch gemeinsames Verlagern der

in Eingriff stehenden Gesperre-Teile, bis iuber die Totpunkt-
lage hinweg verlagerbar éind. ist ein manuelles Ausrasten der
Gesperre einfach und mit geringem Kraftaufwand auch bei unter
Zugbeanspruchung von seiten der Gegenkupplung bzw. Seitenpuf-
fer stehender Ubergangszugkupplung méglich.

Die Gesperre-Eingriffsstellen der beiden Gesperre sind unab-
héngig voneinander verlagerbar. Das Gesperre ist als im wesent-
lichen rechtwinklig zur Zugbeanspruchung des Kupplungskopfes
bzw. des Kuppelorganes ausklinkbares Klinkengesperre mit manu-
ell bewegbarer Klinke ausgebildet und ein mit der Klinke zZu=
sammenwirkendes Sperrteil des Klinkengesperres ist in Bewegungs-
richtung der Klinke zum Ausrasten aus einer Normallage bis zum
Uberschreiten der Totpunktlage gegen eine elastische Kraft aus-
lenkbar. Die Handbet&tigungsvorrichtung weist einen vermittels
einer Querwelle im Kupplungskopf drehbaren Handhebel auf, der
mit einem zweiarmigen Sperrhebel verbunden ist, dessen in bzw.
entgegen der Richtung der Zugbeanspruchung einstellbare Hebel-
arme Klinken mit an den Hebelarmstirnflédchen befindlichen an-

scnlagartigen Klinkenflichen bilden, wobei einer rickwiartigen



Klinkenfléche eine Anschlagfliche an einem Sperrteil des Kup-
pelorganes und einer vorderen Klinkenfliche eine Anschlag-
fléache an einem Sperrteil des Kupplungsarmes gegenliberstell-
bar ist. Der Handhebel ist in eine erste, eingerasteten bei-
den Gesperren, eine zweite, eingerastetem Gesperre nur fur
das Kuppelorgan, eine dritte, ausgerasteten beiden Gesperren
und eine vierte, ausgeschalteten Gesperren entsprechende Dreh-
lage einstellbar. Der Handhebel ist mit dem Sperrhebel durch
Feder- oder Schwerkraft in der ersten Drehlage gehalten, in
der zweiten und dritten Drehlage in Drehrichtung zur ersten
Drehlage belastet und in der vierten Drehlage selbsthaltend.

Das Kuppelorgan und der Kupplungsarm sind jeweils zumindest
im Bereich deren Sperrteile querverschieblich am Kupplungs-

- kopf gelagert, wobei sie entgegen der Bewegungsrichtung zum
Ausrasten der mit ihnen zusammenwirkenden Klinkenflachen
durch Schwer- oder Federkraft belastet sind. An wenigstens
einer Klinkenflache ist ein Anschlag angeordnet, der in der
Einraststellung das Sperrteil formschlissig in dessen Normal-
lage halt. Am Kupplungskopf ist ein Taster gelagert, der sich
bei Entfernen eines Gegenkupplungskopfes aus einer rickwéar-
tigen in eine vordere Lage vorbewegt und dabei das erste Ge-
sperre lost, wobei der Taster bei seiner Vorbewegung den
Sperrhebel in Ausrastrichtung seiner vorderen Klinkenflache
von der Anschlagflache des Kupplungsarmes dreht. £s ist ein
Kniehebelgestéange vorgesehen, welches den Taster mit einer
nahe der vorderen Klinkenfliache befindlichen Stelle des Sperr-
~hebels koppelt und welches vermittels Schiebeflhrung an sei-
ner Kniestelle sich beim Vorbewegen des Tasters streckt. Der
<upplungskopf ist gegen eine elastische Kraft rickverschieb-
lich und mit einer unmittelbar hinter seiner rickwartigen

Stellung befindlichen, die elastische Kraft steigernde Kraft-
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schwelle versehen. Der Kupplungskopf ist gegen eine Feder
rickverschieblich und die Kraftschwelle ist durch Anschlagen
des Kupplungskopfes an eine abgefangene Zusatzfeder gegeben.

Aus fihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Beispiel naher er-
lautert werden. In der zugehdrigen Zeichnung zeigen:

Fig. 1: den Aufbau der Ubergangszugkupplung in schematischer
Seitenansicht;

“n
-
2
.
s

die Koppelung des Tasters mit dem ersten Gesperre
in schematischer Ansicht von vorne ctwa entsprechend
der Schnittlinie A-A in Fig. 1 und

Fig. 3: eine Aufsicht auf die wesentlichen Teile des Tasters
nacn Fig. 2 in dort angedeuteter Blickrichtung 8.

Nach Fig. 1 weist ein Kupplungsarm 1 an seinem rickwértigen
EZnde ein lLagerauge 2 auf; das in Fig. 1 in um 90° gedrehter
Lage dargestellt ist und mittels welchem er um einen Vertikal-
bolzen drehbar an einem Schienenfahrzeug angelenkt ist. Die
Lagerung kann dabei derart ausgcbildet sein, daB der Kupp-
lungsarm 1 zusadtzlich um begrenzte wege nach oben und unten
auslenkbar ist. Der Kupplungsarm 1 erstreckt sich im wesent-
lichen in Fahrzeugléngsrichtung nach vorne, an seinem Vorder-
ende trégt er ein im wesentlichen rechtwinklig auskragendes
Sperrteil 3 mit einer rickwédrtigen Anschlagflache 4. Auf dem
Kupplungsarm 1 ist léngsverschieblich vermittels angedeuteter
Fihrungen 5 und 6 ein selbsttatiger Kupplungskopf 7 léngs-
verschieblich gelagert, die Flhrungen 5 und 6 weisen dabei

ein Vertikalspiel 8 auf. Der Kupplungskopf 7 ist von einer



fiir selbsttatige Zugkupplungen geeigneten Bauart, beispiels-
weise entspricht er in nicht dargestellter Weise der Bauart
wWillison mit je einer Zug- und StoBklaue und Ublichem Riegel-
getriebe. Im Kupplungskopf 7 ist vermittels Flhrungen 9 und 10
mit einem Vertikalspiel 11 ein stangenartiges Kuppelorgan 12
lingsverschieblich gelagert. Das Kuppelorgan 12 weist an sei-
nem vorderen, aus den Kupplungskopf 7 entgegen einer nicht
dargestellten Feder herausziehbaren Ende eine Use 13 auf, wel-
che in Fig. 1 um 90° gedreht dargestellt ist und welche in
den Kupplungshaken einer manuellen Hakenkupplung eines zu
kuppelnden Fahrzeuges einhéngbar ist. Anstelle der Use 13
kann auch ein Haken vorgesehen sein, in welchen die Kuppel-
kette der Hakenkupplung des zu kuppelnden Fahrzeuges einhéng-
bar ist. An seinem rUckwartigen Ende tragt das Kuppelorgan 12
ein Sperrteil 14 mit einer nach vorne weisenden Anschlagfléa-
che 15; das Sperrteil 14 befindet sich in einer zum Sperrteil
3 zurlckversetzten Lage, derart, daB die Anschlagilédchen 4
und 15 einander mit groBem Abstand gegenlUberstehen. Etwa mit-
tig zwischen den Sperrteilen 3 und 14 ist im Kupplungskopf 7
eine horizontale Querwelle 16 drehbar gelagert, auf welcher
ein zweiarmiger Sperrhebel 17 derart befestigt ist, dal er im
Kupplungskopf 7 drehbar ist. Die beiden in einem nahezu ge-
streckten Winkel zueinander stehenden Hebelarme des Sperrhe-
bels 17 bilden Klinken 18 und 19, wobei die in der dargestell-
ten Drehlage etwa horizontal nach rickwidrts weisende Klinke
18 an der Hebelarmstirnflache eine anschlagartige Klinkenfla-
che 20 und die andere, im wesentlichen nach vorne und nur ge-
ringfugig nach abwérts weisende Klinke 19 ebenfalls an der
Hebelarmstirnfliche eine KlinkenflZche 21 tréagt. In der dar-
gestellten Drehlage des Sperrhebels 17 stehen die Klinken-
flache 20 und die Anschlagfléache 15 einander gegeniber, sie
bilden das erste Gesperre 15, 20, wdhrend sich die Klinken-



flache 21 unterhalb und vor der Anschlagfliche 4 befindet,
mit welcher sie das zweite Gesperre 4, 21 bildet. Die Quer-
welle 16 tré&gt beiderseits des Kupplungskopfes 7 je einen
Handhebel 22, die zueinander parallel verlaufen und von wel-
chen nur einer in Fig. 1 dargestellt ist; in der dargestell-
ten Drehlage des Sperrhebels 17 weist der Handhebel 22 schrég
nach rlckwérts-oben, er befindet sich in einer Stellung II.
In spéter zu beschreibender Weise ist der Handhebel 22 in
eine etwa horizontal nach rickwirts weisende Stellung I und
in entgegengesetzter Drehrichtung in eine Drehstellung III
und weiter, nach Uberschreiten einer vertikalen Orehlage, in
eine schrég nach vorne-oben weisende Drehlage IV einstellbar;
es ist ersichtlich, daB die Schwerkraft den Hebel 22 aus cder
Stellung III in die Stellung II und weiter zur Stellung I zu
drehen versucht, wdhrend sie ihn in der Stellung IV stabil
halt.

Die Klinke 19 weist im unteren Bereich der Klinkenfliche 21
einen in Verlédngerungsrichtung der Klinke 19 auskragenden An-
scnlag 23 auf, der formschlissig mit der Unterseite des Sperr-
teiles 3 zusammenwirken kann, um, wie spiter noch zu beschrei-
ben, den Kupplungsarm 1 unter Verlagerung des Vertikalspieles
8 von, wie in Fig. 1 dargestellt, der Oberscite auf die Untar-

seite des Kupplungsarmes 1 in der Fihrung 5 bzw. 6 anzuheben.

Schrag unterhalb und rickwarts des Kupplungskopties 7 bevindet
sich eine Federungseinrichtung 24, welche sich en ihrem unte-
ren, rickwartigen &nde geyen ein Fahrzeugrahmenteil 25 und
andercrseits mittels eines schrig nach vorne-oben ragenden
Armes 26 gegen den Kupplungskopf 7 abstitzt. Die Federungs-
einrichtung 24 weist eine zwischen einem rickwirtigen Feder-

teller 27 des Armes 26 und dem Fahrzcugrahmenteil 25 einge-



spannte Feder 28 sowie eine durch einen Zuganker 29 in der
Stellung nach Fig. 1 mit gewissem Abstand vor dem Federteller
27 gegen das Fahrzeugrahmenteil 25 abgefangene Zusatzfeder 30
auf.

In Fig. 1 ist des weiteren ein Hebel 31 angedeutet, welcher
einer im weiteren in Fig. 1 nicht dargestellten, aus Fig. 2
und 3 jedoch genauer entnehmbaren Abtastvorrichtung fir das
Vorhandensein eines Gegenkupplungskopfes zugehort. GemaB Fig. 2
ist das obere Ende des im wesentlichen in einer Querebene
schwenkbaren Hebels 31 an einem Taster 32 angelenkt, welcher
in Abhéngigkeit vom Vorhandensein eines Gegenkupplungskopfies
aus seiner in Fig. 2 gestrichelt dargestellten, linken Lage
bei vorhandenem Gegenkupplungskbpf horizontal und quer zur
Kupplungslangsrichtung in die ausgezogen dargestellte Lage

bei fehlendem Gegenkupplungskopf bewegbar ist. Der Taster 32
ist hierzu derart am Kupplungskopf 7 in Abhéngigkeit von des-
sen Kupplungsprofil anzuordnen, daB er in der nach Fig. 2 aus-
gezogen dargestellten Lage in einen vom Gegenkupplungskopf zu
besetzenden Raum im Kupplungsmaul, beispielsweise bei einem
v{illison=-Profil in den Raum hinter der Zugklaue ragt, welcher
in gekuppelten Zustand von einem Teil des Gegenkupplungskop-
fes, im Beispielsfall von dessen StoBklaue besetzt wird. Zu
seiner Fihrung kann der Taster 32 gemaB Fig. 3 an einem wei-
teren, im wesentlichen horizontal verlaufenden Hebel 33 ange-
lenkt sein, dessen anderes Ende um einen Vertikalbolzen 34

des Kupplungskopfes 7 drehbar ist. £ine Druckfeder 35 belastet
den Taster 32 in Bewegungsrichtung zu seiner in den Fig. 2

und 3 ausgezogen dargestellten Lage bei fehlendem Gegenkupp-
lungskopf; das andere Ende der Druckfeder 35 stitzt sich gegen
ein Widerlager 36 des Kupplungskopfes 7 ab. Bei fechlenden
Gegenkupplungskopf erstreckt sich der Hebel 31 etwa vertikal



abwéarts, sein unteres Ende ist mittels einesBolzens 37 dreh-
bar am oberen Ende eines weiteren Hebels 38 angelenkt, dessen
unteres £nde vermittels eines Bolzens 39 an der Klinke 19
nahe deren Klinkenfl&dche 21 angelenkt ist, Seitlich des Hebels
38 befinden sich Fihrungsfléachen 40 des Kupplungskopfes 7,
welche dem Hebel 38 nur vertikalverschiebungen erlauben. Die
Flihrungsfléchen 40 konnen auch an der Klinke 19 angeordnet
sein. Die beiden Hebel 31 und 38 stellen somit zusammen mit
den FlUhrungsfléachen 40 ein Kniehebelgestéange 41 dar, welches
bei Entfernen eines Gegenkupplungskopfes durch Strecken der
beiden Hebel 31 und 38 die Klinke 19 an Absenkrichtung ihrer
Klinkenftlache 21 dreht. Das Sperrteil 3 befindet sich, wie
ebenfalls aus Fig. 2 ersichtlich, bei gestrecktem Kniehebel-
gesténge 41 seitlich des Hebels 38 und somit oberhalb der
Klinkenflache 21, bei vorhandenem Gegenkupplungskopf und da-
mit angehobener Klinkenflache 21 befindet sich diese in der
gleichen Hohenlage wie das Sperrteil 3.

In der Darstellung nach Fig. 1 befindet sich der Kupplungs-
kopf 7 auf dem Kupplungsarm 1 in seiner vorderen, ungekuppel-
ten und zum Kuppeln mit einem Gegenkupplungskopf bereiten
Lage. Das aus der Anschlagflédche 4 und der Klinkenflache 21
gebildete, erste Gesperre ist ausgerastet, die Klinkzsnfléche
21 beiindet sich unterhalb und vor der Anschlagfléache 4. Dic
Federungseinrichtung 24 h&lt den Kupplungskopf 7 vermittels
inrer Federkraft in dieser Lage. Der Taster 32 befindet sich
dabei, wie bereits erwdhnt, in der in Fig. 2 und 3 ausgezogan
dargestellten Lage, das Kniehebelcestédnge 41 ist gestreckt.
Das Kuppelorgan 12 befindet sich relativ zum Kupplungskopf 7
in seiner rickwértigen, eingezogenen Lage, die Anschlagflicne
15 hintergreift die Klinkenflache 20, das zweite Gesperrc

15, 20 ist somit cingerastet und schlieBt ein Vorschieben des
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Kuppelorganes 12 relativ zum Kupplungskopf 7 aus. Der Hand-
hebel 22 befindet sich dabei in der Stellung II, ein veiter-
drehen unter bereits erwdhnter Schwerkraft- oder Federwirkung
in die Stellung I wird durch Anlage der Klinke 19 an der un-
teren Begrenzung des Sperrteiles 3 ausgeschlossen.

Lauft wéahrend eines Kupplungsvorganges ein nicht dargestell-
ter Gegenkupplungskopf von vorne, gemdfR Fig. 1 also von links,
an den Kupplungskopf 7 an, so wird unter Ablauf des Kupplungs-
vorganges der Kupplungskopf 7 relativ zum Kupplungsarm 1 nach
rechts entgegen der Kraft der Feder 28 der Federungseinrich-
tung 24 zurilckgedrickt, bis in der rickwértigen Stellung des
Kupplungskopfes 7 die Klinkenflache 21 hinter die Anschlag-
flache 4 gelangt, die Klinke 19 somit auBer Eingriff zur Un-
terseite des Sperrteiles 3 kommt. Der Handhebel 22 kann nun
unter Schwerkraft- oder Federeinwirkung sich aus der Stellung II
in die Stellung I drehen, wobei Uber die Guerwelle 15 der
Sperrhebel 17 mitgedreht wird. Bei dieser Drehung verbleibt
die Klinkenflache 20 vor der Anschlagfliache 15, das zweite
Gesperre 15, 20 verbleibt also in Eingriff, wahrend durch dic
Orehung der Klinke 19 die Klinkenfliche 21 hinter die Anschlag-
flache 4 gedreht wird, das erste Gesperre 4, 21 somit einra-
stet und in seine Sperrstellung gelangt. Curch das erste Ge-
sperre 4, 21 wird der Kupplungskopf 7 somit in seiner rick-
wartigen Stellung relativ zum Kupplungsarm 1 verriegelt, wo-
durch, wie in der eingangs erwdhnten DE-08 37 10 030 ausfihr-
lich beschrieben, nach durch die Seitenpuifer unbenhindertsm,
sclbsttdtigenm Kupplungsvorgang die Kupplungsléngsspiele be-
seitigt sind.

Jird der Kupplungskopf 7 relativ zum Kupplungsarm 1 (ber die

erwannte, rilickwédrtige Stellung bei gerade eingerastctenm,
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ersten Gesperre 4, 21 weiter zurlckgedrickt, so gelangt zu
Beginn dieser weiteren Rickbewegung in der Federungseinrich-
tung 24 der Federteller 27 zur Anlage am Vorderende der Zu-
satzfeder 30 bzw. deren Zugankers 29, so daB bei der weiteren
Rickbewegung des Kupplungskopfes 7 zus&tzlich zur Feder 28
die Zusatzfeder 30 komprimiert werden muB® und sich somit ein
erhohter Widerstand gegen dieses weitere Zuriickbewegen des
Kupplungskopfes 7 ergibt. Dieser weitere, erhdhte Widerstand
bewirkt, daB ein gleichartig ausgebildeter Gegenkupplungskopft
jedenfalls bis zu dessen rickwirtiger Stellung auf dessen
Kupplungsarm 1 gegen einen nicht erhdhten Widerstand zurick-
gedrickt wird, so daRB dessen erstes Gesperre einrasten kann,
Nur falls zwischen den gekuppelten Fahrzeugen deren 3Geiten-
puffer komprimierende Druckkréfte auftreten, weicht der Kupp-
lungskop? 7 aus seiner rickwdrtigen Stellung relativ zum Kupp- -
lungsarm 1 entgegen der summierten und somit gesteigerten
Kratt der Feder 28 und sowie der Zusatzfeder 30 weiter nach
rickwdrts aus. Nach Abklingen der erwahnten Druckkraft schie-
ben die Federn 28 und 30 der Federungseinrichtung 24 den Kupp-
lungskopf 7 bis zum Anschlagen der Klinkenflache 21 an der

Anschlagflache 4 vor.

viahrend des Anlaufens des Gegenkupplungskopfes wird der Taster
32 gemal Fig. 2 aus der ausgezogen dargestellten Lage in die
gestrichelt dargestellte Lage bewegt, wobei das Kniehebelge-
sténge 41 durch Schragstellen des Hebels 31 in scine ausge-
kniclkte Lage gelangt und hierbei die vorerwdhnte Drehbewegung
des Handhebels 22 aus der Stellung II in die Stellung I durch

Anheben des Vorderendes der Klinke 19 unterstitzt.

“ird bei einem nachfolgenden Entkupplungsvorgang der Gegen-
kupplungskop{ vom Kupplungskopt 7 entfernt, so verschiebt die
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Druckfeder 35 den Taster 32 aus der gestrichelt dargestellten
in die ausgezogen dargestellte Lage zuriick, wobei sich das
Kniéhebelgesténge 41 wieder streckt und dabei die Klinke 19
unter Drehen des Sperrhebels 17 derart nach unten drickt, daB
die Klinkenflache 21 auBer £ingriff zur Anschlagfléche 4 ge-
langt, das erste Gesperre 4, 21 also ausrastet. Bei der Dre-
hung des Sperrhebels 17 wird der Handhebel 22 aus seiner Stel-
lung I in die Stellung II angehoben. Nach Ausrasten des Ge-
sperres 4, 21 drlickt die Feder 28 der Federungseinrichtung 24
den Kupplungskopf 7 aus seiner rlickwdrtigen Stellung in die
in Fig. 1 dargestellte, vordere Stellung relativ zum Kupp-
lungsarm 1 vor, so daR sich selbsttédtig die kuppelbereite

Stellung ergibt.

wahrend der vorstehend geschilderten Vorgénge verbleibt das
Kuppelorgan 12 stédndig in seiner rickwértigen Stellung rela-

tiv zum Kupplungskopf 7.

3011, ausgehend von der in Fig. 1 dargestellten Ubergangszug-
kupplung, mit einem eine Hakenkupplung aufweisenden Fahrzeug
gekuppelt werden, so ist der Handhebel 22 aus der Stellung II
in die Stellung III anzuheben, wobei die Klinkenflache 20
durch Aufwartsdrehen der Klinke 18 von der Anschlagfléche 15
weggeschwenkt und das zweite Gesperre 15, 20 somit ausgerastet
wird., Das erste Gesperre 4, 21 verbleibt dabei ausgerastet;
zum Ermoéglichen der Abwadrtsdrenhung der Klinke 19 kann an der
Lagerung des Bolzens 37 eine durch die Urehbewegung des Hebels
31 schaltbare, in der 3tellung bei fehlendem Gegenkupplungs-
kopf ausgerastete Mitnahmevorrichtung vorgesehen sein, welche
das Kniechebelgestidnge 41 derart entkuppelt, dal bei in seiner
Hohenlage verbleibendem Taster 32 die Klinkenfléche 21 abwérts

schwenken kann. Stattdessen kann am Bolzen 37 oder 38 auch
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eine Langlochfihrung vorgesehen sein. Nach dem Ausrasten des
Gesperres 15, 20 kann das Kuppelorgan 12 entgegen einer nicht
dargestellten Federkraft relativ zum Kupplungskopf 7 nach
vorne gezogen werden, wodurch es, wie in der bereits eingangs
erwahnten DE-0S 36 00 843 ausfihrlich beschrieben, in einfa-
cher Weise manuell mit der Hakenkupplung des Gegenfahrzcuges
kuppelbar ist. Das nach diesen Kupplungsvorgang zwischen den
gekuppelten Fahrzeugen bestehende Kupplungsspiel wird selbst-
tatig ausgeschaltet, sobald wihrend nachfolgender Fahrvorgénge
oder durch einen an den Kupplungsvorgang anschlieRenden Druck-
vorgang die Fahrzeuge bis zum Anliegen der Seitenpuffer ein-
ander angenéhert werden: Unter seiner nicht dargestellten
Federbelastung bzw. unter geringer Druckbelastung von seiten
der Hakenkupplung verschiebt sich dabei das Kuppelorgan 12
relativ zum Kupplungskopf 7 nach rickwirts, bis es in die in
Fig. 1 dargestellte, rickwértige Lage gelangt und der Hand-
hebel 22 aus seiner Stellung III unter der Schwerkraft- bzw.
Federbelastung sich selbsttédtig in die Stellung II dreht. Bei
der Drehung des Handhebels 22 gelangt die Klinke 18 mit ihrer
Klinkenfléche 20 vor die Anschlagfliche 15, wodurch durch
Einrasten des zweiten Gesperres 15, 20 das Kuppelorgan 12 wie-
der in seiner rickwértigen Stellung relativ zum Kupplungskopt
7 verriegelt wird,

Zum nachfolgenden Entkuppeln ist der Handhebel 22 wioder in
die Stellung III anzuheben, wobei durch Drehen der Klinke 18
aas Gesperre 15, 20 ausgerastet wird. Das Kuppelorgan 12 ist
" sodann relativ zum Kupplungskopfi 7 nach vorne bewegbar, wo-
durch es in eine von der Hakenkupplung leicht entkuppelbare
Lage gelangt. Nach Freigabe des Kuppelorganes 12 zieht die
bereits erwdhnte, nicht dargestellte Federkraft das Kuppel-
organ 12 wieder in den Kupplungskopf 7 in die rickwartige



Lage zurick, nach deren Erreichen der Handhebel 22 unter der
Schwerkraft bzw. Federbelastung wieder selbsttédtig aus der
Stellung III in die Stellung II gelangt und das Gesperre 15,
20 wieder durch Einschwenken der Klinkentl&che 20 vor die An-
schlagflache 15 einrastet.

Jéhrend der geschilderten Kupplungsvorgédnge vermittels des
Kuppelorganes 12 verbleibt der Kupplungskopf 7 relativ zum
<upplungsarm 1 in seiner vorderen, in Fig. 1 dargestellten
Lage. Die Stellung II des Handhebels 22 ist dabei durch das
Kniehebelgestange 41 bzw. Anlage der Klinke 19 an der Unter-
flache des Sperrteiles 3 bestimmt.

Aus Fig. 1 ist ersichtlich, dab bei eingerastetem Gesperre
15, 20 das Kuppelorgan 12 innerhalb der Fihrungen 9, 10 auv
deren Unterseite autfliegt, so dal sich das vertikalspiel 11
innerhalb der FlUhrungen 9 und 10 oberhalb des Kuppelorganes 12
befindet., Die Klinke 18 befindet sich dabei in einer derarti-
gen Drehlage, dab sich das Anlagezentrum zwischen Klinkenila-
che 20 und Anschlagfliche 15 cicht unterhalb einer durch die
Achse der Querwelle 16 gelegten Horizontalebene befindet; das
eingerastete Gesperre 15, 20 befindet sich damit in einer
eine Totpunktlage in Richtung Zinrasten Uberschrittenen Lage:
Bei zugbeanspruchungen des Kuppelorganes 12, beispiclsweise
durch eine gekuppelte Hakenkupplung, bewirkt das gegeniber
der Achse der CQuerwelle 16 tieferliegende Zingriffszentrum
des Gesperres 15, 20 ein in Zinrastrichtung dieses Gesperres
wirkendes Jrehmoment au? die Klinke 18, cin selbsttatiges,
ungewolltes Ausrasten ist damit ausgeschlossen. soll unter
der erwahnten Zubeanspruchung manuell durch Drehen des Hand-
nebels 22 in die Stellung III das Gesperre 15, 20 ausgerastet

wercen, so wire dies ohne die besondere Ausgestaltung der
<
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Fihrungen 9, 10 mit dem Vertikalspiel 11 nur durch Uberwin-
dung der hohen Reibung zwischen den aufeinander gepreBten
Anschlagfléche 15 und Klinkenflache 20, also unter hohen
Kraftaufwand méglich und somit sehr erschwert. Infolge der
besonderen Ausbildung der Fihrungen 9 und 10 mit Vertikal-
spiel 11 ergibt sich jedoch beim manuellen Anheben des Hand-
hebels 22 aus der Stellung II in Richtung zur Stellung III
unter dem ReibschluB der Klinkenfliche 20 zur Anschlagfléche
15 ein Anheben zumindest des rickwartigen Teiles des Kuppel-
organes 12 im Rahmen des Vertikalspieles 11, wobei das Anlege-
zentrum zwischen der Klinkenflache 20 und der Anschlagfliche
15 Uber die Horizontalebene durch die Achse der Querwelle 16
angehoben wird; bei diesem Anhebevorgang sind héchstens ge-
ringe Reibkrafte in den Flhrungen 9 und 10, aber keine hohen
Reibkrafte im Gesperre 15, 20 zu Uberwinden. Bei diesem An-
hebevorgang wird die Totpunktlage des Gesperres 15, 20 in '
Richtung dessen LOsens Uberschritten, die Zugbeanspruchung

des Kuppelorganes 12 bewirkt Gber die Anschlagtlache 15 an

der Klinkenfléghe 20 eine in deren Anheberichtung wirkende
Kraftkomponenté, welche das Hochdrehen der Klinke 18 und da-
mit die 3chwenkbewegung des Handhebels 22 in Richtung zur
Stellung III unterstitzt und somit die Reibungskré&fte zwischen
den in Eingriff stehenden Klinkenflache 20 und Anschlagflache
15 mit geringem Kraftaufwand zu Uberwinden erméglicht. Zusam-
menfassend gesagt wird also beim Anheben des Handhebels 22

aus der Stellung II in die 3tellung III bei unter Zugspannung
stehendem Kuppelorgan 12 anfanglich zumindest nahezu reibungs-
frei die Totpunktlage des Gesperres 15, 20 durch Anhebesn des
cingriffszentrums dieses Gesperres Uberschritten und anschlies-
send das Gesperre 15, 20 mit Hil¥skraftunterstitzung durch

die das Kuppelorgan 12 belastende Zugkraft mit nur geringem

Krattaufwand gelost.



Das Gesperre 4, 21 ist in ahnlicher Weise derart ausgebildet,
daB® es ebenfalls unter Belastung leicht manuelle ausrastbar
ist: Bel eingerastetem Gesperre, wenn sich also die Klinken-
flache 21 hinter der Anschlagfldche 4 befindet, liegt der An-
schlag 23 von unten am Sperrteil 3 an und hebt den Kupplungs-
arm 1 relativ zum Kupplungskopf 7 derart an, daB er sich in
den Flhrungen 5 und 6 in seiner oberen Lage befindet, derart,
daB sich das Vertikalspiel 8 abweichend zur Darstellung in
Fig. 1 unterhalb des Kupplungsarmes 1 befindet. Bei Zugbean-
spruchungen des Kupplungskopfes 7 durch einen Gegenkupplungs-
kopf und dementsprechend aufeinandergepreBten Klinkentlache
21 und Anschlagfldche 4 befindet sich deren Anlagezentrum
dicht oberhalb der Horizontalebene durch die Achse der Cuer-
welle 16, also in einer die Totpunktlage des Gesperres 4, 21
in Einrastrichtung Uberscnrittenen Lage. Die Zugbelastung des
Kupplungskopfes 7 ergibt dabei hinsichtlich der Klinke 19
eine in deren Drehrichtung zum iEinrasten des Gesperres 4, 21
wirkende Kraftkomponente, so dal das Gesperre 4, 21 nicht un-
gewollt ausrasten kann. Der Handhebel 22 befindet sich dabei,
wie bereits vorstehend erwdhnt, in seiner Stellung I und be~
lastet das Gesperre 4, 21 durch seine Schwer- bzw. Federbe-

lastung ebenfalls in Einrastrichtung.

Gird zum Ausrasten des Gesperres 4, 21 der Handhebel 22 aus
seiner 3Stellung I in Richtung zur Stellung II bewegt, so nimmt
die Klinke 19 vermittels ihrer Klinkenvlédcne 21 durch Reib-
schlulb anféanglich die Anschlagfliche 4 und damit das Sperir-
tell 3 sowie den Kupplungsarm 1 relativ zum Kupplungskopf 7
nach abwdrts mit, wobei das Anlagezentrum decs Gesperres 4, 21
unter die erwadhnte Horizontalebene durch die Achse der Quer-
welle 16 verlagert wird und scmit ist diesc Uberschreitung

der Totpunktlage wiederum nahezu reibungsfrei und daher unter
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geringem Kraftaufwand méglich, wdhrend dieser Verlagerung ge-
langt der Kupplungsarm 1 in die dargestellte, untere Lage in
den Fihrungen 5 und 6, das Vertikalspiel 8 wird dabei von
unterhalb nach oberhalb des Kupplungsarmes 1 verlagert. Nach
dem so bewirkten Uberschreiten der Totpunktlage ergibt die
Zugkraftkelastung des Kupplungskopfes 7 im Gesperre 4, 21 sine
in dessen Loserichtung wirkende Kraftkomponente, welche die
Klinke 19 weiter entgegen dem Uhrzeigersinn gemiB Fig. 1 zu
drehen sucht und somit die Drehbewegung des Handhebels 22 zur
Stellung II unterstitzt. Die Reibung zwischen der Klinkenflz-
che 21 und der Anschlagfliache 4 ist daher mit nur geringem
Kratftaufwand am Handhebel 22 Uberwindbar, das Gesperre 4, 21
ist somit insgesamt manuell durch Drehen des Handhebels 22 in
die Stellung II leicht lésbar.

In Abénderung zur beschriebenen Ausfihrung reicht es gegebenen-
falls aus, wenn nur die jeweils gesperrendnere Flhrung 5 bzw.
10 ein Vertikalspiel 8 bzw. 11 aufweist und die andere Fihrung
6 bzw. 9 eine geringere Drehung erméglicht.

In Abénderung zum vorstehend beschriebencn Ausfihrungsbeispiel
ist es moglich, am Kniehebelgesténge 41 den Hebel 38 unter
Entfall des Bolzens 39 und dessen gegebenenfalls vorgesshener
Langlochflihrung bzw. der Kupplungsvorrichtung am Bolzen 37
durch eine einfache‘Anschlagkupplung mit dem Vorderende der
Klinke 19 zu kuppeln. Unter Inkaufnahme ¢ines Entfalls der
Unterstitzung der Urehbewegung der Klinke 19 zum Einrasten
des Gesperres 4, 15 bei der RUckbewegung des Tasters 32 wih-
rend Kupplungsvorgédngen mit einem begenkupplungskopf wird
hierdurch sichergestellt, daB der Handhebel 22 unter Absenken
der Klinke 19 vom Hebel 38 ohne Beeinflussen des Knichebel-

gesténges 41 in die ausgerasteten Gesperien 4, 21 und 15, 20
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entsprechende Drehstellung III einstellbar ist.

Fur Rangiervorgéange kann es zweckmédBig sein, wenn weder der
Kupplungskopf 7 relativ zum Kupplungsarm 1 noch das Kuppel-
organ 12 relativ zum Kupplungskopf 7 in der jeweiligen rick-
wartigen Stellung verriegelt wird. Zine derartige Funktion
ist durch Einstellen des Handhebels 22 in die Stellung IV
einstellbar: In dieser Stellung des Handhebels 22 sind beide
Gesperre 4, 21 und 15, 20, ausgerastet und der Handhebel 22
mitsamt dem Sperrhebel 17 und damit den Klinken 18 und 19
wird durch Schwerkraft oder Federkraft in der Stellung IV ge-
halten. Unabhéngig von Vor- oder Rickbewegungen des Kupplungs-
kopfes 7 und/oder des Kuppelorganes 12 bleiben die Gesperre
4, 21 und 15, 20 ausgerastet, das Kupplungsléngsspiel bleibt
also sowohl beim Kuppeln mit einem Gegenkupplungskopt wie mit
einer Hakenkupplung erhalten. Durch Rickbewegen des Handne-
bels 22 in die Stellung III und, bei entsprechenden Lagen des
Kupplungskopfes 7 bzw. des Kuppelorgénes 12 in die Stellungen
T oder weiter I, sind die Gesperre 15, 20 und 4, 21 in ihren

einrastfahigen oder eingerasteten Zustand rickschaltbar.

Lus vorstehender Beschreibung ist ersichtlich, dab die Uber-
gangszugkupplung bei sehr einfachem Aufbau ein sicheres undc
leichtes Kuppeln sowie Entkuppeln bei vorhandenem Kupplungs-
langsspiel, ein selbsttatiges Ausschalten des Kupplungslangs-
spieles im gekuppelten Zustand sowie ein hilfskraftunterstitz-
tes Wiedereinschalten des Kupplungsliéngsspieles auch bei un-
ter zugkraft stehenden Kupplungen ermdglicnt und zudem cine
Abschaltméglichkeit fir die selbsttdtige Beseitigung des Kupp-
lungsléngsspieles bietet. '



O

- 20 -

Selbstverstéandlich ist es méglich, abweichend zu vorstehend
beschriebenen Ausfihrungsbeispielen die Bewegungs~ und Schwenk-
richtungen einzelner oder aller Teile der Ubergangszugkupp-
lung in um die Kupplungsléngsrichtung gedrehter Lage, bei=

spielsweise in um 90° in Horizontalebenen gedrehter Lage vor-
zusehen.,



Patentanspriche

i.

Ubergangszugkupplung far schienenfahrzeuge zum Kuppeln so-
wohl mit einem selbsttatigen Gegenkupplungskopf? wie mit
ciner manuellen Hakenkupplung, mit einem relativ zu einenm
Kupplungsarm langsverschieblichen, selbsttétigen Kupplungs-
kopf, der aus einer beil fehlendem Gegenkupplungskopf selbst-
tatig einstellbaren, vorderen stellung vermittels Druck-
belastung bei Anlaufen an einen Gegenkupplungskopf in eine
rickwartige Stellung verschieblich ist, mit elnem ersten,
swischen dem Kupplungsarm und dem Kupplungskopf wirksamen
Gesperre, welches bei Erreichen der rOckw%rtigen Stellung
des Kupplungskopfes selbsttatig einrastet und den Kupp-
lungskopf in dieser Stellung halt und welches mit einer
manuell betitigbaren Loseeinrichtung zum Ausrasten verse-
hen ist, mit einem relativ zum Kuppiungskopf'léngsverschieb—
lich gelagerten, haken- oder Osenartigen Kuppelorgan zum
Kuppeln mit der Hakenkupplung, und mit einem zweiten, zwi-
schen dem Kupplungskopf und dem Kuppelorgan wirksamen Ge-
sperre, welches nach dem zurickverschieben des Kuppelorga-
nes aus dessen vorderer in seine rickwartige stellung
sclbsttitig einrastet und das Kuppelorgan in der rickwér-
tigen Stellung nalt und we elches ebenfalls mit einer manuell
betadtigbaren LOs geinrichtung zum Ausrasten versenai ist,
dacurch gekennzeichnet, cab far beide Losceinrichtungen
eine einzige, gemeinsame Handbetdtigungsvorrichtung (22,

15, 17) zum Ausrasten vorgesehen ist.

Ubergangszugkupplung nach Anspruch 1, dadurch geken
net, daB die Handbetdtigungsvorricntung (22, 16, 17) je
ei

cinen Handhebel (22) auf jeder Fahrzeugseite aufw



3.

- 22 -

Ubergangszugkupplung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Gesperre (15, 20; 4, 21) Totpunkt-
lagen aufweisen, die sich unmittelbar vor deren Einrast-
stellungen befinden, wobei zu Beginn von manuellen Ausrast-
vorgangen die Gesperre-Cingriffsstellen zumindest annahernd
reibungsfrei, gegebenenfalls durch gemeinsames Verlagern
der in Eingriff stehenden Gesperre-Teile (14, 18; 3, 19),
bis dber die Totpunktlage hinweg verlagerbar sind.

Ubergangszugkupplung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, dab die Gesperre-Eingriffsstellen der beiden Gesperre
unabhangig voneinander verlagerbar sind.

Ubergangszugkupplung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Gesperre als im wesentlichen recht-
winklig zur Zugbeanspruchung des Kupplungskopfes (7) bzw.
des Kuppelorgans (12) ausklinkbares Klinkengesperre (15,
20; 4, 21) mit manuell bewegbarer Klinke (18, 19) ausge-
oildet ist, und ein mit der Klinke (18, 19) zusammenwirken-
des Sperrteil (14; 4) des Klinkengesperres (15, 20; 4, 21)
ist in Bewegungsrichtung der Klinke (18, 19) zum Ausrasten
aus einer Normallage bis zum Uberschreiten der Totpunit-

lage gegen eine elastisches Kraft auslenkbar,

Ubergangszugkupplung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, daR die Handbetétigungsvorrichtung einen vsrmittels |
eéiner Querwelle (16) im Kupplungskopf (7) drenhbaren Hanc-
nebel (22) aufweist, der mit einem zweiarmigen sSperrhebel
(17) verbunden ist, dessen in bzw. entgegen der Richtung
der Zugbeanspruchung einstellbare Hebelarme Klinken (18;
19) mit an den Hebelarmstirnflichen berindlichen, anschlag-

artigen Klinkenflichen (20; 21) bilden, wobei einer riick-



wartigen Klinkenflache (20) eine Anschlagflache (15) an
einen Sperrteil (14) des Kuppelorganes (12) und einer vor-
deren Klinkenflache (21) eine Anschlagfléache (4) an einem
Sperrteil (3) des Kupplungsarmes (1) gegentberstellbar
ist, daB der Handhebel (22) in eine erste, eingerasteten
beiden Gesperren (4, 21 und 15, 20), eine zweite, einge-
rastetem Gesperre (15, 20) nur fur das Kuppelorgan (12),
geine dritte, ausgerasteten beiden Gesperren (4, 21 und

15, 20) und eine vierte, ausgeschalteten Gesperren (4, 21
und 15, 20) entsprechende Drehlage (I bis 1V) einstellbar
ist, und daB der Handhebel (22) mit dem Sperrhebel (17)
durch Feder- oder Schwerkraft in der ersten Drehlage (I)
gehalten, in der zweiten und dritten Drehlage (II und III)
in Drehrichtung zur ersten Drehlage (I) belastet und in
der vierten Drehlage (IV) selbsthaltend ist.

Ubergangszugkupplung nach Anspruch 6, dacurch gekennzeich-
net, daR das Kuppelorgan (12) und der Kupplungsarm (1)
jeweils zumindest im Bereich deren Sperrteile (3: 14)
querverschieblich am Kupplungskopf (1) gelagert sind, wo-
bei sie entgegen der Bewegungsrichtung zum Ausrasten der
mit ihnen zusammenwirkenden Klinkenfldchen (20, 21) durch

Schwer- oder Federkraft belastet sind.

Ubergangszugkupplung nach Anspruch 6 ocer 7, cacdurch ge=-
1)

ein Anschlag (23) angzordnet ist, der in der Sinraststel-

S
kennzeichnet, daP an wenigstens einer Klinken{l&che (2

lung das sperrteil (3) formschliissig in dessen Normallage

nalilt.

i

Ubergangszugkupplung nach Anspruch €, dadurch gekennzeicn~

net, dab am Kupplungskopi (7) ein Taster (32) gelagert
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11.

12.
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ist, der sich bei Entfernen eines Gegenkupplungskopfes
aus einer ruckwdrtigen in eine vordere Lage vorbewegt und
dabei das erste Gesperre (4, 21) 1loést, wobei der Taster
(32) bei seiner Vorbewegung den Sperrhebel (17) in Aus-
rastrichtung seiner vorderen Klinkenfliche (21) von der
Anschlagflache (4) des Kupplungsarmes (1) dreht.

Ubergangszugkupplung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich-
net, daB ein Kniehebelgesténge (41) vorgesehen ist, wel-
ches den Taster (32) mit einer nahe der vorderen Klinken-
flache (21) befindlichen Stelle des Sperrhebels (17) kop-
pelt und welches vermittels Schiebeflihrung (40) an seiner
Kniestelle (37) sich beim Vorbewegen des Tasters (32)
streckt,

Ubergangszugkupplung nach einem der Ansprache 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, daB der Kupplungskopf (1) gegen
eine elastische Kraft rickverschieblich ist, und auf esiner
unmittelbar hinter seiner rickwértigen Stellung befind-
lichen, die elastische Kraft steigernde Krafitschwelle ver-
sehen. ist.

Ubergangszugkupplung nach Anspruch 11, dadurch geskenn-
zeichnet, daB der Kupplungskopf (7) gegen eine Feder (28)
rickverscnieblich ist und die Krattschwelle durch Anschla-
gen des Kupplungskopfes (7) an eine abgefangene Zusatz-
feder (30) gegeben ist.

Heevzu 1 Secte Zecchnungen
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