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Obie czesci tacznikéw rur do ogrzewania
przy wagonach kolejowych zostaja w now-
szych czasach zaopatrywane w szpony i ha-
ki, Polaczenie obu czesci tacznika wykony-
wa si¢ przytem w ten sposéb, ze znajduja-
ca si¢ na dolnej stronie acznika szpona
zostaje wlozona w szpone drugiego gniazda,
poczem znajdujace si¢ na gérnej stronie
gniazd haki zostaja zalozone. Kazda po-
l6wka Iacznika otrzymuje na swej po-
wierzchni czolowej piersciern uszczelniaja-
cy, ktéry w stanie sprzezonym znajduje
si¢ naprzeciw pier§cienia uszczelniajacego
drugiej potéwki.

Opisane urzadzenie sprzegania gniazd
obu poléwek lacznika posiada te wade, ze
potaczenie, gdy nie jest napelnione para,
jest bardzo luzne, a mawet i w wypadku,

gdy para wypelnia je, to wystepujace przy
ruchu wagonéw sily umozliwiajag, wbrew
dzialaniu pary, tak znaczna ruchliwoéé obu
potéwek tacznika, ze pierscienie uszczelnia-
jace zuzywaja si¢ w przeciaggu krétkiego
czasu i musza byé wymienione, przyczem
najbardziej szkodliwe dzialanie wywieraja
przesuniecia w plaszczyznie uszczelnienia.

Niniejszy wynalazek ma na celu usunie-
cie powyzszej wady przez takie potaczenie
obu poléwek tacznika, by ich wzajemne
wzgledem siebie polozenie bylo zupetnie za-
bezpieczone, W tym celu zostaje kazda
czgéé lacznika zaopatrzona w czop na jed-
nej czeSci i w otwér w drugiej w ten spo-
séb, by czop jednej czeéci dokladnie wcho-
dzit do otworu drugiej czesci. W ten spo-
s6b zostaja obie czeSci zupelnie za-



bezpieczone zaréwno od obrotu wzgle-
..dem sigbie, jak i od przesunigcia w
" plaszczyZnie * uiszczelnienia. Do  zabez-
pieczenia gniazd w kierunku
moga byé zastosowane sprezyny, dzialajace
podobnie, jak ciénienie pary. Sprezyny te
najlepiej umieszczaé w otworach, przezna-
czonych do przyjecia czopa i umieszczaé je
w ten sposéb, by miaty daznoé¢ do wycisnig-
cia tego czopa. Wskutek takiego urzadzenia
zostaja pierécienie uszczelniajace zabezpie-

czone od mechanicznych uszkodzen, trwa- -

loé¢é ich znacznie si¢ przeto powigksza.
Urzadzenie przedstawia procz tego i te za-
lete, ze potaczenie czesci Yacznika jest na-
piete nawet i bez pary, co tworzy ochrone
pierécieni uszczelniajacych od uszkodzef.
Zalete urzadzenia stanowi i to, ze rozlacze-
nie lacznika jest znacznie uproszczone, po-
niewaz przy podniesieniu laczacych hakéw
obie potowy lacznika rozpadaja si¢ same
przez si¢, natomiast z drugiej strony przy
sprzegganiu tych poléwek sita sprezyn moze
byé Iatwo pokonana przez naciénigcie po-
téwek tacznika jednej do drugiej.

Na rysunku przedstawiony jest przyklad
wykonania wynalazku w perspektywie i w
przekroju. Czeéci lacznika cznaczone sa
przez a, a,; b, b, oznaczaja szpony przy dol-
nej stronie tacznika; ¢, ¢, — haki na goérnej
stronie lacznika; d, d,—pierscienie uszczel-
niajace, wykonane zwykle z gumy i utrzy-
mywane zapomocs dlawikéw e, e,. Do cze-
Sci acznika przylegaja rury f, f,. Kazda
czg$¢ tacznika zaopatrzona jest w dwa nad-
lewy g i h, wzglednie g, i h,, przyczem je-
den nadlew zaopatrzony jest w czop i,
wzglednie i, a drugi posiada odpowiedni
otwér j, j,. W tym otworze znajduje si¢ ma-
ty krazek k, k,, na ktéry wywiera ci$nienie
sprezyna [, 1,. Dtawiki m, m, stuza do na-

osiowym

ciskania sprezyn. Czopy i, i, sa zaostrzone,
by przy sprzeganiu albo odprzeganiu taczni-
ka nie wywolywaé zacinania sie. Luz po-
migdzy czopem i odpowiednim otworem mo-
ze byé w stanie sprzezonym tak maly, ze
obie czeéci lacznika stanowia jakby jedna
calosé. Poniewaz czopy w tych warunkach
nie zuzywaja sig, to cale urzadzenie jest
trwale i dokladnos$é jego nie zmniejsza sie.

Przez umieszczenie czopéw w odpowied-
nio wielkiej odlegloséci od osi lacznika moz-
liwe jest sprzeganie ze zwyklym tacznikiem,
poniewaz czop lezy wtedy poza drugim tacz-
nikiem, :

Zastrzezenia patentowe.

1. Lacznik rur do ogrzewania wagonéw
kolejowych, w ktérym obie potéwki laczni-
ka polaczone sa ze soba zapomoca szpon
(b, b,) i hakéw (c, c,), znamienny tem, ze
posiada urzadzenie zabezpieczajace do za-
pobiezenia malym ruchom potéwek laczni-
ka podczas jazdy, ktére ustala polowki
tacznika wzgledem siebie i uniemozliwa ich
obr6t i przesuniecia boczne, jak réwniez i
przesuniecie w plaszczyznie -uszczelnienia.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze jako zabezpieczenie od
bocznych przesunigé poléwek lacznikéw
wzgledem siebie zastosowane sa staly czop
(i) i staly otwér (j), przyczem czopy jednej
polowy lacznika dokladnie pasuja do otwo-
réw drugiej potowy i ze w kazdym otworze
(j) umieszczona jest sprezyna, naciskajaca
czop (i).

Firma Alex. Friedmann.
Zastepca: M. Brokman,

rzecznik patentowy.
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