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Urzgdzenie do synchronizowania biegéw, zwlaszcza w ciggnikach

Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie do synchronizowania biegéw, zwtaszcza w ciagnikach, utatwiajgce
wlaczanie poszczegdlnych biegdw.

Istnicjgce przekladnie ciagnikowe z kotami o stalym zazebieniu iz réZnym urzadzeniem dodatkowym
potaczonym z watkiem sprzeglowym maja, zwlaszcza w ciagnikach o w1¢kszych mocach, znaczne masy potg-
czone z watkiem sprzegltowym.

Do smarowania kot zebatych przek}adm stosuje sie rzadkie oleje przektadniowe, wwymku Czego przy
zmianie biegdw musi uptyngé dos¢ duzo czasu zanim wspomniane masy zmniejsza obroty do tego stopnia, aby
bylo moziliwe wlaczenie kidregos z biegdw. Przy zmianie biegéw dodatkowo pogarsza sytuacje fakt, ze w tych
ciagnikach przy pracy w cigzkim terenie ciggnik zmniejsza szybkosc szybciej niz bezw{adnoécmwe masy prze-
ktadni.

Dla ulatwicnia sterowania biegami stosuje si¢ w przektadni badZ sprzegta synchronizujace, ktdre sq pro-’
dukcyjnie trudne do wykonania, badZ prostsze hamulce synchronizujace, ktére w wielu przypadkach zast¢puja
sprzg¢gta synchronizujace.

W niektérych konstrukcjach stosuje si¢ hamulec synchronizujacy, umieszczony w sprzegle silnika. Wad
tego rozwigzania sy ograniczone wymiary, przez co osigga si¢ mniejszg skutecznos¢ hamowania, a przy zuzyciu
sprzggla nalezy hamulec synchronizujacy znowu wyregulowadé.

W innym rozwigzaniu konstrukcyjnym jest stosowany hamulec synchronizujacy potaczony z watkiem
sprzeglowym, hamulec ten dziata juz od poczatku wylaczania sprzegta. Wadg tego rozwigzania jest wykorzysty-
wanie stosunkowo malego momentu skrecajacego, poniewaz nalezy umozliwi¢ takie zmiane biegéw z wyiszych
na nizsze,

W jeszcze innych konstrukcjach stosuje si¢ hamulec synchromzu_]qcy, dzialajacy na koto napedzane prze-
kladni, ktére jest w stalym zazgbieniu. Poniewaz koto to ma mniejsze obroty ni2 koto napedzajgce, jest po-
trzebny wigkszy moment hamujacy, ktérego jednak tam nie moina osiggngé.

Celem wynalazku ]est skonstruowanie urzadzema do synchronizowania biegéw pozbawionego opisanych
wyzej wad.

Wymienione wady usuwa urzadzenie do synchronizowania biegéw zwlaszcza do cnqgmkdw, 2 tarczg hamul-
cowg na watku sprz¢gtowym wedtug wynalazku dzigki temu, Ze zastosowano w skrzynce przekladniowej obro-
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towo ulozyskowany walek sterujacy, sterowany pedatem sprzegta za pomoca zabierakéw, a dziatajgcy za po-
$rednictwem dZwigni sterujacej, cztonu sprezystego i czopa hamujgcego na tarczg hamulcowa. Hamulec synchro-
nizujacy jest zaopatrzony takze w sprezyne powrotng czepa hamujacego.

W innym dogodnym rozwigzaniu hamulec synchronizujacy jest zaopatrzony w $rubg regulacyjng na jednym
z zabierakéw, w zderzaki pedatu sprzegta, ewentualnie w ulozyskowame watka ctcruncego w czopie pedalu
hamulca.

Dzigki takiemnu rozwigzaniu jest mozliwos¢ uzyskania potrzebnego momentu hamumcego bez koniecznosci
przeprowadzania dodatkowej regulacji przy zuzyciu sprzegta silnika. Poniewaz hamowanie przebiega az po catko-
witym wylaczeniu sprzegla silnika, istnieje mozliwos§¢ nie uzywania hamulca synchronizujacego w przypadkach,
gdy to nie jest konieczne, na przyktad w niektérych przypadkach przy przetaczaniu z wyzszego biegu na nizszy.

Przyklad rozwigzania urzagdzenia wedtug wynalazku jest schematycznie pokazany na rysunku, na ktérym
fip. 1 przedstawia ogdlny ukiad przektadni z hamulcem synchronizujacym, fig. 2 fragment uktadu przy wia-
czonym sprzegle silnika, fig. 3 fragment uktadu przy catkowitym wytaczeniu sprzegla, fig. 4 fragment uktadu
przy najwigkszym hamowaniu tarczy hamulcowej, a fig. 5 fragment uktadu w plzekrOJu poprzecznym przy
wilaczonym sprzegle silnika.

_ W korpusie 1 przektadni jest umieszczona przektadnia 2, sprzegto 3 silnika i hamulec synchronizujacy 4.

Przez korpus 1 przekladni przechodzi obrotowy watek sterujacy 5, utoZyskowany wewnetrznym koricem
w czopie 6 pedatu hamulcowego (nie pokazanego na rysunku), czop ten jest potaczony na state z korpusem 1
przekladni. Zewnetrzny koniec watka sterujacego 5 jest utozyskowany w tulei 7, ktéra jest potgczona na state
z korpusem 1 przekiadni. Na tulei 7 jest osadzony obrotowo pedat 8 sprzegta, na ktorego kotnierzu jest umiesz-
czony na state zabierak 9 wspdtpracujacy z zabierakiem sterujacym 10, ktéry jest potaczony z watkiem steru-
jacym § ima srube regulacyjna 11. Z watkiem sterujacym 5 wewnatrz korpusu | przektadni jest potaczona na
state dZwignia sterujaca 12, ktdrej czes¢ widetkowa opiera si¢ o miske zderzakowg 13, osadzona przesuwnie na
czopie hamujgcym 14.

Miedzy osadzeniem czopa hamujacego 14 a miska zderzakowa 13 jest wtozona sprezyna hamujaca 15.
O miske¢ zderzakowa 13 opiera si¢ takze sprezyna powrotna 16 opierajaca si¢ druga strong o sciang korpusu 1
przektadni.

Na watku sprzggtowym 17, taczacym sprzegto silnikowe 3 z przektadnia 2 naprzeciwko czopa hamu-
jacego 14 jest zamocowana tarcza hamujaca 18, od ktdrej przy wiaczonym sprzegle silnikowym 3 jest odciagany
czop hamujacy 14 za pomoca sprezyny powrotnej 16. Skok pedatu 8 Jest ograniczony gérnym zderzakiem 19
i dolnym zderzakiem 20.

Przy nacisnigciu na peda} 8 z gérnego polozenia ograniczonego gérnym zderzakiem 19, nastapi najpierw
catkowite wylaczenie sprzegta silnikowego 3. W okreslonej odlcgtosci pedatu 8 od dolnego zderzaka 20, ktéry
mozna nastawi¢ za pomoca Sruby regulacyjnej 11, zabierak 9 opiera si¢ o $rube regulacyjna 11 zabieraka steru-
jacego 10 i przy dalszym przesunieciu zabierak sterujacy 10 obraca walkiem sterujacym 5 oraz z nim na state
polaczona dZwignia sterujaca 12.

Dzwignia sterujaca 12 opiera si¢ o miske zderzakowg 13, ktéra poprzez sprezyng hamujacy 15 przesunie
czop hamujacy 14, na skutek czego skasuje si¢ luz pomigdzy wspomnianym czopem a tarcza hamujaca 18 i roz-
pocznie si¢ hamowanie mas bezwtadnosciowych przektadni 2.

Regulacje poczatku hamowania mas obrotowych nastawia si¢ za pomoca Sruby regulacyjnej 11 tak, aby
hamowanie nastapito dopiero po wytaczeniu sprzegla 3 silnika co jest ustalone okreslong odlegtoscia pedatu 8
od dolnego zderzaka 20. Sruba regulacyjna 11.na zabieraku sterujacym 10 jest umieszczona dogodnie na zewngtrz
korpusu 1 przektadni, co utatwia wyregulowanie,

W czasie dalszego naciskania pedatu 8 intensywnos¢ hamowania rosnie i osigga maksymalne wartoéci przy
oparciu pedatu 8 o dolny zderzak 20,

Wiclkos¢ sity docisku okresla charakterystyka sprezyny hamujacej 15, poprzez ktdrg dziala czop hamu-
jacy 14 na tarcz¢ hamujaca 18. Przy powrotnym skoku pedatu 8 czop hamujacy 14 jest odsuwany od tarczy
hamujgcej 18 za pomocy sprezyny powrotnej 16 i miski zderzakowej 13.

Hamulec synchronizujacy wedtug wynalazku utatwia sterowanie biegéw przez zahamowanie mas bezwlad—
noéciowych przektadni zgodnie z wymogami i ze zmienng intensywnoécia.

Zastrzezenia p atentowe

1. Urzgdzenie do synchronizowania biegéw, zwlaszcza wciagmkach z tarczg hamulcowa na watku
sprzggtowym, znamienne tym, ze ma w korpusie (1) przektadni obrotowo ulozyskowany watek sterujacy (5),
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ktorego zewugtizna koficowka, przechodzace przez tuleje (7), jest zaopatrzona w zabierak sterujacy (10), na-
przeciw ktorego jest umieszezony zabierak (9), zamocowany na pedale (8), obracajacym si¢ wzgiedem tulei (7),
przy ¢zym do walka sterujgcego (5) jest zamocowana dZwignia sterujaca (12) sprzezona za posrednictwem
sprezyny hamujgeej (15) z czopem hamujacym (14), przesuwnie zamocowanym wzgledem tarczy hamujacej (18),
przy czvm sprezyna hamujaca (15) opiera si¢ z jednej strony o kotnierz czopa hamujacego (14) a z drugicj strony
o miske¢ zderzakowa (13) przesuwng na czopie hamujacym (14), o ktérg opiera si¢ rdwniez sprezyna po-
wrotna (16), opierajyca si¢ drugim swym koticem o $ciang¢ korpusu (1) przektadni.

2. Urzydzenie wedltug zastrz. 1, znamieane tym, ze zabierak sterujacy (10) ma §rubg regulacyjng (11).

3. Urzydzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym, Zze korpus (1) przektadni jest zaopatrzony w gorny zde-
rzak (19) i dolny zderzak (20) do ograniczenia skoku pedatu (8).

4. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze watek sterujacy (5) jednym swym koricem jest utozys-
kowany obrotowo w czopie (6).

5. Urzadzenie wedtug zastrz, 1 do 4, znamienne tym, Ze przy oparciu si¢ pedaiu (8) o gorny zderzak (19),
migdzy zabierakiem (9) a $rubg regulacyjng (11) zabieraka sterujacego (10) a tym samym miedzy czopem hamu-
jacym (14) tarczg hamujgey (18) jest najwigksza odleghodé.

6. Urzadzenie wedtug zastrz. 1 do 4, znamienne tym, Ze przy oparciu sie pedatu (8) o dolny zderzak (20),
sita Sciskajaca sprezyny hamujgcej (15) atym samym sita nacisku czopa hamujacego (14) na tarcz¢ hamu-
jaca (18) jest najwigksza. ‘
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