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Lancuch przeciwslizgowy
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Przedmiotem wynalazku jest larncuch przeciw-
§lizgowy ma opony samochodowe w zasadzie z plas-
kim bieznikiem, na ktérych rozmieszczone sg
ukoéne odcinki lancucha, ktérych konce zamoco-
wane sg poprzez lancuchy laczace na lancuchach
bocznych.

Lancuchy przeciw$lizgowe dla samochodéw po-
winny zapewniaé¢ cigg do przodu i stabilno$¢ bocz-
na pojazdu. Zazwyczaj pokrywaja one tylko ogra-
niczong cze$é bieznika opony. Ksztalt bieznika
wplywa mnie tylko ma przyczepno§é lancucha lecz
réwniez na jego samoczynne czyszczenie si¢ i réw-
nomierny bieg pojazdu, co przy znanych larncu-
chach, zwlaszcza przy duzych predkosciach, nie
jest mozliwe do osiggniecia. Znany jest lancuch
przy ktérym, dzieki zastosowaniu cigglego odcinka
no$nego tlancucha, obiegajacego zygzakowauto biez-
nik w polowie jego szerokosci, osiggnieto znaczng
rownomierno§¢ ruchu pojazdu (patent NRF
nr 1222396). Lancuch ten nie zapewnia jednak wy-
starczajacego . momentu . obrotowego, - jak : : réwiniez
nie zapewnia utrzymania toru. Zbyt maly moment
obrotowy wynika ze stosunkowo matlej powierz-
chni $niegu obejmowanej laricuchem oraz stromego
kata nachylenia skoénego odcinka laricucha.

W innym znanym rozwigzaniu tancucha zastoso-
wamno uklad ma przemian rozmieszczonych na biez-
niku wezléw i odcinkéw torowych oraz stosunko-
wo duzych pél obejmujacych duze -powierzchnie
$niegu  (patent NRF nr 911462). Larnicuch ten za-
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pewnia wiekszy moment obrotowy, natomiast réw-
nomierno$é biegu jest nadal mniewystarczajaca.
Nier6wnomiernoéé¢ biegu tego laricucha wynika
stad, ze kolo przeskakuje z wystajgcego wezla ma
niskie pole miedzy kolejnymi wezlami.

Celem wynalazku jest stworzenie lancucha prze-
ciw§lizgowego, przy stosowaniu ktérego w wyniku
uksztaltowania siatki laincucha uzyskuje sie znacz-
ng réwnomiernoéé biegu, jak réwniez pewne utrzy-
manie toru oraz przyczepnos¢.

Zagadnieniem technicznym jakie nalezalo roz-
wigzaé dla osiagniecia celu jest polgczenie w jed-
nym lanfcuchu zalet jakie dajg: ciggle niosgcy lan-
cuch — réwnomierno$é biegu, odcinki torowe —
utrzymanie toru kola, oraz duze pola miedzy od-
cinkami lanricucha co oznacza duzg przyczepno$é
tzn. duzy moment obrotowy przy ruszaniu z miej-
sca.

Zadanie to rozwigzano w ten spos6b, ze Srodko-
wa czesé sieci bieznej laricucha sklada sig z odein-

.- kémtworzgeych ciggle .pasmo:noéne, kidre patrzac

w kierunku biegu kola tworzy na przemian na
prawo i ma lewo otwarte trapezy, ktérych krétsze
podstawy usytuowane w poblizu krawedzi bieznika
tworzg odcinki torowe.

W wyniku zastosowania ciggle miosgcego laricu-
cha, to znaczy laicucha, ktéry jest tak rozmiesz-
czony ma biezniku, ze opona w kazdym polozeniu
kola opiera sie ma nawierzchni poprzez ogniwa
laficucha, uzyskuje sie znaczng réwnomiernoé bie-

-
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gu lafcucha, tak iz mozna go stosowaé réwniez
przy bardzo duzych predkoéciach. Ta znaczna réw-
nomierno$¢ biegu tgczy sie z utrzymywaniem toru.
Uzyskuje sie¢ to, poniewaz odcinki torowe roz-
mieszczone sg w poblizu krawedzi bieznika, a nie
jak dotychczas w $rodku bieznika. Rozmieszczenie
odcinkéw torowych po bokach jest korzystne ze
wzgledu na to, ze nacisk opony na mawierzchnie
jest majwiekszy na krawedziach bieznika. Zastoso-
wanie na przemian ma prawo i na lewo otwartych
trapezéw jest korzystne ze wzgledu na to, ze po-
wierzchnia po6l $niegu ograniczanych nastepujgcy-
mi po sobie, ukoénie polozonymi odcinkami lancu-
cha jest stosunkowo duza; w ten sposéb znacznie
zmniejsza si¢ niebezpieczenstwo zerwania z na-
wierzchni lahcuchem warstwy $niegu. Lancuch
wedlug wynalazku mozna wytwarzaé w prosty
sposOb, poniewaz siatka bieznikowa utworzona jest
z jednego cigglego odcinka laricucha, ktéry jest
polagczony krétkimi lanicuchami z lancuchami bocz-
nymi.

Odcinki torowe tworzg w lancuchu wedlug wy-
nalazku, najlepiej 3 do 7 okrgglych ogniw stalo-
wych. Réwnomierno§é biegu poprawia sig, gdy sto-
suje sie szczegblnie zwarte ogniwa, co podnosi po-
madto trwato§é lancucha. W korzystnym- wykona-
niu lancucha wszystkie okragle ogniwa stalowe,
ktére znajdujg sie w siatce bieznikowej lub stykaja

sie z nawierzchnia, majg maksymalng wewnetrzng

dlugosé lub szeroko§é wynoszgcg 3 d, przy czym d
jest to Srednica okraglego preta stalowego owal-
nych ogniw lancucha. Ze wzgledéw technologicz-
nych korzystnie jest aby wszystkie ogniwa cigglego
lafticucha stanowily owalne ogniwa o maksymalnej
wewnetrznej szerokos$ci wynoszacej 1,3 d.

Jezeli zamierza sie stosowaé lancuch wedlug wy-
nalazku ma oponach, ktére w obrebie krawedzi
majg wystepy, korzystne jest zaopatrzenie siatki
bieznikowej w poprzeczne zebra, Kktére tworzag
owalne ogniwa zawarte pomiedzy ogniwami pozio-
mymi, a ogniwami pionowymi. Te poprzeczne zeb-
ra ulatwiajg przejScie luki pomiedzy wystepami
opony. ‘

Nowoczesne lancuchy przeciws$lizgowe powinny
nie tylko posiada¢ odpowiednio dobre wlasciwosci
przeciwslizgowe, lecz powinno sie je wygodnie
i szybko montowaé. Aby to umozliwié lancuch
przeciwslizgowy wedlug wynalazku ma wewnetrz-
ny lancuch boczny w ksztalcie zamknietego piers-
cienia, ktéry mozna wsungé jedynie prostopadle do
osi przez opone, a zewnetrzny lahicuch boczny two-
rzy réwniez zamkniety, ale skracalny pierscien,
ktéry w stanie nieskréconym mozna przesuwaé
-ukosnie po oponie.

Przedmiot wynalazku jest przykladowo wyjas-
miony mna rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia
widok z géry mna opone zaopatrzong w lancuch
przeciwslizgowy, fig. 2 — perspektywiczny widok
‘wewnetrznej strony opony wediug fig. 1, fig. 3 —
zewnetrzng strone opony przy napiétym, lecz jesz-
cze nie usztywnionym lanicuchu bocznym, fig. 4 —
zewnetrzng strong opony przy napigtym i usztyw-
, nionym fancuchu zewnetrznym bocznym, fig. 5. —
cze$é innego lancucha przec1wshzgowego wedlug
wynalazku w wiekszej skali, fig. 6 — w powiegk-
szonej skali cze§é tancucha wedlug wynalazku ze
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4
zwartymi ogniwami 1 poprzecznymi zebrami,
fig. 7 — przedstawia w powiekszonej skali cze$é
laricucha wedlug wynalazku z jednakowych ogniw.

Na fig. 1 przedstawiono opone samochodowg
z bieznikiem 11, ktéry pomiedzy krawedziami opo-
ny 12 i 13, patrzac w kierunku osi kola, jest tylko
nieznacznie zakrzywiony. Na biezniku rozcigga sie
ciggly lancuch skladajgcy sie z torowych odcinkéw
14, 15 i ukodnych odcinkéw 16, ktéry tworzy na
przemian ma prawo i na lewo otwarte trapezy.
Konce lezacych po wewnetrznej stronie opony to-
rowych odcinkéw 14 polaczone sg przez krotkie 13-
czace odeinki 17 z wewnetrznym, bocznym lancu-
chem 18 (fig. 2), ktéry tworzy zamkniety pierscien,
ktérego obwéd jest prawie réwny obwodowi ‘prze-
kroju przez opone lezgcemu w plaszczyznie osi
kola.

Na tlancuchu umieszczone sg dwa uchwyty 19
i 20, za ktére ujmuje sie laficuch, gdy przy monta-
zu nacigga sie go od dolu ku gérze na opone.

Prawe, torowe odcinki 15 polgczone -sg przez lg-
czace odcinki 21 z zewnetrznym, boczaym lancu-
chem 22, ktéry w okre§lonych odstepach ma piers-
cienie 23, przez ktére przebiega napinajgcy lancuch
24. Ten lancuch 24 ma na jednym koncu hak 25
i ograniczajacy pierScien 26, ktory jest wiekszy niz
prowadzacy pierscien 27 na drugim koncu napina-
jgcego lancucha. Ograniczajgcy pierscien 26 zapo-
biega prze$liznieciu sie haka 25 przez prowadzacy
pierscien 27 i otwarciu sie. Zbedna dlugo$é napi-
najgcego lancucha zostaje po naciggnieciu lancucha
zamocowana ma wewnetrznej krawedzi lancucha
przeciw$lizgowego W sposéb przedstawiony na
fig. 4 a wolny koniec przymocowany hakiem 25
w odpowiednim miejscu. o

W odmianie lancucha przeciwslizgowego, przed-
stawionej ma fig. 5a oznacza szeroko$¢ bieznika
opony. Lancuch sklada sie réwniez i tutaj z ciggle
niosgcego lancucha, ktéry tworzg torowe odcinki
28, 29 i ukosne odcinki 30. Tak torowe odcinki 28,
29 jak i uko$ne odcinki 30 skladajg sie z podluz-
nych, poziomych ogniw 31 z okraglych pretéw sta-
lowych oraz krétkich pionowych ogniw pierscie-
niowych 32. Na ramionach poziomych ogniw 31
umieszczone sg $cierajgce sie ogniwa 33 i 34, ktére
razem z sasiednimi pionowymi ogniwami 32 wy-
pelniajg wewnetrzng przestrzen ogniw 31. Uzys-
kuje sie¢ w ten spos6b uklad, ktéry zapobiega skre-
caniu si¢ odcinkéw 30 lancucha wok6l! wilasnej osi
podluznej i zapewnia, ze réwniez pionowe ogniwa
32 ustawione sg prostopadle i moga silnie opieraé
sie o podloze.

Boczne lancuchy lancucha przeciwslizgowego,
przy pomocy ktérych napina sie go, nie sg uwi-
docznione na fig. 5. Przedstawiono jedynie krétkie
odcinki laczace 35 poprzez ktére lgczy sie torowe
odcinki 29, 28 z bocznymi Iaricuchami. :

Lancuch wedlug fig. 6 sklada sie z pieci»oqgniWo—
Wych torowych odcink6w 36 i°37 oraz siedmioog-
niwowych ‘uko$énych odcinkéw 38. Na poziomych
ogniwach 39 lancucha rozm1eszczone sa ruchome
poprzeczne zebra 40, ktére podnosza wytrzymalosc
na skrecame i na zuzycie oraz przyczepnosc lan-
cucha i przy oponach’ terenowych przechodzy przez
luki pomiedzy wystepami opony. Réwniez poczat-

kowe ogniwa 1gczace lancucha 41 zaopatrzone sg



71 363

5
w zebra 40. Podczas gdy w odmianach wedlug
fig. 1—5 chodzilo o lahcuchy przeciwélizgowe
o zamknietej siatce bieznikowej, to w iancuchu
wedlug fig. 6 wystepuje otwarta siatka biezniko-
wa, ktérg zamyka sie przy pomocy hakéw 42, og-
niw 43 i przetyczek 44.

Wszystkie ogniwa lanicucha tworzacego siatke
bieznikowg stykajacg sie z nawierzchnig wedlug
fig. 6 maja wewnetrzng dlugos$é lub szerokos$é od-
powiadajgca co najwyzej potrdjnej grubosci okrag-
lych pretéw stalowych uzytych do wytworzenia
owalnych ogniw lancucha. Wewnetrzna szerokosé
owalnych ogniw wynosi tylko 1,3 d.

Na fig. 7 przedstawiony jest lancuch, ktéry skia-
da sie z jednakowych owalnych ogniw. Punkty
narozne trapezow siatki lancucha tworza ustawio-
ne poprzecznie poziome ogniwa 42. Poza tym lan-
cuch wedlug fig. 7 odpowiada laricuchowi wedlug
fig. 1—4. Jest on jednak prostszy i tanszy w wy-
twarzaniu od poprzednio opisanych.

Zastrzezenia patentowe

1. Lancuch przeciwslizgowy na opony samocho-
dowe zaopatrzone w zasadzie w plaski bieznik, na
ktérym Srodkowa cze§é sieci bieznej sklada sig
z odcinkéw tworzacych ciggle pasmo no$ne lancu-
cha, znamienny tym, ze odcinki te, patrzgc w kie-
runku biegu kola, tworzg ma przemian na prawo
i na lewo otwarte trapezy, ktérych Kkrétsze pod-
stawy ‘usytuowane w poblizu krawedzi bieznika
stanowiag odcinki torowe (14, 15, 28, 29, 36, 37).

2. Lahcuch przeciwélizgowy wedlug zastrz. 1,
znamienny tym, ze torowe odcinki (14, 15, 28, 29,
36, 37) skladajg sie z trzech do siedmiu ogniw, wy-
konanych z okraglych pretéw stalowych.

3. Lancuch przeciws$lizgowy wedlug zastrz. 1,
znamienny tym, ze wszystkie ogniwa lancucha
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6
tworzacego siatke bieznikowg i stykajace si¢ z na-
wierzchnia majg maksymalng wewnetrzng dlugosé
wynoszaca 3 d, przy czym d jest $rednicg preta
stalowego, z ktérego wytworzone sg owalne ogni-
wa lancucha.

4. Lancuch przeciwslizgowy wedlug zastrz. 3,
znamienny tym, ze owalne ogniwa z okraglych pre-
tow stalowych lancucha majg maksymalng szero-
kos¢ wynoszacg 1,3 d.

5. Lancuch przeciwslizgowy wedlug zastrz. 1—4,
znamienny t{ym, Zze wszystkie ogniwa (42) lancucha
niosgcego maja ksztalt owalny.

6. Lancuch przeciw$lizgowy wedlug zastrz. 1—4,
znamienny tym, ze wszystkie ogniwa siatki larncu-
chowej maja ksztalt owalny.

7. Lancuch przeciwélizgowy wedlug zastrz. 1—6,
znamienny tym, Ze co najmniej cze§é poziomych,
to jest réwnoleglych do powierzchni opony owal-
nych ogniw ma Zzebra poprzeczne (40), ktérymi sa
réwniez owalne ogniwa.

8. Lancuch przeciwslizgowy wedlug zastrz. 7 dla
opon z wystegpami przy krawedziach, znamiemny
tym, ze ich siatka bieznikowa co najmniej w obre-
bie wystepéw zaopatrzona jest w poprzeczne zebra
(40), utworzone z ogniw owalnych umieszczonych
na poziomych ogniwach (39) pomiedzy pionowymi
ogniwami.

9. Lancuch przeciw$lizgowy wedlug zastrz. 1—8,
znamienny tym, Zze wewnetrzny, boczny lancuch
tworzy zamkniety pierscien, ktéry mozna przesu-
waé po oponie jedynie prostopadle do osi, oraz ze
zewnetrzny, boczny lancuch réwniez tworzy zam-
kniety, lecz skracalny pierScien, ktéry w stanie
skréconym mozna przesuwaé ukos$nie po oponie.
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