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einer Befestigungsvorrichtung (3) zur Befestigung des
Zelts (1) am Heck (4) eines Kraftfahrzeugs (5), wobei
die Befestigungsvorrichtung (3) einen heckseitigen
Tréager (6) zur Montage am Heck (4) des
Kraftfahrzeugs (5) und einen, mit der Zeltbodenplatte
2) verbundenen oder verbindbaren,
zeltbodenseitigen Trager ) und ein
Tréagerschwenkgelenk (8) aufweist, wobei der
zeltbodenseitige Trager (N mittels des
Tragerschwenkgelenks (8) schwenkbar am
heckseitigen Trager (6) befestigt ist, wobei das
Tragerschwenkgelenk (8) eine, im fertig am Heck (4)
des Kraftfahrzeugs (5) montierten Zustand des Zelts
(1), vertikal verlaufende Schwenkachse (9) aufweist,
um die der zeltbodenseitige Trager (7) relativ zum
heckseitigen Trager (6) verschwenkbar ist.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Zelt mit zumindest einer Zeltbodenplatte und einer
Befestigungsvorrichtung zur Befestigung des Zelts am Heck eines Kraftfahrzeugs, wobei die Be-
festigungsvorrichtung einen heckseitigen Trager zur Montage am Heck des Kraftfahrzeugs und
einen, mit der Zeltbodenplatte verbundenen oder verbindbaren, zeltbodenseitigen Trager und ein
Tragerschwenkgelenk aufweist, wobei der zeltbodenseitige Trager mittels des Tragerschwenk-
gelenks schwenkbar am heckseitigen Trager befestigt ist.

[0002] Es istbeim Stand der Technik z.B. aus der DE 37 02 953 A1 bekannt, Zelte als sogenannte
Dachzelte auszugestalten, welche auf dem Dach eines Kraftfahrzeugs transportiert und dort dann
zum Ubernachten ausgeklappt werden kdnnen.

[0003] Aus der US 2017/0240088 A1 und der US 6,179,368 B1 sind zeltartige Aufbauten be-
kannt, welche zur Befestigung am Heck eines Kraftfahrzeugs vorgesehen sind. Die US 2,642,587
A zeigt ein Zelt, welches um eine horizontale Achse schwenkbar am Heck eines Kraftfahrzeugs
befestigt ist.

[0004] Die Befestigung eines entsprechenden Zelts am Heck des Kraftfahrzeugs ist zwar einer-
seits kraftstoffsparend, da das Zelt direkt im Windschatten des Kraftfahrzeugs mitfahrt. Anderer-
seits blockieren die beim Stand der Technik bekannten Zelte am Heck eines Kraftfahrzeugs aber
das Offnen der Heckklappe bzw. der Hecktiiren am Heck des Kraftfahrzeugs.

[0005] Aufgabe der Erfindung ist es, diesbezliglich eine Verbesserung vorzuschlagen, welche
ein kraftesparendes Betétigen des Zeltes erlaubt.

[0006] Die Erfindung schlagt hierfiir ein Zelt gemaf Patentanspruch 1 vor.

[0007] Die Erfindung ermdglicht es, das Zelt wahrend des Transports am Heck des Fahrzeugs
zu befestigen. Steht das Fahrzeug und soll die Heckklappe oder Hecktiir des Kraftfahrzeugs ge-
offnet werden, so erlaubt es die Erfindung, den zeltbodenseitigen Trager mittels des Trager-
schwenkgelenks beiseite zu schwenken, sodass die Zeltbodenplatte nicht mehr das Offnen der
Klappe oder Tir am Heck des Kraftfahrzeugs blockiert.

[0008] Es ist dabei vorgesehen, dass das Tragerschwenkgelenk eine, im fertig am Heck des
Kraftfahrzeugs montierten Zustand des Zelts, vertikal verlaufende Schwenkachse aufweist, um
die der zeltbodenseitige Trager relativ zum heckseitigen Trager verschwenkbar ist. Der zeltbo-
denseitige Trager wird somit um die vertikal verlaufende Schwenkachse in einer horizontalen
Ebene verschwenkt, wenn das Kraftfahrzeug auf einem entsprechend horizontalen ebenen Bo-
den steht. Dies erlaubt auch ein sehr kraftesparendes Verschwenken, da nicht oder zumindest
nur kaum gegen die Schwerkraft gearbeitet werden muss, um den zeltbodenseitigen Trager re-
lativ zum heckseitigen Trager zu verschwenken.

[0009] Glnstigerweise ist der heckseitige Trager als langlich erstreckter Tragbalken ausgebildet.
Dies gilt glinstigerweise auch fir den zeltbodenseitigen Trager. Auch dieser ist also in bevorzug-
ten Ausgestaltungsformen als langlich erstreckter Tragbalken ausgebildet. Besonders bevorzugt
ist vorgesehen, wenn der heckseitige Trager und der zeltbodenseitige Trager an jeweils einem
ihrer Enden mittels des Tragerschwenkgelenks schwenkbar miteinander verbunden sind.

[0010] Der heckseitige Trager wird in geeigneter Art und Weise am Heck des Kraftfahrzeugs
fixiert. Besonders bevorzugt ist hierbei vorgesehen, dass zur Befestigung des heckseitigen Tra-
gers die Montagepunkte am Kraftfahrzeug verwendet werden, die fir die Anhangerkupplung vor-
gesehen sind. Diese befinden sich in der Regel an einem Leiterrahmen des Kraftfahrzeugs und
erlauben eine sehr stabile Befestigung des Zelts mit seiner Befestigungsvorrichtung am Heck des
Kraftfahrzeugs.

[0011] Glnstigerweise ist vorgesehen, dass die Zeltbodenplatte an einem Bodenplattentrager
befestigt ist und der Bodenplattentrager am zeltbodenseitigen Trager befestigt ist. Bevorzugte
Ausgestaltungsformen sehen dabei vor, dass die Zeltbodenplatte mittels zumindest eines Boden-
plattenschwenkgelenks am Bodenplattentrager schwenkbar befestigt ist. Dies erlaubt es, dass
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die Zeltbodenplatte in der Transportstellung, welche sie wahrend des Transports des Zeltes am
Heck des Kraftfahrzeugs aufweist, in einer vertikalen Ebene verlauft. Ist der Zeltplatz dann er-
reicht, so kann die Zeltbodenplatte zum Aufbau des Zelts um das Bodenplattenschwenkgelenk
am Bodenplattentrager geschwenkt werden. Glinstigerweise ist dabei vorgesehen, dass das Bo-
denplattenschwenkgelenk eine, im fertig am Heck des Kraftfahrzeugs montierten Zustand des
Zelts, horizontal verlaufende Schwenkachse aufweist, um die die Zeltbodenplatte relativ zum Bo-
denplattentrager verschwenkbar ist. Um das Zelt in der Transportstellung, also wahrend des
Transports mit dem Kraftfahrzeug gut zu fixieren, ist glinstigerweise vorgesehen, dass die Zelt-
bodenplatte in einer Transportstellung des Zelts zusatzlich zu dem zumindest einen Bodenplat-
tenschwenkgelenk mittels zumindest einer lésbaren Bodenplattenarretierung am Bodenplatten-
trager fixierbar ist, wobei die zumindest eine Bodenplattenarretierung zumindest in der Transport-
stellung distanziert zu dem zumindest einen Bodenplattenschwenkgelenk, vorzugsweise distan-
ziert zu allen Bodenplattenschwenkgelenken, angeordnet ist.

[0012] Um das Zelt, insbesondere in der fertig aufgebauten Schlafstellung, auf einfache Art und
Weise vom Kraftfahrzeug I6sen zu kénnen, sehen besonders bevorzugte Ausgestaltungsformen
der Erfindung vor, dass der Bodenplattentrager mittels einer I6sbaren Arretierungsvorrichtung am
zeltbodenseitigen Trager, vorzugsweise werkzeuglos, befestigbar und von diesem, vorzugsweise
werkzeuglos, ablésbar ist. Um das Zelt beim Transport mittels des Kraftfahrzeugs méglichst gut
in seiner Transportstellung zu sichern, sehen besonders bevorzugte Varianten der Erfindung vor,
dass die Zeltbodenplatte in einer bzw. der Transportstellung des Zelts mittels zumindest einer,
auf Zug spannbaren, Spannvorrichtung des Zelts gegen den zeltbodenseitigen Trager abspann-
bar ist. Bei der Spannvorrichtung kann es sich um ein entsprechend spannbares Gestange, aber
auch um eine spannbare Kette oder um ein Spannband handeln. Es kénnen auch auf beiden
Seiten der Zeltbodenplatte entsprechende Spannvorrichtungen vorgesehen sein.

[0013] Je nach GrdBe des Zelts und auch des Kraftfahrzeugs kann die Zeltbodenplatte einstiickig
aber auch mehrteilig ausgefiihrt sein. Besonders bevorzugte Varianten sehen vor, dass die Zelt-
bodenplatte zumindest zwei klappbar miteinander verbundene Zeltbodenteilplatten aufweist.
Diese sind glinstigerweise mittels zumindest eines Klappgelenks klappbar miteinander verbun-
den. Auch beim Vorhandensein von zwei oder mehr Zeltbodenteilplatten ist glinstigerweise vor-
gesehen, dass diese in der Transportstellung im Wesentlichen in einer vertikalen Ebene ange-
ordnet sind. Bei einem Kraftfahrzeug mit entsprechend vertikal verlaufendem Heck, wie z.B. ei-
nem Campingbus oder einem Wohnmobil kbnnen die Zeltbodenplatte oder, soweit vorhanden,
eben die klappbar miteinander verbundenen Zeltbodenteilplatten in der Transportstellung im We-
sentlichen parallel zur Heckwand des Kraftfahrzeugs angeordnet sein. Unabhangig davon, ob es
sich um eine einstiickige Zeltbodenplatte oder zwei oder mehr miteinander klappbar verbundene
Zeltbodenteilplatten handelt, ist glinstigerweise vorgesehen, dass an der Zeltbodenplatte bzw.
den Zeltbodenteilplatten StandfliBe vorgesehen sind, auf denen die Zeltbodenplatte oder die Zelt-
bodenteilplatten auf dem Untergrund abgestellt werden kénnen, wenn das Zelt zum Schlafen fer-
tig aufgebaut wird. Diese StandfiiBe kdnnen abnehmbar und/oder auch klappbar an der Zeltbo-
denplatte oder an den Zeltbodenteilplatten befestigt sein. Bevorzugt handelt es sich um héhen-
verstellbare StandfiiBe, um Unebenheiten im Untergrund ausgleichen zu kdnnen.

[0014] Bei bevorzugten Ausgestaltungsformen des erfindungsgeméBen Zeltes ist vorgesehen,
dass das Zelt zumindest eine mit der Zeltbodenplatte verbundene oder verbindbare, in einer auf-
gebauten Stellung des Zelts iber die Zeltbodenplatte gespannte Zeltplane aufweist. Entspre-
chendes gilt natiirlich auch in dem Fall, dass die Zeltbodenplatte aus zwei oder mehr klappbar
miteinander verbundenen Zeltbodenteilplatten besteht. Die Zeltplane kann im aufgebauten Zu-
stand des Zelts sowohl die Seitenwénde als auch das Dach des Zeltes bilden. Anstelle von meist
textilen Zeltplanen kann ein erfindungsgemaBes Zelt zur Ausbildung der Seitenwande und/oder
des Dachs aber auch plattenférmige Elemente aufweisen, welche entsprechend zusammenfalt-
bar oder miteinander verbindbar mit der Zeltbodenplatte verbunden sind oder werden kénnen.
Das Zelt muss also nicht zwingend eine textile Zeltplane aufweisen. Die Seitenwande und das
Dach des Zelts kbnnen auch aus anderen geeigneten Elementen bestehen, so wie dies z.B. in
der eingangs erwahnten US 2017/0240088 A1 der Fall ist.
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[0015] Weitere Merkmale und Einzelheiten bevorzugter Ausgestaltungsformen der Erfindung
werden exemplarisch in der nachfolgenden Figurenbeschreibung erlautert. Es zeigen:

[0016] Fig. 1 ein erfindungsgemafBes Zelt in der Transportstellung am Heck eines Kraftfahr-

zeugs;

[0017] Fig. 2 das Zelt aus Fig. 1 in der Transportstellung in vergréBerter Darstellung;

[0018] Fig. 3 das Zelt aus Fig. 1 in einer vom Heck des Fahrzeugs weggeschwenkten Stellung;

[0019] Fig. 4 eine Detaildarstellung zur Ausbildung der Bodenplattenschwenkgelenke;

[0020] Fig. 5 eine Detaildarstellung zur Ausbildung der Bodenplattenarretierung und der I6sba-
ren Arretierungsvorrichtung dieses Ausfiihrungsbeispiels gemaf der Fig. 1 bis 4;

[0021] Fig. 6 diedfertig zum darin Schlafen aufgebaute Stellung des Zelts aus den Fig. 1 bis 5
un

[0022] Fig. 7 noch eine Detaildarstellung zur Erlduterung der Funktionsweise der lésbaren Ar-

retierungsvorrichtung dieses Ausfiihrungsbeispiels.

[0023] Fig. 1 zeigt ein Ausflihrungsbeispiel eines erfindungsgemafen Zelts 1 in der Transport-
stellung am Heck 4 eines Kraftfahrzeugs 5. Bei dem hier nur schematisch dargestellten Kraftfahr-
zeug 5 handelt es sich um einen Campingbus. Es kann sich aber auch um andere, an sich be-
kannte Kraftfahrzeuge handeln. Das Zelt 1 ist mittels der erfindungsgeman ausgebildeten Befes-
tigungsvorrichtung 3 am Heck 4 des Kraftfahrzeugs 5 befestigt. Die Befestigungsvorrichtung 3
weist einen heckseitigen Trager 6 auf, welcher zur Montage am Heck 4 des Kraftfahrzeugs 5
vorgesehen ist. Die Montage des heckseitigen Tragers 6 erfolgt, wie weiter oben bereits erlautert,
ginstigerweise an den Montagepunkten des Kraftfahrzeugs, welche fir die Anhangerkupplung
vorgesehen sind. Diese befinden sich Ublicherweise am Leiterrahmen des Kraftfahrzeugs 5. Er-
findungsgeman ist der heckseitige Trager 6 Uber ein Tragerschwenkgelenk 8 mit dem zeltboden-
seitigen Trager 7 verbunden. Der zeltbodenseitige Trager 7 ist der Teil der Befestigungsvorrich-
tung 3, an dem die Zeltbodenplatte 2 befestigt ist. Der zeltbodenseitige Trager 7 ist erfindungs-
geman mittels des Tragerschwenkgelenks 8 schwenkbar am heckseitigen Trager 6 befestigt.

[0024] Fig. 2 zeigt das Zelt 1 am Heck 4 des Kraftfahrzeugs 5 vergréBert. Fig. 3 zeigt, wie der
zeltbodenseitige Trager 7 um das Tragerschwenkgelenk 8 vom heckseitigen Trager 6 und damit
auch vom Heck 4 des Kraftfahrzeugs 5 weggeschwenkt werden kann. Der Doppelpfeil 26 in Fig.
3 veranschaulicht die Schwenkbewegungen des zeltbodenseitigen Tragers 7 relativ zum heck-
seitigen Trager 6. Ist das Zelt 1 entsprechend vom Heck 4 des Kraftfahrzeugs 5 weggeschwenkt,
wie dies in Fig. 3 dargestellt ist, so kbnnen am Heck 4 vorhandene Heckklappen oder Hecktiiren
des Kraftfahrzeugs 5 ohne Probleme gedffnet werden, sodass ein entsprechender hinterer Kof-
ferraumbereich des Kraftfahrzeugs 5 frei zuganglich ist. In Fig. 3 ist auch die im fertig am Heck 4
des Kraftfahrzeugs 5 montierten Zustand des Zelts vertikal verlaufende Schwenkachse 9 einge-
zeichnet, um die der zeltbodenseitige Trager 7 dieses Ausflihrungsbeispiels relativ zum hecksei-
tigen Trager 6 verschwenkbar ist. Hier ist auch gut zu sehen, dass sowohl der heckseitige Trager
6 als auch der zeltbodenseitige Trager 7 jeweils als langlich erstreckte Tragbalken ausgebildet
sind. Es ist auch veranschaulicht, dass diese beiden Trager 6 und 7 glnstigerweise jeweils an
einem ihrer Enden mittels des Tragerschwenkgelenks 8 schwenkbar miteinander verbunden sind.

[0025] In diesem Ausfihrungsbeispiel weist die Zeltbodenplatte 2 zwei klappbar miteinander ver-
bundene Zeltbodenteilplatten 16 und 17 auf. Dies muss zwar nicht zwingend so sein, ist aber
bevorzugt vorgesehen, wenn eine entsprechend gro3e Zeltbodenplatte 2 bendétigt wird. Fig. 1 und
2 zeigen auch gut, dass die Zeltbodenplatte 2 bzw. deren Zeltbodenteilplatten 16 und 17 in der
Transportstellung glinstigerweise in einer vertikalen Ebene verlaufen. Bei einer entsprechend
vertikal verlaufend ausgebildeten Heckpartie des Kraftfahrzeugs 5 stehen dann die Zeltboden-
platte 2 bzw. deren Zeltbodenteilplatten 16 und 17 glinstigerweise, wie in Fig. 1 auch zu sehen,
mehr oder weniger parallel zum Heck 4 des Kraftfahrzeugs 5, wenn sich das Zelt 1 in der Trans-
portstellung befindet.

[0026] In Fig. 2 ist auch das Klappgelenk 25 zu sehen, welches die Zeltbodenteilplatten 16 und
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17 klappbar miteinander verbindet. In den Fig. 1 und 2 sieht man auch gut, dass in diesem Aus-
fihrungsbeispiel die Zeltbodenplatte 2 an einem Bodenplattentrager 10 befestigt ist und der Bo-
denplattentrager 10 am zeltbodenseitigen Trager 7 befestigt ist. Am Bodenplattentrager 10 befin-
det sich in diesem, wie auch in anderen bevorzugten Ausgestaltungsformen glinstigerweise zu-
mindest ein Bodenplattenschwenkgelenk 11. Mittels dieses Bodenplattenschwenkgelenks 11
kann die Zeltbodenplatte 2 in diesem Ausfiihrungsbeispiel die Zeltbodenteilplatte 16 schwenkbar
am Bodenplattentrager 10 befestigt werden. Im fertig am Heck 4 des Kraftfahrzeugs 5 montierten
Zustand des Zelts 1 weist das Bodenplattenschwenkgelenk 11, wie in Fig. 2 eingezeichnet, eine
horizontal verlaufende Schwenkachse 12 auf. Um diese ist die Zeltbodenplatte 2 bzw. hier die
Zeltbodenteilplatte 16 verschwenkbar am Bodenplattentrager 10 gelagert.

[0027] Fig. 4 zeigt dies noch einmal vergréBert in einer Detailansicht von hinten. In Fig. 4 sind
die Achsbolzen 20 des Bodenplattenschwenkgelenks 11 in einer Explosionsdarstellung heraus-
gezogen dargestellt. Dies ist mdglich, um die Zeltbodenplatte 2 bzw. die beiden Zeltbodenteilplat-
ten 16 und 17 vom Bodenplattentrager 10 abzunehmen. Im Betriebszustand sind die Achsbolzen
20 aber natirlich in das Bodenplattenschwenkgelenk 11 entsprechend weit eingeschoben. So-
wohl die Fig. 2 als auch die Fig. 4 zeigen die horizontale Schwenkachse 12.

[0028] Fig. 5 zeigt eine Ansicht aus Richtung des Fahrzeugs hin zur Zeltbodenteilplatte 17 in der
Transportstellung. Auf dieser Seite der Zeltbodenplatte 2 bzw. hier der Zeltbodenteilplatten 17
befindet sich in bevorzugten Ausgestaltungsformen, wie der hier gezeigten, eine zusatzlich zu
den Bodenplattenschwenkgelenken 11 vorgesehene lésbare Bodenplattenarretierung 13. Mit die-
ser kann die Zeltbodenplatte 2 bzw. hier die Zeltbodenteilplatten 16 und 17 in der Transportstel-
lung zusatzlich am Bodenplattentrager 10 I&sbar fixiert werden. Die Bodenplattenarretierungen
13 sind glinstigerweise zumindest in der Transportstellung distanziert zu den Bodenplatten-
schwenkgelenken 11 angeordnet. Bevorzugt ist dabei vorgesehen, dass in der Transportstellung
des Zeltes 1 die Zeltbodenplatte 2 bzw. deren Zeltbodenteilplatten 16 und 17 zwischen dem Bo-
denplattenschwenkgelenk 11 auf der einen Seite und der l6sbaren Bodenplattenarretierung 13
auf der anderen Seite angeordnet sind. In Fig. 5 ist gut zu sehen, dass in diesem Ausfiihrungs-
beispiel jeweils ein Bolzen 21 vorgesehen ist, um die Bodenplattenarretierung 13 in ihrer Arretie-
rungsstellung zu arretieren. Werden die Bolzen 21 herausgezogen, so ist die Bodenplattenarre-
tierung 13 geldst und die Zeltbodenteilplatten 16 und 17 bzw. eben die Zeltbodenplatte 2 kénnen
um das Bodenplattenschwenkgelenk 11 und dessen horizontal verlaufende Schwenkachse 12
verschwenkt werden. Die Bodenplattenarretierung 13 ist also Ublicherweise nur in der Transport-
stellung des Zelts 1 aktiv und wird in diesem Ausflihrungsbeispiel eben durch Herausziehen der
Bolzen 21 deaktiviert, wenn das Zelt 1 in seine aufgebaute Stellung, wie sie in Fig. 6 dargestellt
ist, gebracht werden soll.

[0029] Bevor auf Fig. 6 naher eingegangen wird, wird noch auf die in den Fig. 1 und 2 dargestellte
Spannvorrichtung 15 verwiesen. Diese kann, wie eingangs bereits erlautert und wie hier im Aus-
fihrungsbeispiel auch realisiert, als eine Art Gestange aber auch alternativ als Kette oder Spann-
band ausgefiihrt sein. Die Spannvorrichtung 15 wird als zusatzliche Transportsicherung in der
Transportstellung verwendet und kann nach Beendigung des Transports entfernt werden. In Fig.
1 und 2 befindet sie sich in ihrer Aktivstellung wahrend des Transports des Zeltes 1 am Heck 4
des Kraftfahrzeugs 5. In Fig. 3 und 6 ist die Spannvorrichtung 15 entfernt, da sie dort nicht mehr
bendtigt wird. Mittels der Spannvorrichtung 15 kann jedenfalls die Zeltbodenplatte 2 bzw. kénnen
entsprechend die Zeltbodenteilplatten 16 und 17 gegen den zeltbodenseitigen Trager 7 abge-
spannt werden. Die Spannvorrichtung 15 ist somit eine zuséatzliche MaBBnahme, das Zelt 1 in der
in Fig. 1 und 2 gezeigten Transportstellung sicher am Kraftfahrzeug 5 zu befestigen. Entspre-
chend teleskopier- bzw. spannbare Stangen bzw. spannbare Ketten und Spannbander sind an
sich bekannt und miissen hier nicht naher erlautert werden.

[0030] In Fig. 5 wird noch auf die hier in diesem Ausfiihrungsbeispiel ebenfalls vorgesehene 16s-
bare Arretierungsvorrichtung 14 verwiesen. Diese erlaubt es, dass der Bodenplattentrager 10,
vorzugsweise werkzeuglos, am zeltbodenseitigen Trager 7 befestigt und von diesem vorzugs-
weise werkzeuglos, auch wieder abgeldst werden kann. Fig. 5 zeigt den befestigten Zustand, in
dem die Tragstreben 24 des Bodenplattentragers 10 mittels der Arretierungsvorrichtung 14 an
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den Tragstreben 23 des zeltbodenseitigen Tragers 7 fixiert sind. Durch ein einfaches Schwenken
des Handgriffs 22 kann, wie in Fig. 7 gezeigt, die Arretierungsvorrichtung 14 in ihre entarretierte
Stellung gebracht werden, sodass der Bodenplattentrager 10 vom zeltbodenseitigen Trager 7
getrennt werden kann, wie dies in Fig. 7 durch den Pfeil 27 veranschaulicht wird. Hierdurch kann
das Zelt 1 sowohl in seinem fertig aufgebauten Zustand geman Fig. 6 als auch zur Lagerung samt
Bodenplattentrager 10 vom zeltbodenseitigen Trager 7 abgenommen werden. Die am zeltboden-
seitigen Trager 7 verbleibenden Tragstreben 23 kénnen dann entweder eingeklappt oder vom
zeltbodenseitigen Trager 7 abgenommen werden, sodass das Kraftfahrzeug z.B. wahrend des
Campingaufenthalts, losgelést vom Zelt 1 auch fiir anderweitige Fahrten genutzt werden kann.

[0031] Die Arretierungsvorrichtung 14 kann in verschiedensten, beim Stand der Technik an sich
bekannten Arten und Weisen ausgebildet sein. Sie kann z.B. hier nicht dargestellte Sperrbolzen
umfassen, die in der Arretierungsstellung so in entsprechende Aufnehmungen in den Tragstreben
23, 24 eingefahren werden, dass diese aneinander fixiert sind. Durch Herausziehen dieser Ver-
riegelungsbolzen mittels Betatigung des Handgriffs 22 kénnen dann die Tragstreben 23 und 24
in der in Fig. 7 dargestellten Art und Weise voneinander getrennt werden. Der Vollstéandigkeit
halber wird noch darauf hingewiesen, dass in Fig. 7 die Zeltbodenteilplatten 16 und 17 nicht dar-
gestellt sind.

[0032] In den Fig. 1 bis 6 sind die an der Zeltbodenplatte 2 bzw. an den Zeltbodenteilplatten 16
und 17 befestigten oder befestigbaren StandfiiBe 19 zu sehen. Diese dienen dazu, die Zeltbo-
denplatte 2 bzw. deren Zeltbodenteilplatten 16 und 17 in der fertig aufgebauten Stellung des Zelts
auf einem Untergrund abzustellen. Im hier gezeigten Ausfiihrungsbeispiel sind die StandfiiBe
schwenkbar an den Zeltbodenteilplatten 16 und 17 befestigt. Es sind aber auch andere, z.B. ab-
nehmbare Varianten von StandfiiBen denkbar. Giinstig ist es auch, wenn die StandfiiBe 19 in
sich héhenverstellbar bzw. teleskopierbar sind, um damit die gegebenenfalls vorhandene Un-
ebenheiten des Untergrunds, auf dem das Zelt 1 aufgestellt wird, ausgleichen zu kénnen.

[0033] Fig. 6 zeigt die aufgebaute Stellung des Zelts 1, wie es mit seiner Zeltbodenplatte 2 und
den StandfiiBen 19 auf einem hier nicht extra dargestellten Untergrund steht. In dieser aufgebau-
ten Stellung des Zelts, in der in diesem Zelt auch geschlafen werden kann, ist im gezeigten Aus-
fihrungsbeispiel eine Zeltplane 18 liber die Zeltbodenplatte 2 gespannt. Diese Zeltplane 18 ist
mit der Zeltbodenplatte 2 entsprechend verbunden bzw. verbindbar, kann Tir- und Fensterele-
mente enthalten und wird in der zusammengeklappten Transportstellung des Zelts 1 glinstiger-
weise in einem Innenraum zwischen den Zeltbodenteilplatten 16 und 17 aufgenommen. Die Zelt-
plane 18 bildet, wie in Fig. 6 gezeigt, die Seitenwande und das Dach des Zelts 1. Wie eingangs
bereits erlautert, kann es sich anstelle einer Zeltplane 18 aber auch um entsprechend falt-, klapp-
oder zusammenlegbare plattenférmige Elemente handeln.
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Patentanspriiche
1.

Zelt (1) mit zumindest einer Zeltbodenplatte (2) und einer Befestigungsvorrichtung (3) zur
Befestigung des Zelts (1) am Heck (4) eines Kraftfahrzeugs (5), wobei die Befestigungsvor-
richtung (3) einen heckseitigen Trager (6) zur Montage am Heck (4) des Kraftfahrzeugs (5)
und einen, mit der Zeltbodenplatte (2) verbundenen oder verbindbaren, zeltbodenseitigen
Trager (7) und ein Tragerschwenkgelenk (8) aufweist, wobei der zeltbodenseitige Trager (7)
mittels des Tragerschwenkgelenks (8) schwenkbar am heckseitigen Trager (6) befestigt ist,
dadurch gekennzeichnet, dass das Tragerschwenkgelenk (8) eine, im fertig am Heck (4)
des Kraftfahrzeugs (5) montierten Zustand des Zelts (1), vertikal verlaufende Schwenkachse
(9) aufweist, um die der zeltbodenseitige Trager (7) relativ zum heckseitigen Trager (6) ver-
schwenkbar ist.

Zelt (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der heckseitige Trager (6) als
langlich erstreckter Tragbalken ausgebildet ist und/oder dass der zeltbodenseitige Trager (7)
als langlich erstreckter Tragbalken ausgebildet ist und/oder dass der heckseitige Trager (6)
und der zeltbodenseitige Trager (7) an jeweils einem ihrer Enden mittels des Tragerschwenk-
gelenks (8) schwenkbar miteinander verbunden sind.

Zelt (1) Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Zeltbodenplatte (2) an einem
Bodenplattentrager (10) befestigt ist und der Bodenplattentrdger (10) am zeltbodenseitigen
Trager (7) befestigt ist.

Zelt (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Zeltbodenplatte (2) mittels
zumindest eines Bodenplattenschwenkgelenks (11) am Bodenplattentrager (10) schwenkbar
befestigt ist.

Zelt (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass Bodenplattenschwenkgelenk (11)
eine, im fertig am Heck (4) des Kraftfahrzeugs (5) montierten Zustand des Zelts (1), horizon-
tal verlaufende Schwenkachse (12) aufweist, um die die Zeltbodenplatte (2) relativ zum Bo-
denplattentrager (10) verschwenkbar ist.

Zelt (1) nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Zeltbodenplatte (2) in
einer Transportstellxing des Zelts (1) zusétzlich zu dem zumindest einen Bodenplatten-
schwenkgelenk (11) mittels zumindest einer I6sbaren Bodenplattenarretierung (13) am Bo-
denplattentrager (10) fixierbar ist, wobei die zumindest eine Bodenplattenarretierung (13)
zumindest in der Transportstellung distanziert zu dem zumindest einen Bodenplatten-
schwenkgelenk (11), vorzugsweise distanziert zu allen Bodenplattenschwenkgelenken (11),
angeordnet ist.

Zelt (1) nach einem der Anspriiche 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Bodenplat-
tentrager (10) mittels einer l6sbaren Arretierungsvorrichtung (14) am zeltbodenseitigen Tra-
ger (7), vorzugsweise werkzeuglos, befestigbar und von diesem, vorzugsweise werkzeuglos,
abldsbar ist.

Zelt (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Zeltboden-
platte (2) in einer bzw. der Transportstellung des Zelts (1) mittels zumindest einer, auf Zug
spannbaren, Spannvorrichtung (15) des Zelts (1) gegen den zeltbodenseitigen Trager (7)
abspannbar ist.

Zelt (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Zeltboden-
platte (2) zumindest zwei klappbar miteinander verbundene Zeltbodenteilplatten (16, 17) auf-
weist, und/oder dass das Zelt (1) zumindest eine, mit der Zeltbodenplatte (2) verbundene
oder verbindbare, in einer aufgebauten Stellung des Zelts (1) Uber die Zeltbodenplatte (2)
gespannte Zeltplane (18) aufweist.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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