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(54) Bezeichnung: Hubbett fiir Land-, Wasser- und Luftfahrzeuge mit Betdtigungseinrichtung

(57) Hauptanspruch: Hubbett (1) fir Land-, Wasser- und
Luftfahrzeuge mit einer Betatigungseinrichtung fiir mindes-
tens eine Verriegelung des Hubbettes (1) in einer angeho-
benen Ruhestellung mit jeweils einer, an jeweils einer der
Stirnseiten des Hubbettes (1) angeordneten Verriegelungs-
einheit (14), die von einem handbetatigten Zugelement beta-
tigbar ist und die mit einem wandseitigen Aufnahmeelement
in Verriegelungseingriff bringbar ist, dadurch gekennzeich-
net, dass die Betatigung des Hubbettes (1) mit einer einzi-
gen Hand erfolgt, die sowohl einen an der Stirnseite (2) des
Hubbettes (1) angeordneten Handgriff (4) als auch eine in
Griffweite des Handgriffs (4) angeordnete Taste betatigt.




DE 10 2014 000 724 B4 2016.07.28

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Hubbett fir Land-,
Wasser- und Luftfahrzeuge mit Betétigungseinrich-
tung nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. In ei-
ner besonderen Ausgestaltung der Erfindung wird ein
Hubbett fur ein Wohnmobil beschrieben, obwohl die
Erfindung hierauf nicht beschréankt ist.

[0002] Hubbetten fir Wohnmobile sind in der Regel
oberhalb des Armaturenbrettes des Fahrzeuges an-
geordnet und sind von einer angehobenen Dachpo-
sition (Ruhestellung) in eine abgesenkte, oberhalb
des Armaturenbrettes befindliche Arbeitsposition ab-
senkbar. Bisher bekannten Hubbetten bendtigen ei-
ne beidhéndige Betétigung. Mit der einen Hand muss
der Handgriff an der Stirnseite zum Anheben oder Ab-
senken des Hubbettes erfasst werden und mit der an-
deren Hand muss die Betatigungseinrichtung betatigt
werden.

[0003] Die bekannten Betétigungseinrichtungen be-
stehen aus einem Drehknopf, der jedoch aulerhalb
der Griffweite des Handgriffes am Hubbett angeord-
net ist. Der Drehknopf ist mit einem Bowdenzug ge-
koppelt, dessen beide Enden mit einer jeweils an ge-
genuberliegenden Seiten des Hubbettes angeordne-
ten Verriegelungseinheit gekoppelt sind. Die Verrie-
gelungseinheit besteht lediglich aus einem in seiner
Verschiebungslage gesteuerten Bolzen, der in eine
wandseitige Verriegelungsoffnung eingreift.

[0004] Nachteilig ist allerdings, dass der Bowden-
zug den Bolzen unmittelbar betétigt. Damit muss
die vom Gewicht des Hubbettes abhéangige Reibung
zwischen dem Bolzen und der wandseitigen Verrie-
gelungsoéffnung Uberwunden werden, was zu einer
schwergangigen Betatigung der Betatigungseinrich-
tung fuhrt.

[0005] Die Verwendung von Bowdenzugen gestaltet
zudem die gesamte Anordnung kostenaufwandig und
wartungsintensiv. Der Bowdenzug wird sowohl! auf
Druck als auch auf Zug beansprucht. Dadurch wird
die Lebensdauer des Bowdenzuges beschrankt und
der Austausch eines Bowdenzuges ist schwierig und
aufwandig.

[0006] AuRerdem war bisher eine Einhand-Bedie-
nung nicht mdglich. Die erforderliche Betatigungs-
kraft fir die Betétigungseinrichtung der beiden Bow-
denziige erforderte die Betatigung mit einer Hand,
wahrend der Handgriff an der Stirnseite des Objek-
tes mit der anderen Hand ergriffen werden musste,
um das Hubbett mit Unterstitzung einer Gasdruckfe-
der oder eines anderen Kraftspeichers von der einen
Stellung in die andere Stellung zu bewegen.

[0007] Der Ausschluss der Einhand-Bedienung fiihr-
te weiter zu dem Nachteil, dass es bisher nicht mdg-
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lich war, die mit der einen Hand zu bedienende, als
Drehknopf ausgebildete Betétigungseinrichtung sinn-
fallig zu bedienen. Es konnte bei der Drehung des
Drehknopfes nicht genau und sinnfallig erkannt wer-
den, in welcher Stellung der Drehknopfin die Ausrast-
stellung der Verriegelungseinrichtung und in welcher
Drehlage der Betatigungsknopf in die Schlief3stellung
der Verriegelungseinrichtung gedreht werden muss-
te. Optische Kennzeichnungen waren nicht hilfreich.

[0008] Daher liegt der Erfindung die Aufgabe zu
Grunde, ein Hubbett mit Betatigungseinrichtung fur
eine Verriegelung in einer abgesenkten Arbeitsstel-
lung und in einer angehobenen Ruhestellung so wei-
terzubilden, dass eine Einhand-Betatigung mdglich
ist.

[0009] Zur Lésung der gestellten Aufgabe ist Erfin-
dung durch die technische Lehre des Anspruches 1
gekennzeichnet.

[0010] Wesentliches Merkmal der Erfindung ist,
dass nunmehr die Betatigung des Bettes mit einem
einzigen Handgriff dadurch erfolgt, dass am Hubbett
ein Handgriff angeordnet ist, in dessen Griffweite ei-
ne Taste fur die Bedienung der Verriegelungseinheit
angeordnet ist.

[0011] Damit ergibt sich der wesentliche Vorteil,
dass erfindungsgemal die Betatigungseinrichtung
als Taste ausgebildet ist, die in der Griffweite des
Handgriffs zum Anheben oder Absenken des Hubbet-
tes angeordnet ist.

[0012] Es wird bevorzugt, wenn die Taste als Schie-
betaste ausgebildet ist, dessen Betatigungsknopf in
einer horizontalen Richtung verschiebbar ist.

[0013] Der Austausch eines nur mit der Kraft der
ganzen Hand zu betédtigenden Drehknopfes nach
dem Stand der Technik gegen eine einfache Schie-
betaste, die sogar nur mit der Fingerkraft von einem
oder mehreren Fingern einer Hand betatigt werden
kann, fUhrt dazu, dass es nun erstmals moglich ist,
eine Einhand-Bedienung des Hubbettes zu gewahr-
leisten.

[0014] Eine solche einfache Schiebetaste kann nun
in den Bereich des Handgriffes zum Anheben oder
Absenken des Bettes angeordnet werden, weil die
Fingerkraft eines oder mehrerer Finger der glei-
chen Hand ausreicht, den Handgriff zu betétigen und
gleichzeitig die Schiebetaste zu verschieben.

[0015] Der Begriff ,Schiebetaste” istim weiten Sinne
zu verstehen. Es wird zwar als bevorzugte Ausflh-
rungsform eine Betétigungstaste bevorzugt, die mit
einem oder mehreren Fingern einer Hand von einer
Ruhestellung in eine Arbeitsstellung verschiebbar ist.
Statt einer solchen Schiebetaste kann auch eine an-
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dere Art von Taste verwendet werden, wie zu Bei-
spiel eine Drucktaste oder eine Kipptaste oder eine
Wipptaste oder eine Drehtaste oder ein Druckknopf.
Wenn also in der folgenden Beschreibung der Begriff
»Schiebetaste” genannt wird, so ist hierunter jede der
oben genannten Tasten zu verstehen.

[0016] Wichtig bei der Erfindung ist demnach, dass
die zur Betatigung der Verriegelungseinrichtung not-
wendige Betatigungskraft entscheidend herabge-
setzt wird, weil das Gewicht des Hubbetts das Offnen
der Verriegelungseinrichtung unterstitzt und — nicht
wie bisher — erschwert.

[0017] Damit ist eine wesentlich geringere Betati-
gungskraft erforderlich, denn durch eine Drehbewe-
gung der Verschlusskralle wird erreicht, dass die
vom Gewicht des Hubbettes abhangige Reibung zwi-
schen einem nach dem Stand der Technik bekannten
Verriegelungsbolzen und der wandseitigen Verriege-
lungséffnung keine Rolle mehr spielt.

[0018] Die Erfindung sieht hingegen eine indirek-
te Betatigung der Verriegelungseinrichtung dadurch
vor, dass statt der unmittelbaren Drehung der Ver-
schlusskralle durch einen Bowdenzug nunmehr eine
indirekte Betatigung der Verschlusskralle durch Be-
tatigung eines Steuerhebels an der Verriegelungs-
einrichtung vorgenommen wird, welcher Steuerhebel
Uber einen zugeordneten Zwischenhebel auf die Ver-
schlusskralle wirkt. So muss mit der Betatigungskraft
der Schiebetaste nur noch der leichtgangige Steuer-
hebel betatigt werden und nicht mehr die schwergén-
gige Verschlusskralle selbst.

[0019] Die Betatigungskraft fir die Betatigung des
Steuerhebels ist sehr gering und damit ist es erstmals
mdglich, anstatt eines mit hoher Handkraft zu betati-
genden Drehknopfes nunmehr eine mit einem oder
mehreren Fingern einer Hand zu betatigenden Taste
zu verwenden.

[0020] In einer bevorzugten Ausgestaltung ist die-
se Taste als Schiebetaste ausgebildet, weil damit ei-
ne besonders sinnféllige Betatigung des Hubbettes
(Verschieben der Taste heifdt Losen der Verriege-
lung) gegeben ist. In einer anderen Ausgestaltung
kann die Schiebetaste jedoch auch durch eine Druck-
taste oder Wipptaste oder Kipptaste oder Drehtaste
ersetzt sein.

[0021] Wegen dieser geringen Betatigungskraft
kann auch auf kostenaufwéandige und schwierig zu
wartende Bowdenziige verzichtet werden. Stattdes-
sen ist erfindungsgemaf vorgesehen, dass einfache
Drahtseile als Zugelemente verwendet werden, die
demzufolge auch nur auf Zug beansprucht werden.
Sie werden federbelastet in ihrer gespannten Stel-
lung gehalten und nur entgegen der Kraft einer Fe-
der von der einen Stellung in die andere Stellung ge-
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bracht. Derartige Drahtseile sind besonders kosten-
gunstig, einfach einzubauen und leicht zu warten.

[0022] Weitere Merkmale der Erfindung sind Gegen-
stand der Ubrigen Anspriche.

[0023] Im Folgenden wird die Erfindung anhand von
lediglich einen Ausfiihrungsweg darstellenden Zeich-
nungen naher erldutert.

[0024] Es zeigen:

[0025] Fig. 1: teilweise perspektivische Ansicht ei-
nes Hubbettes in der abgesenkten Stellung

[0026] Fig. 2: eine vergroRerte Ansicht der Betati-
gungseinrichtung des Hubbettes

[0027] Fig. 3: perspektivische Ansicht der Betati-
gungseinrichtung

[0028] Fig. 4: die Stirnansicht der Steuerscheibe als
Teil der Betatigungseinrichtung der Fig. 3

[0029] Fig. 5: die perspektivische Darstellung der
Verriegelungseinrichtung

[0030] Fig. 6: die Vorderansicht der Verriegelungs-
einrichtung in einer Ansicht gemaf Fig. 5

[0031] Fig. 7: die perspektivische Innenansicht der
Verriegelungseinrichtung

[0032] Fig. 8: die perspektivische Unteransicht der
Verriegelungseinrichtung

[0033] Fig. 9: die Draufsicht auf die Verriegelungs-
einrichtung

[0034] Fig. 10: die Stirnansicht der Verriegelungs-
einrichtung

[0035] Fig. 11: die Seitenansicht der Verriegelungs-
einrichtung

[0036] In Fig. 1 ist eine perspektivische Teildarstel-
lung eines Hubbettes 1 in seiner abgesenkten ver-
riegelten Stellung gezeigt. Die rechte und linke Sei-
te des Hubbettes 1 sind gleich ausgebildet. Es reicht
daher die Beschreibung der rechten Seite aus.

[0037] Im gezeigten Ausflhrungsbeispiel ist die lan-
ge Stirnseite 2 des Hubbettes 1 durch eine ge-
schwungene Blende gebildet, die an ihrer Vorderseite
einen Handgriff 4 tragt, unterhalb dessen eine Schie-
betaste 5 zur Betdtigung der Verriegelungseinrich-
tung angeordnet ist. Die Liegeflache 3 ist noch nicht
mit einer Matratze belegt.
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[0038] Das Hubgestell des Hubbettes 1 wird durch
zwei sich kreuzende Scherenarme 6, 7 gebildet, wo-
bei der eine Scherenarm 6 mit seinem schwenkba-
ren Ende Uber einen dort angelenkten Lenker 9 an
der Wandseite befestigt ist. Der andere Scherenarm
7 ist mit seinem freien schwenkbaren Ende Uber ei-
nen Lenker 8 am Bett schwenkbar befestigt. Um ein
moglichst leichtes Anheben des Hubbettes von sei-
ner abgesenkten, verriegelten Stellung in seine ange-
hobenen Stellung zu ermdglichen, ist am einen Sche-
renarm 6 ein Ansatz 10 befestigt, an dem das eine
Ende einer Gasfeder 11 ansetzt, deren anderes Ende
an einem Ansatz 12 befestigt ist, der mit dem Sche-
renarm 7 verbunden ist.

[0039] Das gezeigte Hubgestell kann auch durch an-
dere Konstruktionen von Hubgestellen ersetzt wer-
den.

[0040] Die angehobene Verriegelungsstellung wird
dadurch erreicht, dass an der vorderen, rechten und
kurzen Stirnseite des Hubbettes 1 eine Verriege-
lungseinheit 14 angeordnet ist, deren Verschlusskral-
le 40 (siehe Fig. 5) mit einem oberen, wandseitig
befestigten Verriegelungszapfen 13 zusammenwirkt.
Auf der nicht sichtbaren, linken und gegeniberliegen-
den Seite des Hubbettes 1 ist ebenfalls eine gleiche
Verriegelungseinheit 14 am Hubbett 1 mit einem da-
zugehdrenden wandseitigen oberen Verriegelungs-
zapfen 13 angeordnet.

[0041] In der Mehrzahl der Félle ist vorgesehen,
dass das Hubbett in der abgesenkten Stellung nicht
verriegelt wird. Nur in manchen Fallen kann auch ei-
ne Verriegelung in der abgesenkten Stellung vorge-
sehen werden.

[0042] Zum Absenken des Hubbettes aus der ange-
hobenen in die abgesenkte Stellung ist gemaf Fig. 2
erstmals eine Einhand-Betatigung von Handgriff 4
und der im Griffbereich des Handgriffes 4 angeordne-
ten Schiebetaste 5 vorgesehen. Zwar zeigt die Fig. 2
die bereits abgesenkte Stellung. Die Absenkung des
Hubbettes aus der angehobenen Stellung in die ab-
gesenkte Stellung wird gleichwohl unter Bezugnah-
me auf die Teile in Fig. 2 erldutert.

[0043] Mit den Fingern einer Hand wird die Schie-
betaste 5 verschoben und betétigt beide an den kur-
zen Stirnseiten des Hubbettes angeordnete Verrie-
gelungseinheiten 14. Gleichzeitig oder nacheinander
folgend kann mit den Fingern der gleichen Hand nach
erfolgter Betatigung der Schiebetaste 5 der Handgriff
4 abgesenkt werden, um das Hubbett 1 unter der Mit-
hilfe der Gasfeder 11 aus der angehobenen in die ab-
gesenkte Verriegelungsstellung abzusenken. Es wird
dann in der abgesenkten Stellung aufgrund seines Ei-
gengewichtes und/oder dem Druck der Gasdruckfe-
der gehalten, die dann als Ubertotpunktfeder ausge-
bildet ist.
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[0044] Gemal Fig. 3 ist die Schiebetaste 5 in einer
zugeordneten Lagerplatte 17 in Pfeilrichtung 16 und
in Gegenrichtung verschiebbar. Die Schiebetaste 5
ist an der Innenseite mit einem Betatigungsstift 19
verbunden, der durch ein Langloch 18 in der Lager-
platte 17 hindurch greift und in eine zugeordnete Aus-
nehmung 37 am freien, drehbaren Teil einer drehbar
in einem Langsprofil 25 gelagerten Steuerscheibe 27
eingreift. Das Langsprofil 25, in dem die Steuerschei-
be 27 drehbar auf einer Zylinderschraube 23 gelagert
ist, ist dem Rahmen 15 des Hubbettes 1 vorgelagert.

[0045] Die Geradfiihrung der Schiebetaste 5 in der
Lagerplatte 10 erfolgt durch einen Fihrungszapfen
21, der durch ein Langloch 22 in der Lagerplatte 17
hindurch greift und in eine nicht naher dargestellten
Langloch an der Innenseite der Schiebetaste 5 ein-
greift.

[0046] Der Flhrungszapfen 21 ist mithilfe einer
Buchse 30, einer Scheibe 31 und einer Mutter 32 auf
dem Drehlager der Steuerscheibe 27 befestigt.

[0047] Die Lagerplatte 17 ist auf einer Ausnehmung
20 in der Stirnseite 2 des Hubbettes 1 befestigt. Das
Langsprofil 25 ist mit einer abgekanteten Blende 26.
versehen, die hinter der Stirnseite 2 des Hubbettes 1
anliegt.

[0048] Im Langsprofil 25 ist die Steuerscheibe 27 auf
der Zylinderschraube 23 drehbar gelagert und wird
entgegen der Kraft einer Feder 34 durch den Betati-
gungsstift 19 der Schiebetaste 5 betatigt. Sie wird le-
diglich um einen Drehwinkelbereich zum Beispiel im
Bereich zwischen 15-40° verdreht, wenn die Schie-
betaste 5 in Pfeilrichtung 16 und in Gegenrichtung
hierzu in der Lagerplatte 17 verschoben wird.

[0049] Es bedarf also lediglich einer kurzen Ver-
schiebung der Schiebetaste 5 in der Lagerplatte 17,
um die Steuerscheibe 27 entgegen der Kraft der Fe-
der 34 in eine andere Drehwinkellage zu bringen.
Uber den AuRenumfang der Steuerscheibe 27 er-
streckt sich eine Rille 36, wobei ein oberes Drahtseil
35 Uiber den oberen Teil der Rille 36 und ein unteres
Drahtseil 35 Gber den unteren Teil der Rille 36 einge-
legt und gefiihrt ist.

[0050] Das jeweilige Ende des jeweiligen Drahtseils
35 istin einer Kabelklemme 29 aufgenommen, die mit
einer Hulse 33 verbunden ist. Die Hilse 33 greift je-
weils aus der Ausnehmung 28 der Steuerscheibe her-
aus, wie dies als Beispiel in Fig. 3 am oberen Teil
der Steuerscheibe 27 gezeigt ist. Dort ist die Kabel-
klemme 29 in der Einbaulage gezeichnet, wahrend im
unteren Teil der Steuerscheibe 27 die Kabelklemme
29 in der aus der Ausnehmung 28 herausgenommen
Stellung dargestellt ist.
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[0051] Bei der Verschiebung der Schiebetaste 5 in
Pfeilrichtung 16 wird somit die Steuerscheibe 27 im
Uhrzeigersinn verdreht und beide Drahtseil 35 wer-
den um den gleichen Weg verkdrzt.

[0052] Jeweils ein Drahtseil 35 wirkt auf eine Verrie-
gelungseinheit 14 in den gegenuberliegenden, kur-
zen Stirnseiten des Hubbettes. In Fig. 4 ist die Ver-
schwenkung der Steuerscheibe 27 in Pfeilrichtung 38
dargestellt, die entgegen der Kraft der Feder 34 er-
folgt. Beide Drahtseile 35 werden somit in den Pfeil-
richtungen 24, 24' verkiirzt.

[0053] Gemal Fig. 5 ist das jeweilige Ende des
Drahtseils 35 ber eine Kabelklemme mit dem frei-
en schwenkbaren Teil eines Steuerhebels 39 verbun-
den, der Teil der Verriegelungseinheit 14 ist. Die Ver-
riegelungseinheit ist in Fig. 5 dargestellt und besteht
im Wesentlichen aus einer Verschlusskralle 40, die
in der in Fig. 5 gezeichneten Lage in der Offenstel-
lung ist und somit auBer Eingriff mit dem wandseiti-
gen Verriegelungszapfen 13. Die Verschlusskralle 40
ist um die Schwenkachse 42 in Pfeilrichtung 43 und
in Gegenrichtung schwenkbar ausgebildet. Sie wirkt
in der Verschlussstellung mit ihrer Verriegelungsoff-
nung 41 gegen eine zugeordnete Kante eines gehau-
sefesten Gegenstlicks 51, welches Teil des Gehau-
ses 44 der Verriegelungseinheit 14 ist. Damit ist in
der Verschlussstellung die Verriegelungséffnung 41
geschlossen und umschliet den Verriegelungszap-
fen auf.

[0054] Die Verriegelungseinheit 14 ist in den
Fig. 6-Fig. 11 in weiteren Ansichten dargestellt.
Wichtig ist, dass der Steuerhebel 39 nur flr eine in-
direkte Betatigung der Verschlusskralle 40 sorgt. Ge-
mal Fig. 7-Fig. 11 wird der Steuerhebels 39 um
das Schwenklager 46 verschwenkt, wenn das Draht-
seil 35 an der Klemme 45 den Steuerhebel 39 ver-
schwenkt. Er ist drehfest mit einer Steuernocke 50
verbunden, die ihrerseits einen Zwischenhebel 47 be-
tatigt, der als einseitig schwenkbar gelagerter Hebel
in einem Schwenklager 48 im Gehause 44 der Ver-
riegelungseinheit 14 aufgenommen ist.

[0055] Gemal Fig. 11 weist der Zwischenhebel 47
an seinem vorderen freien Ende eine Steuernocke 52
auf, die mit zugeordneten Ausnehmungen 54 am Au-
Renumfang der Verschlusskralle 40 zusammenwirkt.
Es sind zwei Ausnehmungen 54 am Auflienumfang
der Verschlusskralle 40 vorhanden, die durch eine ra-
dial heraus stehende Anschlagnocke 53 voneinander
getrennt sind. Durch die Feder 49 wird der Zwischen-
hebel 47 federbelastet mit seiner Steuernocke 52 in
Eingriff mit den zugeordneten Ausnehmungen 54 der
Verschlusskralle 40 gehalten. Das eine Federende
49a der Feder 49 greift am freien schwenkbaren Teil
der Verschlusskralle 40 an, wahrend das andere Fe-
derende 49b am freien schwenkbaren Teil des Zwi-
schenhebels 47 angreift.
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[0056] Somit sorgt bereits schon eine kurze Langen-
anderung des Drahtseils zu einer leichtgangigen Ver-
schwenkung des Steuerhebels 39. Die nur gering-
fugige Zugkraft am Drahtseil 35 fuhrt Gber die Ver-
schwenkung des Steuerhebels 39 zur Freigabe des
Zwischenhebels 47, der die beiden Schwenkstellun-
gen der Verschlusskralle 40 steuert. Die vom Gewicht
des Bettes abhangige Reibungskraft des wandseiti-
gen Verriegelungszapfens 13 in der Verriegelungs-
6ffnung 41 beim Verschwenken der Verschlusskralle
wird durch die Feder 49 kompensiert.

[0057] Damit ist es erstmals maoglich, mit geringer
Fingerkraft eine Verschiebung der Schiebetaste 5 in
eine zugeordnete Drehbewegung der Steuerscheibe
27 umzusetzen, wobei die Steuerscheibe 27 entge-
gen gesetzt, federvorgespannte Drahtseile 35 beta-
tigt, die einen leichtgangigen Steuerhebel 39 betati-
gen, der Uber einen Zwischenhebel 47 die Drehlage
der federbelasteten Verschlusskralle 40 ausldst.

[0058] Die Rickstellung der Drahtseile 35 erfolgt
durch die Feder 34. Sie werden deshalb immer nur
auf Zug beansprucht und auf aufwandige und war-
tungsintensive Bowdenzlige kann verzichtet werden.

[0059] Somitist eine einhandige Betatigung des Bet-
tes von der angehobenen Ruhestellung in die abge-
senkte Arbeitsstellung mdglich, indem mit den Fin-
gern einer Hand sowohl der Handgriff 4 als auch die in
Griffweite des Handgriffs 4 angeordnete Schiebetas-
te 5 betatigt werden. Auf irgendwelche Beschriftun-
gen oder Erklarungen der Hubvorrichtung kann ver-
zichtet werden, denn es ist sinnfallig, dass wenn die
Bedienungshand den Handgriff 4 des Hubbettes 1 er-
fasst, dass dann auch die in Griffweite des Handgriffs
4 angeordnete Schiebetaste 5 mit den gleichen Fin-
gern der Hand betatigt wird.

Bezugszeichenliste

1 Hubbett

2 Stirnseite

3 Liegeflache

4 Handgriff

5 Schiebetaste

6 Scherenarm

7 Scherenarm

8 Lenker

9 Lenker

10 Ansatz

1" Gasfeder

12 Ansatz

13 Verriegelungszapfen
14 Verriegelungseinheit
15 Schiebetaste

16 Pfeilrichtung

17 Lagerplatte

18 Langloch (fur 19)

19 Betéatigungsstift
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20 Ausnehmung

21 Fahrungszapfen

22 Langloch (fur 21)

23 Zylinderschraube
24 Querrahmen

25 Langsprofil

26 Blende

27 Steuerscheibe

28 Ausnehmung (in 27)
29 Kabelklemme

30 Buchse

31 Scheibe

32 Mutter

33 Hilse

34 Feder

35 Drahtseil

36 Rille

37 Ausnehmung

38 Pfeilrichtung

39 Steuerhebel

40 Verschlusskralle

14 Verriegelungsoffnung
42 Schwenkachse

43 Pfeilrichtung

44 Gehause (von 14)
45 Klemme (fur 35)

46 Schwenklager

47 Zwischenhebel

48 Schwenklager (von 47)
49 Feder

49a Federende
49b Federende

50 Steuernocke

51 Gegenstlick

52 Steuernocke

53 Anschlagnocke

54 Ausnehmung
Patentanspriiche

1. Hubbett (1) fir Land-, Wasser- und Luftfahrzeu-
ge mit einer Betatigungseinrichtung fir mindestens
eine Verriegelung des Hubbettes (1) in einer angeho-
benen Ruhestellung mit jeweils einer, an jeweils ei-
ner der Stirnseiten des Hubbettes (1) angeordneten
Verriegelungseinheit (14), die von einem handbeta-
tigten Zugelement betatigbar ist und die mit einem
wandseitigen Aufnahmeelement in Verriegelungsein-
griff bringbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass die
Betatigung des Hubbettes (1) mit einer einzigen Hand
erfolgt, die sowohl einen an der Stirnseite (2) des
Hubbettes (1) angeordneten Handgriff (4) als auch ei-
ne in Griffweite des Handgriffs (4) angeordnete Taste
betatigt.

2. Hubbett nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verriegelungseinheit (14) aus ei-
ner schwenkbaren Verschlusskralle (40) besteht, de-
ren Verriegelungsoffnung (41) mit einem wandseiti-
gen Verriegelungszapfen (13) in Eingriff bringbar ist.
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3. Hubbett nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Taste als Schiebetaste (5)
oder als Wipptaste oder als Drehtaste oder als Kipp-
taste oder als Drucktaste ausgebildet ist.

4. Hubbett nach den Anspriichen 2 und 3, da-
durch gekennzeichnet, dass die Betatigung der
Verschlusskralle (40) durch ein als das Zugelement
ausgebildetes Drahtseil (35) erfolgt, und dass die
Betéatigungseinrichtung aus der Schiebetaste (5) be-
steht, die in Griffweite des Handgriffs (4) angeordnet
ist.

5. Hubbett nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schiebetaste (5) mit einem Beta-
tigungsstift (19) auf den drehbaren Teil einer Steuer-
scheibe (27) wirkt, an der jeweils das eine Ende des
Drahtseils (35) befestigt ist, dessen anderes Ende le-
diglich indirekt auf die Verriegelungseinheit (14) wirkt.

6. Hubbett nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verriegelungseinheit (14) aus ei-
nem vom jeweiligen Drahtseil (35) betatigten Steu-
erhebel (39) besteht, der mit einer Steuernocke (50)
auf einen federbelastet schwenkbaren Zwischenhe-
bel (47) wirkt, der die Schwenklage der Verschluss-
kralle (40) steuert.

7. Hubbett nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Drahtseil (35) lediglich eine Zug-
kraft auf den Steuerhebel (39) der Verriegelungsein-
heit (14) ausubt.

8. Hubbett nach einem der Anspriiche 6 oder 7,
dadurch gekennzeichnet, dass der Zwischenhebel
(47) der Verriegelungseinheit (14) federbelastet an
zugeordneten Ausnehmungen (54) am schwenkba-
ren Teil der Verschlusskralle (40) zur Anlage bringbar
ist.

9. Hubbett nach einem der Anspriiche 3 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass die Schiebetaste (5)
unterhalb des Handgriffs (4) angeordnet ist.

10. Hubbett nach einem der Anspriiche 5 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dass am drehbaren Teil der
Steuerscheibe (27) eine Feder (34) angreift, welche
die beiden entgegen gesetzten Drahtseile (35) unter
Vorspannung halt.

Es folgen 5 Seiten Zeichnungen
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