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(54) Zapojeni elektromagnetického ventilu pro ovlzidrénib voiného chodu motoru

Refeni podle vynilezu zdokonaluje zapojeni
elektromagnetického ventilu pro ovl4ddéni volného
chodu motoru, kterym se dociluje sniZeni spotfeby
paliva. "

Podstata feSeni podle vynalezu spoc¢ivd v tom, Ze.
elektromagneticky ventil je prvym vodi¢em zapo-
jen na jeden kontakt spinade, jehoZ druhy kontakt
je druhym vodi¢em zapojen na akumul4tor, pfi-
¢emz spina¢ kontaktu je spojen s membranou

‘podtlakového regulatoru, ktery je potrublm zapo-
' jen na saci potrubi motoru. ‘
Resem pedle vyndlezu neni pouZitelné v ]mych

. oborech.

Reseni podle vynélezu je znazornéno na Jedmem
vyobrazeni. ’
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Vynélez se tyka zapojeni elektromagnetického
- ventilu pro ovladani volného chodu motoru a jeho
. Géelem je docileni sniZeni spotfeby paliva.

U vozidel se zdZehovym motorem, u nichZ je
pouZito karburdtoru s ovladdnim volného chodu
. motoru prostfednictvim elektromagnetického ven-
. tilu, je tento elektromagneticky ventil zapojen
pfimo na elea(trick)’l proud z akumulétoru. Elektro-
magneticky ventil slouZi jen k uzavieni pfivodu
paliva do spalovaciho prostoru pfi odstaveni moto-
ru a k otevieni pfivodu paliva pfi uvedeni motoru
do chodu.

Nevyhody dosavadniho zapojeni elektromagx‘fe— _

tického ventilu pro ovlddani volného chodu moto-
ru spodivaji v tom, Ze p¥i volném chodu motoru,
kdy vozidlo stoji, vznika v sacim potrubi podtlak,
ktery se zvySuje pfi nuceném volném chodu, kdy
vozidlo pfi jizdé brzdi motorem a zpiisobuje vetsi
vysavani paliva z karburétoru, jehoZ spotfeba neni
| nutnd k chodu motoru pti nuceném volnobé&hu..
Shora uvedené nevyhody odstrafuje zapojeni
. elektromagnetického ventilu pro ovlddani volného
' chodu motoru podle vynilezu, jehoZ podstata
. spokivd v tom, e elektromagneticky ventil je
. prvym vodi¢em zapojen na jeden kontakt spinace,
. jehoZ druhy kontakt je zapojen druhym vodi¢em
. na akumulater, pfi¢em?Z spina¢ kontaktu je spojen
' s membrénou podtlakového reguldtoru, ktery je
* potrubim zapojen na saci potrubi motoru.
. Vyhody zapojeni elektromagnetického ventilu
.. pro ovladani volného chodu motoru podle vynéle-
- zu spodivaji v tom, %e umoZiuje pfi nuceném
. volnobéhu vozidla, kdy vozidlo pfi jizd€ brzdi
motorem, uzavieni pfivodu paliva od trysky do
" spalovacich prostor@i vilci motoru. Tim se sni*
spotfeba paliva a obsah $kodlivych latek ve vyfuko-
vych plynech. .
i Pfiklad zapojeni elektromagnetického ventilu
. pro ovladani volného chodu motoru podle vynle-
Zu je znazornén na ptiloZeném vykresu.
~ Karburdtor 1 je opatfen kandlem 6 volné¢ho

~ chodu, kterym proudi palivo do kanélu 5 vzdusniku

4, ve kterém se palivo smisi se vzduchem a smés
pak proudi z kanédlu § pfes otvor 7 do hlavniho
kanalu 9 karburdtoru 1 pod Skrtici klapku 3,
ovlddanou pedilem akcelerdtoru (nezakresleno).
V karburitoru 1 je proti kandlu 6 volného chodu
uloZena jehla 8, ovlddani elektromagnetickym
ventilem 2, kterd slouZi pro uzavirani a otevirdni
kandlu 6. Proti otvoru 7 je v karburatoru 1 uloZen
§roub 21 pro sefizovéni volného chodu. Elektro-
magneticky ventil 2 je voditem 14 zapojen na
jeden kontakt 19 spinaée 16, jehoZ druhy kontakt
20 je zapojen voditem 15 na akumulitor 11.
Spina¢ 16 kontaktu 19 a 20 je spojen s membrénou
17 podtlakového reguldtoru 10, ktery je potrubim
13 spojen se sacim potrubim 12 motoru. Membra-
na 17 je spojena s pruZinou 18.

Pfi normalnich volnobéznych otackach motoru
vznikajici podtlak v sacim potrubi 12 nepfitdhne
pfes pruzinu 18 membranu 17 podtlakového regu-
latoru 10, spina¢ 16 je stile ve spojeni s kontakty
19 a 20 a kandl 6 volného chodu je otevien a proudi
jim smés pod $rkticf klapku 3 do hlavniho kandlu
9 karburitoru 1’ a déle do spalovacich prostord
véle motoru. Motor b&#i na volny chod.

PHi jizd& vozidla se zafazenym rychlostnim stup-
ném bez reakce na pedél a_tkcelerétofu, t. j. pfi
brzdéni motorem, se zvySuje podtlak v sacim
potrubi 12, ktery pfitadhne membranu 17 podtlako-
vého regulatoru 10, §tim rozpoji spina¢ 16 kontak-

"ty 19 a 20 a jehla 8 elektromagnetického ventilu

2 uzavfe pfivod paliva z kandlu 6 pod Skrtici klapku
3 karburatoru 1 a tim p¥ivod paliva do spalovacich
prostort valci motoru. Pfi se$ldpnuti pedélu akce-
leratoru nebo vyslapnuti spojky podtlak v sacim
potrubi 12 motoru klesne, spina¢ 16 spoji kontakty
19 a 20 a jehla 8 elektromagnetického ventilu
2 otevfe pfivod paliva z kandlu 6 pod Skrtici klapku
3 karburétoru 1 a tim pfivod paliva do spalovacich
prostor véalci motoru. Motor za¢ne pracovat
normdlnim reZimem.

PREDMET VYNALEZU

Zapojeni elektromagnetického ventilu pro ovi4-
ddni volného chodu motoru, vyznatujici se tim, Ze
elektromagneticky ventil (2) je prvym vodi¢em
(14) zapojen na jeden kontakt (19) spinace (16),

jehos druhy kontakt (20) je druhym vodiders (15)

1 vykres

zapojen na akumulétor (11), pfiemZ spinaé (16)
kontaktu (19) a kontaktu (20) je spojen s membra-
nou (17) podtlakového regulitoru (10), ktery je
potrubim (13) zapojen na saci potrubi (12)
motoru. ' ‘
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