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Zpusob udrzby a oprav pozemnich komunikaci a jinych
zpevnénych ploch, jejichz krytova vrstva je tvotena smési
kameniva obaleného a stmeleného asfaltovym pojivem,
pomoci recyklovaného materialu ziskaného frézovanim
krytové vrstvy takovych pozemnich komunikaci, u n&ho
se poSkozené misto pfedehfeje na teplotu 120 az 200 °C,
predehfata plocha komunikace se rozvolni, nadeZ se na ni
nanese recyklovany material pfedehfaty na teplotu 120 a%
200 °C, ktery se urovna a zhutni. Recyklovany materil
se ohfiva ve svislych vrstvach o tloust'ce do 16 cm teplem
pfivadénym z obou stran vrstvy. Pfitom se sleduje teplota
Jjednotlivych vrstev ve stfedni ¢asti jejich tloustky a podle
ni se reguluje ohfivani ptislu$né vrstvy recyklovaného
materidlu. Svislé vrstvy recyklovaného materialu jsou
vytvofeny v ohfivacich komoréach zafizeni podle
vyndlezu.
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Zpusob a zafizeni pro udrzbu a opravy pozemnich komunikaci a jinych
zpevnénych ploch

Oblast techniky

Vynalez se tyka zplsobu (drzby a oprav pozemnich komunikaci a jinych
zpevnénych ploch, jejichz krytova vrstva je tvofena smési kameniva obaleného
a stmeleného asfaltovym pojivem, pomoci recykiovaného materialu ziskaného
frézovanim krytové vrstvy takovych pozemnich komunikaci, u n&hoz se
poskozene misto pfedehfeje na teplotu 120 az 200 °C, pfedehfata plocha se
alespoii na ¢asti rozvolni, nateZ se na ni nanese recyklovany material
predehfaty na teplotu 120 aZ 200 °C, ktery se urovna a zhutni.

Dale se vynalez tyka zafizeni na udrzbu a opravy pozemnich komunikaci
a jinych zpevnénych ploch, jejichZz krytova vrstva je tvofena smési kameniva
obaleného a stmeleného asfaltovym pojivem, pomoci recyklovaného materialu
ziskaného frézovanim krytové vrstvy takovych pozemnich komunikaci, pficemz
zafizeni obsahuje pojizdny podvozkovy ram, ktery je v pfedni &asti opatien
taznym mechanizmem pro pfipojeni k taznému vozidlu a v zadni &asti je na
ném prestaviteiné ulozen pfedehfivaci panel pro predehfivani poskozeného
mista komunikace, pfiemZ na podvozkovém ramu jsou uloZeny alespofi dvé
ohifvaci komory recyklovaného materidlu, po jejichz stranach jsou usporadany
spalinove komory, pod nimiz jsou usporadany plynové hofaky.

Dosavadni stav techniky

Pozemni komunikace a ostatni zpevnéné plochy, jejichz krytova vrstva je
tvofena smési kameniva obaleného a stmeleného asfaltovym pojivem, jsou
béhem sve Zivotnosti vystavené vlivu nepfiznivych klimatickych podminek a
dopravniho zatiZeni. Viivem mechanickych, fyzikanich, chemickych a jinych
procesl dochazi k poSkozovani konstrukénich vrstev komunikaci, zejména ke
sniZovani trvanlivosti jejich krytové vrstvy. Stav konstrukénich vrstev
komunikace je odkazan na nastaveni systém( hospodafeni s ni. Tyto systémy
slouZi jako prostfedek ke sprdvnému a efektivnimu rozhodovani. Nastaveni

priorit a zakladnich podminek provozni zpUsobilosti komunikace se méni
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spoleCné se zménou lokalizace oblasti, klimatickych podminek, dopravnich
charakteristik,' atd., pfiemzZ rozhodujicim kritériem je navrhova Urove
poSkozeni. Navrhova uroveli poskozeni poskytuje aktudlni a objektivni
informace o stavu pozemni komunikace, kdy se zatfidénim poruch stanovuije,
které konstrukéni vrstvy jsou poruchami zasaZeny. Pokud porucha vznikne na
povrchu, zpravidla se $ifi do hloubky kryci vrstvy a do viech stran plochy
komunikace. Z hlediska zpomaleni procesu poruSovani konstrukce komunikace
je nutné vfasné odstranéni nebo omezeni vyvoje poruchy postihujici kryci

obrusnou vrstvu komunikace.

Na zakladé stanoveni druhu a rozsahu poruch se pak provadi bud
udrzba, oprava nebo rekonstrukce pfislusné komunikace. Udrzba je soubor
technologii zaméfenych k lokalnimu & plosnému, avSak nesouvislému,
odstranéni poruchy na povrchu komunikace a/nebo se mize jednat o omezeni
vyvoje poruch. Oprava je soubor technologii k odstranéni poruch alespori kryci
obrusné vrstvy vozovky, kdy se provadi souvisla vyména obrusné vrstvy nebo
krytu, zesileni skladby vozovky a/nebo recyklace obrusné vrstvy. Rekonstrukce
je pak soubor technologii, kterymi se nahrazuji konstrukéni vrstvy stavajici
vozovky vrstvami novymi, eventuainé recyklovanymi, v€etné pfipadné Upravy

podlozi.

NejCastéjsi formou poruchy vozovky jsou vytiuky. Jedna se o naruseni
povrchu vozovky, kdy plsobenim provozu vozidel a klimatickych viivil dochazi
ke ztraté hmoty z kryci obrusné vrstvy nebo z celého asfaltového krytu a vznika
ostre ohrani¢ena dira pfes celou obrusnou vrstvu, anebo celou tloustku krytu.
Nékdy mohou byt zasaZeny i podkladni vrstvy vozovky. B&zné se oprava
wytluku realizuje tak, Ze nejprve dojde k vyfrézovani porusené vrstvy v okoli
vytluku a poté k vypInéni poskozeného mista asfaltovou smési stejného typu.
PFi vétSim mnoZstvi vytiukid se provadi celoplodna vyména kryci obrusné vrstvy.

Navrh technologie ddrzby nebo opravy provadéji osoby a organizace s
pfislusnou zpusobilosti a zejména vybavenim, avéak finanéni zdroje vyélenéné
na systém hospodareni s vozovkou maji stanovenou horni hranici. Zejména pro
malé obce je z divodu omezeného mnoZstvi finanénich prostredki efektivni

zpUsob spravy a udrzby vozovky velmi slozity. Nezanedbatelny pfinos z
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hlediska omezeni celkovych nakladi ma pouZiti recyklovaného materialu a

jednoducha strojni mechanizace.

Vyuziti recyklovaného materidlu, ktery se ziskava frézovanim asfaltového

krytu z vozovky pfi udrzbé a opravé silniéni sité s sebou pfinasi pozitivni

"§ pfinosy v podobé& spotieby prebyte¢ného stavebniho odpadu a jeho

znovupouZiti pfi vystavb& a zaroven vyuZiti kvalitniho materialu s pfidanou

hodnotou v podobé jiZ obsazeného asfaltového pojiva, a s tim spojené ochrany
Zivotniho prostredi.

Zpusob a zafizeni pro opravu vozovky s vyuzitim recyklovaného

1 8/ materialu je popsan napfiklad ve spise CZ 288528. Jedna se recyklaci stavajici
konstrukce vozovky na misté za tepla, kdy material krytu vozovky se zahfiva,
rozrusuje, micha, znovu poklada do poZadované vy$ky a zhutfuje. Dalsi
moznost vyuZiti recyklované asfaltové smési je popsana ve spise US=201=1.

A

1711129206 (A1), kdy je asfaltova smés nejprve odfrézovana a poté je specialnim
P& zafizenim ihned na misté znovu zahfivana a nasledné dochazi k rozprostreni a
zhutnéni recyklované smeési. Nevyhodou vySe uvedenych zafizeni je
skute€nost, Ze jejich pofizovaci naklady jsou velmi vysoké. Z ekonomickych
divodu se tedy zvolena technologie provadi pouze pii Gdrzbé, opravé &i

rekonstrukci rozlehlej$iho celku.

>(5 Recyklovany material je rovnéz mozné vyuzit pfi opravé vytlukt. Tento
zpUsob vyuZiti je popsan ve spise CZ 2009-250 (A3). Jedna se o zafizeni ve
formé pfivésného voziku, které zahrnuje zasobnik asfaltového recyklatu tvofeny
nasypnymi komorami, mezi jejichz sousednimi vertikdlnimi sténami jsou
usporadany spalinové komory pro pfenos tepla z vertikalné vedenych spalin
éﬁ plynovych hofakd, vyasténych v oblasti dna spalinovych komor. Souéasti
zafizeni je dale prostfedek pro pfedehrati povrchu vytluku asfaitové vozovky,
ktery je tvofen ploSnym topnym panelem uzpusobenym pro emitaci salavého
tepla, ktery je uspofadan sklopné kolem pfi¢né osy pojizdného podvozku.
Teplota plynnych spalin, jimiz se vrstva recyklovaného materialu z obou stran
3Q ohfiva, je vys§i nez teplota hofeni asfaltového pojiva a tepeina vodivost
ohfivaného recyklovaného materialu je nizkd a nerovnomérna. Proto u feseni
podle CZ 2009-250 dochazi na okrajich vrstvy, kde je material v kontaktu se
sténami ohfivaci komory, k prehrati recyklovaného materidlu a spaleni
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asfaltoveho pojiva v téchto mistech, coz vyznamné zhor$uje kvalitu opravené
komunikace. Tomu by bylo mozno zabranit instalaci teplomér(, napfiklad podie
CZ 14236 U1 na obou okrajich prohfivané vrstvy, pfi¢emZ by bylo nezbytné
instalovat jeden teplomér i uprostifed vrstvy, aby byla jistota tpiného prohrati
vrstvy. To by bylo sloZité a nakladné a instalace teploméri na okrajich vrstvy by

branila pohybu materiélu pfi jeho odbéru ze spodni ¢asti ohfivaci komory.

Popisovany zplUsob opravy vytlukli vozovky obsahuje predehiati
recyklovaného materialu na 120 az 200 °C, zahrati povrchu vytluku na 120 az
200 °C, naneseni recyklovaného materidlu na pfedehfatou plochu vytluku a
jeho zavélcovani. Pfitom se zahfatd plocha vytluku pfed nanesenim
recyklovaného materialu alespon &aste¢né rozhrabe a naneseny recyklat se

pred zavalcovanim urovna.

Recyklovany material je Spatnym vodi¢em tepla a navic jsou po jeho
nasypani do nasypnych komor mezi jeho jednotlivymi kusy vzduchové mezery,
které brani pfestupu tepla, a proto ¢asto dochazi k neprohrati recyklovaného
materialu, zejména ve stfedni ¢asti nasypnych komor, takze se po rozprostieni
obtizné a Spatné spoji s pdvodnim materidlem vytluku vozovky, nebo dojde
k pfehfati recyklovaného materialu a spaleni asfaltového pojiva v ném, coz je
nevratny proces, nebot spaleny asfalt zabrani vzajemnému spojeni kameniva
v recyklovanem materialu a rovnéz spojeni s materialem vytluku vozovky, na

ktery je recyklovany material nanesen.

Casto je rovnéZ problematické spojeni rozdiinych materild, z nichz je
vytvofena plocha vytluku vozovky a recykiovaného materialu, i kdyZ jsou oba

materialy pfedehraty na spravnou teplotu

Cilem vynalezu je proto zplsob podle CZ 2009-250 (A3) zdokonalit a
odstranit jeho nevyhody. Zaroven je cilem vynalezu vytvoiit zafizeni, které
zajisti spolehlivé prohfati recyklovaného materialu a udrzovani optimaini teploty

recyklovaného materialu po celou dobu &innosti zafizeni.

Podstata vynalezu

Cile vynalezu je dosaZeno zplUsobem udrzby a oprav pozemnich

komunikaci a jinych zpevnénych ploch podle vynalezu, jehoZ podstata spo€iva
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v tom, Ze recyklovany material se ohfiva ve svislly'/ch vrstvach o tloustce do 16
cm teplem pfivadénym zobou stran vrstvy, piicemZ se sleduje teplota
jednotlivych vrstev ve stfedni Easti jejich tloustky a podle naméfené teploty se
reguluje ohfivani pfislusné vrstvy recyklovaného materialu. Timto zplisobem je
zabezpeleno, Ze teplota ohfivaného materialu nepfekrodi b&hem ohfivani
teplotu hofeni asfaltového materidlu a dojde k dokonalému prohiati
recyklovaného materialu. Proto Ize proces opravy poskozené komunikace
zahajit s dokonale prohfatym recyklovanym materiadlem na teplotu 120 az 200
°C (optimainé 150 az 180 °C), at jiz zrnitost nebo kusovitost recyklovaného
materialu na zafatku byla jakakoliv, a tuto teplotu udrzovat po celou dobu

prace.

Dokonaleho spojeni s materidlem poskozené komunikace se dosahne,
kdyZ se naneseny recyklovany material po naneseni na rozvolnény material
komunikace rozhrabanim promicha s rozhrabanym materidlem komunikace
v oblasti opravovaného mista komunikace, urovna s odpovidajicim pfesahem a
nasledné se zhutni, pficemz se postupuje od okraji opravovaného mista, na
nichz se material zhutni nejdfive.

Cile vynalezu je dosaZeno rovnéZz zafizenim na UdrZbu a opravy
pozemnich komunikaci a jinych zpevnénych ploch podle vyndlezu, jehoz
podstata spociva v tom, Ze ohfivaci komory recyklovaného materialu maiji $ifku
12 az 16 cm a v kazdé z nich je v jejich stfedni &asti uloZen snimaé teploty,
ktery je spfazen sfidici jednotkou pro sledovani a fizeni teploty
recyklovateiného  materidlu  b&hem  ohfivani, kterdA je spraZena
s elektromagnetickymi ventily jednotlivych plynovych hofakt piifazenych
spalinovym komoram a s fizenim zapalovani téchto plynovych hofak( b&hem
ohfivani recyklovaného materialu. Toto uspofadani zajistuje dokonalé prohrati
recyklovaného materialu nezavisle na jeho zrnitosti nebo kusovitosti , zabrariuje
prehrati materialu b&hem jeho ohfevu a zajistuje udrzovani optimaini teploty
recyklovaného materialu po celou dobu Einnosti zafizeni. Pfi tom je zafizeni
schopné pracovat autonomné v terénu i v pfipravnych prostorach pred vyjetim
do terénu, nebot’ ma vlastni elektrocentralu a je schopno se piipojit k elektrické

siti.
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Aby bylo mozno zpracovat celou zasobu plynu obsazeného v nadrzich,
je k vystupu nadrzi pfifazen plynovy vyparnik, na jehoz vystupy jsou pfipojeny
plynové hofaky.

Pro praci vterénu je vyhodné, je-li na podvozkovém ramu vytvoien
prostor pro umisténi zafizeni ke zhutfiovani recyklovaného materialu a

pfipadné i umisténa nadoba s vodou.

Objasnéni vykresa

Zafizeni podle vynalezu je schematicky znazornéno na pfilozenych
vykresech, kde zna&i Obr. 1 usporadani jednotlivych soucasti zafizeni na
pojizdném podvozkovém ramu a Obr. 2 schéma zapojeni elektrickych a

plynovych prvkl zafizeni.

Priklady uskute¢néni vynalezu

Zplsob udrzby a oprav pozemnich komunikaci a jinych zpevnénych
ploch, jejichz krytova vrstva je tvofena smési kameniva obaleného a
stmeleného asfaltovym pojivem, pomoci recyklovaného materialu ziskaného
frézovanim povrchové vrstvy takové pozemni komunikace Ize provadét na nize
popsaném zafizeni. U zplUsobu podle vynalezu se poskozené misto
komunikace, které je obvykle tvofeno vytlukem a jeho okolim, pfedehieje na
teplotu 120 az 200 °C. Pfedehrata plocha se alespori na ¢asti obsahujici vytluk
rozvolni, obvykle rozhrabanim, na¢ez se na ni nanese recyklovany material,
pfedehraty na teplotu 120 aZz 200 °C. Naneseny recyklovany material se

nasledné urovna s urcitym pfesahem proti okolni vy$ce komunikace a zhutni.

Recyklovany material se ohfiva ve svislych vrstvach o tloustce do 16 cm
teplem pfivadénym z obou stran vrstvy. Pfi tom se sleduje teplota jednotlivych
vrstev ve stfedni €asti jejich tloustky a podle ni se reguluje ohfivani pfislusné
vrstvy recyklovaného materialu.

Po zahfati se recyklovany material ze svislé vrstvy piemisti do

opravovaného mista komunikace, kde se hrabanim promicha s jiz rozvolnénym

materialem komunikace, ruéné urovna s odpovidajicim pfesahem a zhutni,



3¢

3

2

26

=8

] . B v 3
E I )
¥

N

“

-

-

PR
%
.
.o

3 LI} . 199 L]

¥
» k]
3se L]

PV 2013-675 o 7 "psagdicZ 2
4.9.2013 2.9.2014
-

obvykle pomoci zhutfiovaciho zafizeni, které muZe byt tvofeno napfiklad

ruénim valcem nebo vibraéni deskou.

Jak je jiz uvedeno vySe, povrch komunikace v mist& poskozeni, tedy
vytluk a jeho okoli, se ohfiva na 120 aZz 200 °C. Na stejnou teplotu se ohfiva
recyklovany material, uréeny k udrzbé ¢i opravé. Optimalni teplota je 150 aZ
180 °C. DulleZité pfi tom je, aby nedoSlo k ohfati materiall obsahuijicich
asfaltové pojivo na teplotu hofeni asfaltového pojiva, a tim ke spaleni

asfaltového pojiva.

Je tfeba si uvédomit, Ze asfaltové pojivo tvofi v materialu opravované
komunikace i v recyklovaném materialu pouze 5 az 8 % a ze asfaltové pojivo
spojuje jednotlivé prvky kameniva zate¢enim mezi né a do jejich kapilar, coZ po
utuZeni materialu komunikace zatepla a ztuhnuti asfaltového pojiva ve smési
s kamenivem zaji$tuje pevnost komunikace. Pokud se ohfiva recyklovany
material nebo poskozena komunikace, je tfeba jejich materialy prohfat tak, aby
asfaltové pojivo umoZriovalo vzajemny pohyb prvki kameniva, ale aby nedoslo

k poruseni vazby mezi prvky kameniva a asfaltovym pojivem.

Pokud je pii ohfevu pfekroCena teplota hofeni asfaltového pojiva, spali
se asfaltové pojivo nejdfive na povrchu prvki kameniva a v jeho kapilarach.
Takove prvky kameniva jiZz nejsou schopny vzajemného spojeni ani
v pfipadech, kdy se do smési pfida nové asfaltové pojivo, nebot toto nové

pojivo nemuzZe proniknout do kapilar (pért) kameniva a pevné se s nim spojit.

Zafizeni podle vynalezu obsahuje pojizdny podvozkovy ram 1 opatieny
v pfedni ¢asti taZnym mechanizmem 11 uzplsobenym k zavéSeni za traktor

nebo nakladni automobil.

Ve stfedni Casti podvozkového ramu 1 je uloZen nahfivaci zasobnik 2
recyklovaného materialu, ktery ve znazornéném provedeni obsahuje na kazdé
strané Sest ohfivacich komor 21, jez jsou po délce podvozkového ramu
rozdeleny centraini pfepazkou 20, takZe jejich celkovy pocet je dvanact. Mezi
ohfivacimi komorami 21 a po jejich vnéjSich stranach jsou uspofadany
spalinové komory 22, které jsou vdolni Casti oteviené a shora uzaviené,
pficemz v prostoru nad ohfivacimi komorami 21 jsou spalinové komory 22

vyustény do bok(l nahfivaciho zasobniku 2 vydechovymi otvory 220 spalin. Pro
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zajisténi  dokonalého prohfati svislé vrstvy recyklovaného materialu
v jednotlivych ohfivacich komorach 21, je jejich Sifka, respektive tloustka svislé
vrstvy recyklovaného materialu, vintervalu 12 az 16 cm. Je zfejmé, ze upiné
prohfati vrstvy recyklovaného materidlu umoziiuje i vrstva uzs$i nez 12 cm, ale
zuZeni ohfivaci komory 21 by vyznamné zmensSilo objem zpracovavaného
recyklovaného materialu. U SirSich vrstev bylo experimentalné ovéreno, Ze
k jejich aplnému prohfati v dusledku $patného vedeni tepla recyklovanym

materialem nedochazi.

Pod kazdou spalinovou komorou 22 je uloZen plynovy hofak 32, ktery je
vedenim pies pfislusny elektromagneticky ventil 320 spfaZzen s plynovym
vyparnikem 31, ktery znamym zpusobem pfipojen k vystupu nadrzi 3 na
kapalny propan butan pfes hlavni ventily 30, které jsou bud elektromagnetické a
elektricky propojené s fidici jednotkou 4, ktera je umisténa vrozvadéli 40
usporadaném na podvozkovém ramu 1 na misté pfistupném pro obsluhu, nebo
jsou tvofeny znamymi ruénimi ventily uspofadanymi na podvozkovém ramu na
misté pfistupném pro obsluhu. Elektromagnetické ventily 320 jednotlivych
plynovych hofakd 32 jsou znamym zplsobem elektricky propojeny s fidici
jednotkou 4. Jednotlivym plynovym horakim 32 jsou pfifazeny znamé
neznazornéné piezoelektrické zapalovaCe, které jsou propojeny s fidici

jednotkou 4.

Na podvozkovém ramu jsou dale umisténa svéteina zafizeni, ktera
obsahuji napfiklad svételnou rampu, majak a pracovni osvétleni, které jsou
znamym zpUsobem pfipojeny k fidici jednotce 4 respektive k elektrickému
rozvadéci 40, v némz je fidici jednotka 4 umisténa.

V ohfivacich komorach 21 jsou umistény snimace 210 teploty, jejichz
vystupy jsou pfipojeny do Fidici jednotky 4. Ridici jednotka 4 je propojitelna
s elektrocentralou 5 umisténou na podvozkovém ramu 1 nebo je opatfena
zasuvkou pro pripojeni k elektrické siti o napéti 230 V.

K vyparniku 31 propan butanu je dale pfipojen plynovy okruh
prfedehfivaciho panelu 33 pro predehfivani povrchu opravovaného mista
poskozené komunikace. Pfedehfivaci panel 33 je uloZzen na podvozkovem
ramu 1 vijeho zadni Casti pfestavitelné mezi pfepravni polohou, vniz je

nakreslen na Obr. 1, a pracovni polohou, v niZ se nachazi rovnob&zné nad
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opravovanym mistem komunikace ve vzdalenosti dostacujici k tomu, aby mohi

opravované misto komunikace dostate¢né prohfat.

Ohfivaci komory 21 jsou shora oteviené a nad jejich hornimi otvory jsou
usporadany nasypky pro uleh&eni pinéni recyklovaného materialu do ohfivacich
komor 21 a cely prostor nad nimi je uzavien oteviratelnym vikem, které
v nékterych pfipadech mlzZe tvofit i nasypku. V dolni &asti bo&nich stén
ohfivacich komor 21 jsou vytvofeny uzaviratelné otvory, jimiz Ize ohfaty
recyklovany material z oteviené ohfivaci komory 21 vyhrabat bud pfimo na
povrch opravované komunikace, nebo do kolecek, v nichZ je ohfaty recyklovany
material pfevezen na opravované misto komunikace, na toto misto nanesen a
nasledné promichan s plvodnim materidlem, urovnan s odpovidajicim
pfesahem a zhutnén. Zhutfiovani probiha od okrajli opravovaného mista
komunikace, které se zhutni nejdfive, a teprve po jejich zhutnéni se zhutni

stfedova &ast opravovaného mista komunikace.

Pracovni cyklus zafizeni podle vynalezu zadina naplnénim ohfivacich
komor 21 recyklovanym materidlem, ktery se do nich shora nasype. Pred
vyjezdem k provadéni oprav se rozvadéc 40 zafizeni pfipoji k elektrické siti 230
V a recyklovany material se ohfeje na potfebnou teplotu z intervalu 120 az 200
°C. Po vyjezdu k provadéni udrzby nebo oprav po$kozené komunikace se

elektrické napajeni pfepne na elektrocentralu 5.

Na misté oprav se nad opravované misto komunikace sklopi pfedhfivaci
panel 33, zapali se jeho plynové hofaky a opravované misto se predehreje na
teplotu 120 az 200 °C, coz podle rozsahu po$kozeni predstavuje obvykle
ohfivani po dobu asi péti az patnacti minut. Pokud je na podvozkovém ramu 1
pfepravovano i zhutfiovaci zafizeni, napfiklad ru¢ni vélec, sjede s nim obsluha
na opravovanou komunikaci a pfipravi jej k praci. Po ohrati se pfedehfivaci
panel zvedne a rozehfatd plocha komunikace se alespori v misté poSkozeni
(vytluku) a jeho okoli rozvolni, napfiklad rozhrabanim. Na po$kozené misto
komunikace se nanese ohraty recyklovany material vybrany pred tim z nékteré
z ohfivacich komor 21 zafizeni a rozhrabanim se smisi s plivodnim materialem
komunikace, urovna s odpovidajicim pfesahem a zhutni, jak je uvedeno vyse.

Po opraveni poSkozeného mista se zafizeni premisti k dalSimu poSkozenému
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mistu komunikace, které potfebuje opravu a zahaji jeho ohfev a dal$i potfebné
kroky popsané vyse.

Pomoci snimact 210 teploty se v ohfivacich komorach 21 individuainé
sleduje teplota recyklovaného materidlu a udrzuje se ve zvoleném rozsahu
zapalovanim a vypinanim plynovych horakud 320 piifazenych pfislusné ohfivaci
komofe 21, coZ jsou hofaky 320, umisténé pod spalinovymi komorami 22

sousedicimi s pfisluSnou ohfivaci komorou 21.

Pramyslova vyuZitelnost

Zpusob a zafizeni podle vynalezu jsou pouzitelné pro udrzbu a opravy
pozemnich komunikaci a jinych zpevnénych ploch s opakovanym lokalnim
poskozenim kryci vrstvy, u nichz jesté neni tfeba vymeénit celou kryci vrstvu za

novou.
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Seznam vztahovych znac¢ek

1

1
2
20
21
210
22
220

31
32
320
33

40

podvozkovy ram

tazny mechanizmus
nahfivaci zasobnik
centralni pfepazka
ohfivaci komora
snimag teploty
spalinova komora
vydechové otvory spalin
nadrze na kapalny propan butan
vyparnik

plynovy hofak
elektromagneticky ventil
predehrivaci panel
fidici jednotka

rozvadéc
elektrocentrala

ad

3
*
A
H

»
»

B

»

k] 3 B 1
tre @ L i ERD

“*pS391CZ 2
2.9.2014



16

%0

‘c . vy

i
2 ’~;
gl R
3

_ ]
492015 ?flvdxz 39229%15

..

3

PATENTOVE NAROKY

1. Zplsob Udrzby a oprav pozemnich komunikaci a jinych zpevnénych
ploch, jejichz krytova vrstva je tvofena smési kameniva obaleného a
stmeleného asfaltovym pojivem, pomoci recyklovaného materialu ziskaného
frézovanim krytové vrstvy takovych pozemnich komunikaci, u néhoz se
poskozené misto pfedehfeje na teplotu 120 az 200 °C, piedehiata plocha se
alespofi na Casti rozvolni, natez se na ni nanese recyklovany materidl
pfedehfaty na teplotu 120 az 200 °C, ktery se urovna a zhutni, vyznacuijici se
tim, Zze recyklovany material se ohfiva ve svislych vrstvach o tloustce do 16 cm
teplem pfivadénym z obou stran vrstvy, pfi€emz se sleduje teplota jednotlivych
vrstev ve stfedni Easti jejich tloustky a podle ni se reguluje ohfivani pfislusné

vrstvy recyklovaného materialu.

2. Zpusob podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze po zahfati se
recyklovany material ze svislé vrstvy pfemisti do opravovaného mista
komunikace, kde se hrabanim promicha sjiz rozhrabanym materialem

komunikace, urovna s odpovidajicim pfesahem a zhutni.

3. Zafizeni na udrzbu a opravy pozemnich komunikaci a jinych
zpevnénych ploch, jejichZ krytova vrstva je tvofena smési kameniva obaleného
a stmeleného asfaltovym pojivem, pomoci recyklovaného materidlu ziskaného
frezovanim krytové vrstvy takovych pozemnich komunikaci, pficemz zafizeni
obsahuje pojizdny podvozkovy ram (1), ktery je v predni Casti opatfen taznym
mechanismem (11) pro pfipojeni k taznému vozidlu a v zadni ¢asti je na ném
prestavitelné uloZzen pfedehfivaci panel (33) pro pfedehfivani poskozeného
mista komunikace, pfi¢emz na podvozkovém ramu (1) jsou usporadany alesponi
dvé ohfivaci komory (21) recyklovaného materialu, po jejichz stranach jsou
upofadany spalinové komory (22), pod nimiz jsou uspofadany plynové hofaky
(32), vyznacujici se tim, Ze ohfivaci komory (22) recyklovaného materialu maji
8itku 12 aZz 16 cm a v kazdé z nich je v jejich stfedni €asti ulozen snimaé (210)
teploty, ktery je spraZen s fidici jednotkou (4) pro sledovani a fizeni teploty
recyklovatelného  materidlu  bé&hem  ohfivani, kterd je spfaZena

s elektromagnetickymi ventily (320) jednotlivych plynovych hofakd (32)
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pfifazenych spalinovym komoram (22) a s fizenim zapalovani téchto plynovych
hofakl (32) b&hem ohfivani recyklovaného materialu.

4. Zafizeni podle naroku 3, vyznacujici se tim, Ze fidici jednotka (4) je
umisténa v elektrickém rozvadédi, ktery je sprahnutelny s elektrickou siti nebo

s elektrocentralou (5) uspofadanou na podvozkovém ramu (1).

5. Zafizeni podle naroku 4, vyznacujici se tim, Zze na podvozkovém
ramu (1) jsou uloZzeny nadrze (3) na kapalny propan butan, k jejichZ vystupu je
pfifazen plynovy vyparnik (31), jehoZ vystup je propojen s plynovymi horaky
(32) pfifazenymi jednotlivym spalinovym komordam (22) a s horaky
pfedehfivaciho panelu (33).

6. Zafizeni podle naroku 5, vyznacujici se tim, Zze na podvozkovém
ramu (1) je vytvofen prostor pro umisténi zafizeni ke zhutfiovani recyklovaného

materialu na opravovaném misté komunikace.

7. Zarizeni podle naroku 5, vyznacujici se tim, Zze na podvozkovém
ramu (1) je uloZena nadoba s vodou.



ol

: ;

R

PV S04 - €25

1/1

33— 3
/

4 10 210

Obr. 2



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

