0 2006/040094 A 1 | I}V 200 O N

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

(19) Weltorganisation fiir geistiges Eigentum
Internationales Biiro

(43) Internationales Veroffentlichungsdatum
20. April 2006 (20.04.2006)

475 R
G 1RO | ) OO O 00 O O

(10) Internationale Versffentlichungsnummer

WO 2006/040094 A1l

(51) Internationale Patentklassifikation:
B62D 5/00 (2006.01) B62D 5/04 (2006.01)

(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2005/010843

(22) Internationales Anmeldedatum:
7. Oktober 2005 (07.10.2005)

Deutsch
Deutsch

(25) Einreichungssprache:
(26) Veroffentlichungssprache:

(30) Angaben zur Prioritét:
202004 015552.4 7. Oktober 2004 (07.10.2004) DE

(71) Anmelder (fiir alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme
von US): TRW AUTOMATIVE GMBH [DE/DE];
Industriesstrasse 20, 73553 Alfdorf (DE).

(72) Erfinder; und

(75) Erfinder/Anmelder (nur fiir US): HEITZER, Heinz-Di-
eter [DE/DE]; Josef-Spehl-Strasse 1, 52525 Heinsberg
(DE).

(74) Anwalt: STIES, Jochen; Prinz & Partner GbR,
Manzingerweg 7, 81241 Miinchen (DE).

(81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiigbare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
AM, AT, AU, AZ,BA, BB, BG, BR, BW, BY, BZ, CA, CH,
CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DK, DM, DZ, EC, EE, EG, ES,
FI, GB, GD, GE, GH, GM, HR, HU, ID, IL, IN, IS, JP, KE,
KG, KM, KP, KR, KZ, LC, LK, LR, LS, LT, LU, LV, LY,
MA, MD, MG, MK, MN, MW, MX, MZ, NA, NG, NI, NO,
NZ, OM, PG, PH, PL, PT, RO, RU, SC, SD, SE, SG, SK,
SL, SM, SY, TJ, TM, TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ,
VC, VN, YU, ZA, ZM, ZW.

(84

~

Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiigbare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,
GH, GM, KE, LS, MW, MZ, NA, SD, SL, SZ, TZ, UG,
7M, 7ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU,
TJ, TM), europiisches (AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK,
EE, ES, FL, FR, GB, GR, HU, IE, IS, IT, LT, LU, LV, MC,
NL, PL, PT, RO, SE, SI, SK, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG,
CIL, CM, GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

Veroffentlicht:
mit internationalem Recherchenbericht

[Fortsetzung auf der niichsten Seite]

(54) Title: DIFFERENTIAL DRIVE FOR A STEERING SYSTEM

(54) Bezeichnung: UBERLAGERUNGSGETRIEBE FUR EIN LENKSYSTEM

LD

28 20
) 2 /25 /
. /’V P
\
7
RS
\ \L_._
o | IIN/HRA
\\ N A (=<T
10— ; ~
T =T
| <FE z
N S :
3 / —
N (wae
eessraat
L__él w30 35/ 32

(57) Abstract: The invention relates to a differential drive (18) for a steering system, comprising an input shaft (12) which can be
coupled to a steering shaft (14), and an output shaft which can be coupled to a steering gear (10). The invention is characterised in
that a shaft gear (24, 26, 30) comprising an inner ring (24), an outer ring (26) and a drive element (30) is provided, such that the
steering torque from the input shaft (12) to the output shaft (22) is transmitted via the inner ring (24) and the outer ring (26) and that

the drive element (30) is coupled to the drive motor (34).

[Fortsetzung auf der niichsten Seite]
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(57) Zusammenfassung: Ein Uberlagerungsgetriebe (18) fiir ein Lenksystem, mit einer Eingangswelle (12), die mit einer Lenk-
welle (14) gekoppelt werden kann, und einer Ausgangswelle, die einem Lenkgetriebe (10) gekoppelt werden kann, ist dadurch
gekennzeichnet, daB ein Wellgetriebe (24, 26, 30) vorgesehen ist, das einen Innenring (24), einen AuBenring (26) und ein Antrieb-
selement (30) aufweist, daB das Lenkmoment von der Eingangswelle (12) zur Ausgangswelle (22) {iber den Innenring (24) und den
AuBenring (26) tibertragen wird und daf} das Antriebselement (30) mit einem Antriebsmotor (34) gekoppelt ist.
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Uberlagerungsgetriebe fiir ein Lenksystem

Die Erfindung betrifft ein Uberlagerungsgetriebe fiir ein Lenksystem, mit einer
Eingangswelle, die mit einer Lenkwelle gekoppelt werden kann, und einer Aus-

gangswelle, die mit einem Lenkgetriebe gekoppelt werden kann.

Ein solches Uberlagerungsgetriebe ermdglicht, dem vom Fahrer vorgegebenen
Lenkwinkel einen Zusatzlenkwinkel zu tiberlagern, so daf3 der Gesamtlenkwinkel,
der die EingangsgroBe fiir das Lenkgetriebe ist, groBer oder kleiner als der
Fahrerlenkwinkel ist. Der Zusatzlenkwinkel wird situationsabhéngig von einem
Steuergerit aus verschiedenen EingangsgroBen wie Lenkwinkel, Lenkwinkel-
geschwindigkeit, Lenkmoment, Fahrzeuggeschwindigkeit, Gierrate, Querbe-
schleunigung, Bremsdruck, etc. berechnet. Mittels des Zusatzlenkwinkels soll
beispielsweise eine verbesserte Agilitdt durch Vorhaltelenken und variable
Lenkiibersetzung, ein erhdhter Komfort sowie eine verbesserte Fahrstabilitdt im
Grenzbereich erzielt werden. SchlieBlich kann im Zusammenspiel mit einem
elektronischen Fahrstabilititssystem in kritischen Fahrzustédnden wie bei Brems-
vorgingen auf Fahrbahnen mit unterschiedlichen Reibwerten de.l~ Bremsweg deut-

lich verkiirzt werden.

Da gesetzlich eine direkte mechanische Verbindung zwischen dem Lenkrad
und dem Lenkgetriebe vorgeschrieben ist, wird tiblicherweise ein mechanisches
Getriebe als Uberlagerungsgetriebe verwendet, mittels dem der Zusatzlenkwinkel
erzeugt werden kann. Diese Getriebe sind meist mit zwel rotatorischen Eingéingen
und einem rotatorischen Ausgang versehen. Ein erster Eingang ist mit dem Lenk-
rad verbunden, und der zweite Eingang ist mit einem Motor verbunden. Der Aus-
gang des Getriebes ist mit dem Lenkgetriebe verbunden. Als Motor wird meist ein
Elektromotor verwendet, und als Getriebe wird meist ein Planetenradgetriebe
verwendet. Der Nachteil dieser bekannten Konstruktionen besteht in dem ver-

gleichsweise grofen Bauraum, der notwendig ist.

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein Uberlagerungsgetriebe zu schaf-

fen, welches kostengiinstig ist und eine hohe Zuverlassigkeit aufweist.
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Zu diesem Zweck ist erfindungsgemaf bei einem Uberlagerungsgetriebe der
eingangs genannten Art ein Wellgetriebe vorgesehen, das einen Innenring, einen
AuBenring und ein Antriebselement aufweist, wobei das Lenkmoment von der
Eingangswelle zur Ausgangswelle iiber den Innenring und den Aufenring {iber-
tragen wird und daB das Antriebselement mit dem Antriebsmotor gekoppelt ist.
Das Wellgetriebe zeichnet sich durch einen sehr geringen Bauraum aus, so daf3
sich ein sehr kompakter Aufbau ergibt. Aulerdem arbeitet das Wellgetriebe spiel-
frei, so daB das Uberlagerungsgetriebe kein zusitzliches Spiel ins Lenksystem
hineinbringt. Durch die besondere Anordnung des Wellgetriebes im Uber-
lagerungsgetriebe ergeben sich zwei Betriebsarten. Wenn der Antriebsmotor nicht
angesteuert wird, befindet sich das Uberlagerungsgetriebe in einem passiven
Zustand. In diesem wird das Lenkmoment von der Eingangswelle zur Aus-
gangswelle dadurch iibertragen, daB der Innenring und der Auflenring sich
aufeinander abwilzen. Einer der beiden Ringe wirkt nach Art eines Antrieb-
szahnrades, und der andere nach Art eines Abtriebszahnrades. Da der Innenring
und der AuBenring sich hinsichtlich der Anzahl der Zahne nur geringfligig unter-
scheiden, beispielsweise 102 Zahne am Auflenring und 100 Zshne am Innenring,
ergibt sich ein Ubersetzungsverhltnis im passiven Zustand von 0,98. Anders aus-
gedriickt wird die Drehung der Eingangwelle anndhernd im Verhiltnis 1:1 zur
Ausgangswelle tibertragen. Wenn dagegen der Antriebsmotor angesteuert wird,
befindet sich das Uberlagerungsgetriebe in einem aktiven Zustand. Durch geeig-
nete Drehung des Antriebselementes kann der von der Eingangswelle vorgege-
benen Drehung eine nahezu beliebige Zusatzdrehung tiberlagert werden, so daf3

die Ausgangwelle die gewtinschte Drehung ausfiihrt.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus den Unteran-

spriichen.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand einer bevorzugten Ausfithrungsform

beschrieben, die in den beigefiigten Zeichnungen dargestellt ist. In diesen zeigen:

in einer schematischen Ansicht ein Lenksystem, welches ein erfindungs-

gemihes Uberlagerungsgetriebe enthilt;
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.das Uberlagerungsgetriebe von Figur 1;

- die Figuren 3a und 3b schematisch das beim Uberlagerungsgetriebe von

Figur 2 verwendete Wellgetriebe.

In Figur 1 ist schematisch ein Lenksystem gezeigt, welches ein Lenkgetriebe
10 (hier beispielhaft mit einer Zahnstange versehen), eine Eingangswelle 12, eine
Lenkwelle 14 sowie ein Lenkrad 16 aufweist. Das Lenkrad 16 ist iiber die Lenk-
welle 14 und die Eingangswelle 12 mechanisch mit dem Lenkgetriebe 10 verbun-
den, so daB eine Drehung des Lenkrades 16 in eine Verstellung von lenkbaren

Fahrzeugridern umgesetzt wird.

Am Lenkgetriebe 10 ist ein Uberlagerungsgetriebe 18 vorgesehen, welches es
ermdglicht, dem vom Lenkrad 16 vorgegebenen Lenkwinkel situationsabhéngig
einen Zusatzlenkwinkel zu tiberlagern. Dieser wird von einem Steuergerdt aus
verschiedenen Eingangsgrofen wie Lenkwinkel, Lenkwinkelgeschwindigkeit,
Lenkmoment, Fahrzeuggeschwindigkeit, Gierrate, Querbeschleunigung, Brems-

druck, etc. berechnet.

Das Uberlagerungsgetriebe 18 weist ein Gehause 20 auf, in dem drehbar die
Eingangswelle 12 und eine Ausgangswelle 22 gelagert sind. Die Ausgangswelle
22 ist dafiir vorgesehen, mit dem Lenkgetriebe gekoppelt zu werden. Die Ein-
gangswelle 12 ist mit einem Innenring 24 eines Wellgetriebes (siehe auch die Fig-
uren 3a und 3b) drehfest verbunden. Der Innenring 24 ist auf seiner Auflenseite
mit Zahnen versehen, die sich in Z#hnen auf der Innenseite eines AuBenrings 26
abwilzen konnen. Der AuBenring 26 ist iiber ein Halteelement 28 drehfest mit der
Ausgangwelle 22 verbunden. Wellgetriebe sind auch unter dem Namen ,,Har-

monic Drive* bekannt.

Das Wellgetriebe weist auBerdem ein Antriebselement 30 auf, welches eine
exzentrische Form hat und sich innerhalb des Innenring 24 drehen kann. Das An-
triebselement ist drehfest mit einer Motorwelle 32 eines elekirischen An-

triebsmotors 34 verbunden, der im Gehduse 20 abgestiitzt ist.
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Die Motorwelle 32 ist mit einer elektromagnetischbetitigten Bremse 36 ge-
koppelt, die ebenfalls am Gehause 20 abgestiitzt ist. Auf diese Weise kann die

Motorwelle 32 relativ zum Gehduse 20 blockiert werden.

Zur Bereitstellung von Positionssignalen fiir eine Steuerungselektronik sind
ein Eingangswellen-Positionssensor 40, ein Motorwellen-Positionssensor 42 und

ein Ausgangswellen-Positionssensor 44 vorgesehen.

Das beschriebene Uberlagerungsgetriebe kann in einem passiven Zustand und
einem aktiven Zustand betrieben werden. Im passiven Zustand ist die Bremse 36
geschlossen, und der elektrische Antriebsmotor 34 wird nicht angesteuert.
Dadurch ist das Antriebselement 30 im Inneren des Innenrings 24 blockiert. Wenn
die Eingangswelle 12 gedreht wird, wilzen sich die Zghne des Innenring 24 auf
den Zahnen des AuBenrings 26 ab, so daB die Drehung der Eingangswelle 12
entsprechend der Differenz der Zahnezahl auf die Ausgangswelle 22 {ibertragen
wird. Da sich die Anzahl der Zdhne des Innenrings und des AuBenrings tiblicher-
weise in der GroBenordnung von 2% unterscheiden, ergibt sich ein Unter-

setzungsverhiltnis von 0,98 im passiven Zustand des Uberlagerungsgetriebes.

Im aktiven Zustand wird die Winkelbewegung der Eingangswelle kontinuier-
lich mittels des Eingangswellen-Positionssensors 42 gemessen. Gleichzeitig wird
die Drehbewegung der Ausgangswelle 22 Kkontinuierlich mittels des Aus-
gangswellen-Positionssensors 44 gemessen. Diese Informationen werden von
einer elektronischen Steuereinheit verarbeitet, und der elektrische Antriebsmotor
34 wird so angesteuert, dafl der gewiinschte Uberlagerungswinkel erzielt wird.

Dabei wird die elektromagnetische Bremse 36 gedfinet.

Das beschriebene Uberlagerungsgetriebe produziert eine sehr geringe, ver-
nachlissigbare Stor-Riickwirkung auf das Lenkrad 16, da der Teil des Ein-
gangswellen-Drehmomentes, der direkt von der Ausgangswelle 22 aufgenommen
wird, erheblich hoher ist als der Anteil, der vom Motordrehmoment resultiert; ein

iibliches Verhiltnis betrégt hier 50:1.
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Anspriiche

1. Uberlagerungsgetriebe (18) fiir ein Lenksystem, mit einer Eingangswelle
(12), die mit einer Lenkwelle (14) gekoppelt werden kann, und einer Ausgangs-
welle, die einem Lenkgetriebe (10) gekoppelt werden kann, dadurch gekennzeich-
net, daB ein Wellgetriebe (24, 26, 30) vorgesehen ist, das einen Innenring (24),
einen AuBenring (26) und ein Antriebselement (30) aufweist, daf das Lenkmo-
ment von der Eingangswelle (12) zur Ausgangswelle (22) iiber den Innenring (24)
und den AuBenring (26) iibertragen wird und dafl das Antriebselement (30) mit

einem Antriebsmotor (34) gekoppelt ist.

£

2. Uberlagerungsgetriebe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf
eine Bremse (36) vorgesehen ist, mittels der das Antriebselement (30) und/oder

der Antriebsmotor (34) festgehalten werden kdénnen.

3. Uberlagerungsgetriebe nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daf} die

Bremse (36) elektromagnetisch arbeitet.

4. Uberlagerungsgetriebe nach Anspruch 2 oder Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die Bremse (36) die Motorwelle (32) des Antriebsmotors
(34) festhalten kann.

5. Uberlagerungsgetriebe nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB der Antriebsmotor (34) konzentrisch um die Eingangs-
welle (12) und/oder die Ausgangswelle (22) herum angeordnet ist.

6. Uberlagerungsgetriebe nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB ein Eingangswellen-Positionssensor (42) vorgesehen

ist.
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7. Uberlagerungsgetriebe nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB ein Ausgangswellen-Positionssensor (46) vorgesehen

ist.

8. Uberlagerungsgetriebe nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-

5  durch gekennzeichnet, daB ein Motorwellen-Positionssensor (44) vorgesehen ist.

9. Uberlagerungsgetriebe nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB sich der Antriebsmotor an einem Gehéuse des Uberla-

gerungsgetriebes abstiitzt.



PCT/EP2005/010843

WO 2006/040094

r———-""——"""""—"""—""—""—"—"— ———=
U ” rlllllllaJ]]]]]]\J]rl.l.l]L

L = A N W W W )

1773

| ‘b4




PCT/EP2005/010843

WO 2006/040094

273

) NN\

Z By



WO 2006/040094 PCT/EP2005/010843

373

22




|IEERNATIONAL SEARCH REPORT

Int: ional Application No

PCT/EP2005/010843

A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER

E
B62D5/00 B62D5/04

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbois)

B62D

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

EPO-Internal

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practical, search terms used)

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category ° | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No.

X DE 102 53 465 Al (ZF LENKSYSTEME GMBH) 1,2,4-9
22 January 2004 (2004-01-22)

Y paragraphs ‘0010! - ‘0031! 3
paragraphs ‘0038! - €0057!; claims;
figures 1-4

X EP 1 459 959 A (TOYODA KOKI KABUSHIKI 1,5-9
KAISHA) 22 September 2004 (2004-09-22)

Y paragraphs ‘0023! - ‘0030! 2—-4
paragraphs ‘0033! - €0047!; claims;
figures 2,4,8

- / —_
Further documents are listed in the continuation of box C. Patent family members are listed in annex.

° Special categories of cited documents :

*A* document defining the general state of the art which is not
considered to be of particular relevance

*E* earlier document but published on or after the international
filing date

invention

which is cited to establish the publication date of another
citation or other special reason (as specified)

“T* later document published after the international filing date
or priority date and not in conflict with the application but
cited to understand the principle or theory underlying the

*X* document of particular relevance; the claimed invention
cannot be considered novel or cannot be considered to
*L* document which may throw doubts on priotity claim(s) or involve an inventive step when the document is taken alone

*v* document of particular relevance; the claimed invention
cannot be considered to involve an inventive step when the

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl,

*0O" document referring o an oral disclosure, use, exhibition or document is combined with one or more other such docu-
other means ments, such combination being obvious to a person skilled
*P* document published prior to the international filing date but in the art.
later than the priority date claimed *&" document member of the same patent family
Date of the actual completion of the international search Date of mailing of the international search report
6 January 2006 19/01/2006
Name and mailing address of the ISA Authorized officer

Fax: (+31-70) 340-3016 Tiedemann, D

Form PCT/ISA/210 {second sheet) {January 2004)




lﬂiFFHWATK)NAl.SEAENDHI?EFK)RT

ional Application No

'm]l'!
PCT/EP2005/010843

C.(Continuation) DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category ° | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages

Relevant to claim No.

X EP 1 013 534 A (FORD-WERKE
AKTIENGESELLSCHAFT; FORD MOTOR COMPANY
LIMITED; FORD FRANCE)

28 June 2000 (2000-06-28)

Y paragraphs ‘0001! - ‘0011!

A paragraphs ‘0012! - °0030!; claims;
figures

Y DE 199 06 703 Al (ROBERT BOSCH GMBH)
24 August 2000 (2000-08-24)

A column 2, line 7 - column 3, Tine 12

column 3, line 29 - column 6, Tine 63;
claims 1-11; figures

A US 5 470 283 A (SEIDOU ET AL)

28 November 1995 (1995-11-28)

column 1, line 35 - column 3, 1ine 45;
claims; figures

1,5

2-4,6-8

2-4,6-8
1,5,9

Form PCT/ISA/210 (continuation of second sheet) (January 2004)




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

nformation on patent family members

In ional Application No
PCT/EP2005/010843

Patent document Publication Patent family Publication

cited in search report date member(s) date

DE 10253465 Al 22-01-2004  NONE

EP 1459959 A 22-09-2004 US 2004182637 Al 23-09-2004

EP 1013534 A 28-06-2000 AU 1060700 A 26-06-2000
BR 9904456 A 15-08-2000
DE 59805635 D1 24-10-2002
WO 0034108 Al 15-06-2000
JP 2000168594 A 20-06-2000
us 6273211 Bl 14-08-2001

DE 19906703 Al 24-08-2000  NONE

US 5470283 A 28-11-1995  NONE

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (January 2004)




INTERNATION;&ER RECHERCHENBERICHT

Int: onales Aktenzeichen

PCT/EP2005/010843

A. KLASSIFIZIERUNG :73 ANMELDUNGSGEGENSTANDES
B62D5/0 04

0 B62D5

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPK) oder nach der nationalen Klassifikation und der 1PK

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

B62D

Recherchierter Mindestpriifstoff (Kiassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

Recherchierte aber nicht zum Mindestpriifstoff gehérende Verdffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

EPO-Internal

Wahrend der internationalen Recherche konsuitierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evil. verwendete Suchbegriffe)

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Abbildungen 2,4,8

Absatze °0033! — ‘0047!; Anspriche;

-/

Kategorie® | Bezeichnung der Verdffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.
X DE 102 53 465 Al (ZF LENKSYSTEME GMBH) 1,2,4-9
22. Januar 2004 (2004-01-22)
Y Absdtze ¢0010! - ‘0031! 3
Absatze 0038! - ‘0057!; Anspriche;
Abbildungen 1-4
X EP 1 459 959 A (TOYODA KOKI KABUSHIKI 1,5-9
KAISHA) 22. September 2004 (2004-09-22)
Y Absdtze 0023! - ‘0030! 2-4

Weitere Verbffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu
entnehmen

Siehe Anhang Patentfamilie

° Besondere Kategorien von angegebenen Verdffentlichungen

*A* Verdffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert,
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist

*E* ilteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem internationalen
Anmeldedatum verdffentlicht worden ist

*|* Versffentlichung, die geeignet ist, einen Priorititsanspruch zweifelhatt er—
scheinen zu lassen, oder durch die das Verdfientlichungsdatum einer
anderen im Recherchenbericht genannten Veréffentlichung belegt werden
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie
ausgefiihrt)

*O" Verdifentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung,
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht

"P* Verffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach
dem beanspruchten Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist

*T* Spétere Verdffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum
oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Versténdnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
Theorie angegeben ist

*X* Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Etfindung
kann allein aufgrund dieser Verdffentlichung nicht als neu oder auf
erfinderischer Tétigkeit beruhend betrachtet werden

*y* Verbffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet
werden, wenn die Verdffentlichung mit einer oder mehreren anderen
Verdffentiichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist

*&" Verbffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche

6. Januar 2006

Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

19/01/2006

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde

Européisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl,

Fax: (+31-70) 340-3016

Bevollmachtigter Bediensteter

Tiedemann, D

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) {Januar 2004}




INTERNATIONlaER RECHERCHENBERICHT "
PCT/EP2005/010843
C.(Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN
Kategorie° | Bezeichnung der Verdffentlichung, sowett erforderiich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.
X EP 1 013 534 A (FORD-WERKE 1,5
AKTIENGESELLSCHAFT; FORD MOTOR COMPANY
LIMITED; FORD FRANCE)
28. Juni 2000 (2000-06-28)
Y Absdtze ‘0001! - ‘0011! 2-4,6-8
A Absatze ‘0012! - ‘0030!; Anspriche; 9
Abbildungen
Y DE 199 06 703 Al (ROBERT BOSCH GMBH) 2-4,6-8
24. August 2000 (2000-08-24)
A Spalte 2, Zeile 7 — Spalte 3, Zeile 12 1,5,9
Spalte 3, Zeile 29 - Spalte 6, Zeile 63;
Anspriiche 1-11; Abbildungen
A US 5 470 283 A (SEIDOU ET AL) 1-9

28. November 1995 (1995-11-28)
Spalte 1, Zeile 35 - Spalte 3, Zeile 45;
Anspriche; Abbildungen

Fommblatt PGT/ISA/210 (Forisetzung von Blatt 2) (Januar 2004)



INTERNATIONAIi RECHERCHENBERICHT o e Aktonzelchen
Angaben zu Verdfentlich¥gin, die zur selben Patentfamilie gehoren PCT /E P2005 /01 0843
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefiihrtes Patentdokument Veréffentlichung Patentfamilie Veréffentlichung
DE 10253465 Al 22-01-2004  KEINE
EP 1459959 A 22-09-2004 US 2004182637 Al 23-09-2004
EP 1013534 A 28-06-2000 AU 1060700 A 26-06~-2000
BR 9904456 A 15-08-2000
DE 59805635 D1 24-10-2002
Wo 0034108 Al 15-06-2000
JP 2000168594 A 20-06-2000
us 6273211 Bl 14-08-2001
DE 19906703 Al 24-08-2000 KEINE
:US 5470283 A 28-11-1995 KEINE

Fommblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (Januar 2004)




	Abstract
	Bibliographic
	Description
	Claims
	Drawings
	Search_Report

