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(54) Bezeichnung : SCHARNIERMECHANISMUS FUR EINEN FAHRZEUGSITZ UND VERFAHREN ZUM BETRIEB EINES
FAHRZEUGSITZES

(57) Abstract: The invention relates to a hinge mechanism (1) for a

vehicle seat (14). According to the invention this hinge mechanism

14 (1) comprises an actuating lever (4), a disengaging lever (5), a main

rotary axis (6), a deflection lever (7) and a deflection rod (8) as well

18 as a separate first operating element (17) for folding a backrest (16)

over in the direction of a seat part (15) in the case of a tixed seat part

(15), and a separate second operating element (18) for folding over

the backrest (16) in the case of a simultaneous or subsequent pivot

movement of the seat part (15). The invention additionally relates to

a method for the operation of a vehicle seat (14) with a hinge
mechanism (1).

(57) Zusammenfassung: Die
Scharniermechanismus

einen

(14).

Erfindung  betrifft

(1) fiir einen Fahrzeugsitz

16 Erfindungsgemill umfasst dieser Scharniermechanismus (1) einen
Betitigungshebel (4), einen Ausriickhebel (5), eine Hauptdrehachse

(6), einen Umlenkhebel (7) und eine Umlenkstange (8) sowie ein

separates erstes Bedienelement (17) fiir einen Umklappvorgang

einer Lehne (16) in Richtung auf ein Sitzteil (15) bei einem

17 feststehenden Sitzteil (15) und ein separates zweites Bedienelement
(18) fiir ein Umklappen der Lehne (16) bei einer gleichzeitigen oder

15~

nachfolgenden Schwenkbewegung des Sitzteils (15). Weiterhin
betrifft die

Erfindung ein Vertahren zum Betrieb eines

Fahrzeugsitzes (14) mit einem Scharniermechanismus (1).

FIG 1
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Scharniermechanismus fir einen Fahrzeugsitz und Verfahren zum

Betrieb eines Fahrzeugsitzes

Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Scharniermechanismus flr einen Fahrzeugsitz.
Weiterhin betrifft die Erfindung ein Verfahren zum Betrieb eines

Fahrzeugsitzes mit einem solchen Scharniermechanismus.

Im Stand der Technik sind Rlckenlehnen von Fahrzeugsitzen bei einem
feststehenden Sitzteil umklappbar, so dass sie flach auf dem Sitzteil des
Fahrzeugsitzes aufliegen. Diese Funktionalitat wird auch als Fold-Flat-
Vorgang bezeichnet.

Alternativ kann eine Ruckenlehne eines Fahrzeugsitzes in Richtung eines
Sitzteils geklappt werden, wahrend das Sitzteil mit der daran gekoppelten
Ruckenlehne schwenkbar ist. Diese Funktionalitat wird auch als Fold-and-
Tumble-Vorgang bezeichnet.

Aus der DE 10 2006 017 797 A1 ist eine Fahrzeugsitz-L6seanordnung
bekannt. Der Fahrzeugsitz umfasst eine Sitzlehne, eine Sitzflache, und einen
Sitzrahmen. Der Sitzrahmen hélt die Sitzflache und weist weiterhin eine
Lehnendrehanordnung auf, die derart ausgebildet ist, dass sich die Sitzlehne
zwischen einer aufrechten Position und einer geklappten Position bewegen
kann, in der die Sitzlehne nach unten auf die Sitzflache geklappt ist. Mittels
eines Scharniermechanismus wird der hintere Teil des Sitzrahmens drehend
nach oben und vorne gehoben, um den Sitzrahmen zu einer gekippten
Position zu bewegen. Ein erster Verriegelungsmechanismus ist ausgebildet,
um die Sitzlehne in der aufrechten Position zu verriegeln. Ein zweiter

Verriegelungsmechanismus ist ausgebildet, im die Sitzflache an dem
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Fahrzeugboden zu verriegeln. Zudem ist die Loseanordnung ausgebildet, um
den ersten und den zweiten Verriegelungsmechanismus zu 16sen, und weist
ein Léseglied und eine Rollenanordnung auf, um eine Hebelwirkung bei der
Betatigung der Léseanordnung vorzusehen.

Darlber hinaus beschreibt die FR 2 781 435 einen Scharniermechanismus

flr einen Fahrzeugsitz.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, einen gegentber dem Stand der
Technik verbesserten Scharniermechanismus fur einen Fahrzeugsitz und ein
verbessertes Verfahren zum Betrieb eines Fahrzeugsitzes mit einem solchen

Scharniermechanismus anzugeben.

Hinsichtlich des Scharniermechanismus flr einen Fahrzeugsitz wird die
Aufgabe durch die im Anspruch 1 angegebenen Merkmale gelést.

Hinsichtlich des Verfahrens zum Betrieb eines Fahrzeugsitzes mit einem
solchen Scharniermechanismus wird die Aufgabe durch die im Anspruch 10
angegebenen Merkmale gelost.

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind Gegenstand der
Unteranspruche.

Der Scharniermechanismus flr einen Fahrzeugsitz umfasst
erfindungsgeman einen Betétigungshebel, einen Ausrtickhebel und einen
Umlenkhebel sowie ein separates erstes Bedienelement fir einen
Umklappvorgang einer Lehne in Richtung auf ein Sitzteil bei einem
feststehenden Sitzteil und ein separates zweites Bedienelement fir ein
Umklappen der Lehne bei einer gleichzeitigen oder nachfolgenden
Schwenkbewegung des Sitzteils. Der Scharniermechanismus umfasst
weiterhin einen Ausruckhebel, eine Hauptdrehachse und eine Umlenkstange,
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die endseitig am Umlenkhebel angelenkt ist, wobei bei Betatigung des ersten
Bedienelements der Umlenkhebel mit dem ersten Bedienelement auf
Mitnahme derart koppelbar ist, dass die Umlenkstange den
Scharniermechanismus 6ffnet oder bei Betdtigung des zweiten
Bedienelements dieses den Scharniermechanismus direkt, beispielsweise
hebelfrei mittels eines Bowdenzugs, 6ffnet und der Betatigungshebel mit dem
Ausrltckhebel auf Mitnahme derart koppelbar ist, dass der Fahrzeugsitz
bodenseitig entriegelbar ist.

Durch diese vergleichsweise geringe Anzahl von Bauteilen ist ein einfacher
kombinierter Scharniermechanismus mit sowohl einer separaten
Klappfunktion (= Fold-Flat-Vorgang) als auch einer separaten Klapp- und
Schwenk-Funktion (= Fold-and-Tumble-Vorgang) fir den Fahrzeugsitz
ermoglicht. Durch die vergleichsweise geringe Anzahl zusatzlicher
Bauelemente ist darliber hinaus ein herkémmlicher Scharniermechanismus
auf einfache Weise zu einem erfindungsgemanen Scharniermechanismus

erweiterbar.

Daruber hinaus sind durch die Trennung des genannten Fold-Flat-Vorgangs
und des Fold-and-Tumble-Vorgangs Fehlbedienungen vermieden.

ZweckmaBigerweise ist der Betatigungshebel L-férmig ausgebildet und
umfasst einen ersten Hebelarm und einen zweiten Hebelarm, welche in
einem Winkel von 90 Grad zueinander angeordnet sind. Der
Betatigungshebel ist in seinem zentralen Bereich um eine Schwenkachse
schwenkbar und gestellfest an der Lehne des Fahrzeugsitzes angeordnet.
Die Ausbildung mit zwei Hebelarmen und die schwenkbare Anordnung an
der Riuckenlehnenstruktur ermdglicht eine einfache Verstellung des
Betatigungshebels und ermdglicht besonders vorteilhafterweise eine
Bewegung des ersten Hebelarms entlang unterschiedlicher
Betatigungswege.
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Bevorzugt ist an einem freien Ende des ersten Hebelarms ein abragender
Gleitnocken angeordnet. Dies ermdglicht eine reibungsminimierte Bewegung

des Gleitnockens entlang der Betatigungswege.

Der Betatigungshebel ist mittels einer Feder, welche im Bereich der
Schwenkachse angeordnet ist, vorgespannt. Dadurch ist der
Betatigungshebel in Anlage am jeweiligen Betatigungsweg gehalten.

Der Gleitnocken des ersten Hebelarms des Betatigungshebels ist entlang
eines ersten Betatigungswegs oder eines zweiten Betatigungswegs
bewegbar. Dabei ist der erste Betatigungsweg als Betatigungskontur,
insbesondere FlUhrungskontur an Grenzflachen oder Ebenen einer
Basisplatte, ausgebildet und eine Bewegung des ersten Hebelarms des
Betatigungshebels entlang des ersten Betatigungswegs bewirkt den
Umklappvorgang der Rickenlehne des Fahrzeugsitzes bei feststehendem
Sitzteil.

Der zweite Betatigungsweg ist als Gleitkontur, insbesondere Flhrungskontur
an Grenzflachen oder Ebenen einer Basisplatte, ausgebildet und eine
Bewegung des ersten Hebelarms des Betatigungshebels entlang des
zweiten Betatigungswegs bewirkt den Umklappvorgang der Ruckenlehne bei
einer gleichzeitigen oder nachfolgenden Schwenkbewegung des Sitzteils.
Dadurch sind der Fold-Flat-Vorgang und der Fold-and-Tumble-Vorgang
durch die unterschiedlichen Betatigungswege funktionell separiert, so dass
Fehlbedienungen sicher vermieden sind.

ZweckmaBigerweise ist der erste Betatigungsweg in Abhangigkeit der
Position des Umlenkhebels, insbesondere von dessen Betatigungsabschnitt,
blockierbar, so dass der zweite Betatigungsweg benutzbar ist. Eine
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Aufhebung der Blockade durch die entsprechende Bedienung 6ffnet den
ersten Betatigungsweg.

Beim Verfahren zum Betrieb eines Fahrzeugsitzes mit einem
Scharniermechanismus wird mit einem ersten Bedienelement ein
Umklappvorgang einer Lehne des Fahrzeugsitzes bei einem feststehenden
Sitzteil aktuiert, so dass die Lehne flach auf dem Sitzteil des Fahrzeugsitzes
aufliegt oder es wird mit einem zweiten Bedienelement ein Umklappvorgang
der Lehne bei einer gleichzeitigen oder nachfolgenden Schwenkbewegung
des Sitzteils aktuiert, wobei der Umklappvorgang der Lehne und die
Schwenkbewegung des Sitzteils nach Betatigung der Bedienelemente
selbsttatig ablaufen.

Mittels des Umklappens einer Ruckenlehne des Fahrzeugsitzes bei einem
feststehenden Sitzteil ist der Fahrzeugsitz bei einer Nichtbenutzung
besonders kompakt und platzsparend im Fahrzeug angeordnet, so dass

beispielsweise ein Laderaum signifikant vergréBert ist.
Mittels des Umklappens der Ruckenlehne bei einer gleichzeitigen oder
nachfolgenden Schwenkbewegung des Sitzteils ist ein Zugang zu einer

hinteren Sitzreihe in einem Fahrzeug signifikant erleichtert.

Die Erfindung ist besonders flr einen einzelnen Fahrzeugsitz, grundsatzlich

aber auch fur eine Sitzbank geeignet.

Ausflhrungsbeispiele der Erfindung werden im Folgenden anhand von

Zeichnungen naher erlautert.

Dabei zeigen:

PCT/EP2013/061483
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Fig. 1

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

PCT/EP2013/061483

schematisch eine perspektivische Ansicht eines Fahrzeugsitzes

mit einem erfindungsgemaBen Scharniermechanismus,

schematisch eine Seitenansicht eines erfindungsgemaBten
Scharniermechanismus fur einen Fahrzeugsitz in einer

Gebrauchsposition,

schematisch eine Seitenansicht eines erfindungsgemaBen
Scharniermechanismus fir einen Fahrzeugsitz bei Betétigung

des ersten Bedienelements,

schematisch eine Seitenansicht eines erfindungsgemaBen
Scharniermechanismus flr einen Fahrzeugsitz wahrend eines

Fold-Flat-Vorgangs und

schematisch eine Seitenansicht eines erfindungsgemaBen
Scharniermechanismus flr einen Fahrzeugsitz wahrend eines

Fold-and-Tumble-Vorgangs.

Einander entsprechende Teile sind in allen Zeichnungen mit den gleichen

Bezugszeichen versehen.

Figur 1 zeigt schematisch eine perspektivische Ansicht eines

Fahrzeugsitzes 14 mit einem erfindungsgemaBen, in Figuren 2 bis 5 naher

dargestellten Scharniermechanismus, welcher als herkdmmlicher

Rastbeschlag ausgebildet ist und im Folgenden auch als Rastbeschlag

bezeichnet wird.

Der Fahrzeugsitz 14 flr ein Kraftfahrzeug weist ein Sitzteil 15 und eine relativ

zu diesem um eine Hauptdrehachse 6 schwenkbare Lehne 16 auf.
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Mittels Betatigung eines ersten Bedienelementes 17, welches auf der
Hauptdrehachse 6 seitlich am Fahrzeugsitz 14 angeordnet ist, ist die
Neigung der Lehne 16 relativ zum Sitzteil 15 zwischen verschiedenen
Gebrauchsstellungen einstellbar. Dabei ist das erste Bedienelement 17 als
Bedienhebel ausgebildet und beispielsweise form- und/oder kraftschlissig
mit einer nicht dargestellten Ubertragungsstange gekoppelt. Das erste
Bedienelement 17 ist bevorzugt endseitig an der Ubertragungsstange auf der
in Richtung einer Fahrzeugtlr weisenden Seite des Fahrzeugsitzes 14
angeordnet. Eine solche herkémmliche Ubertragungsstange ist im Bereich
der Hauptdrehachse 6 angeordnet und koppelt den linksseitigen mit dem
rechtsseitigen Rastbeschlag.

Weiterhin ist mittels der entsprechenden Bedienung des ersten
Bedienelementes 17 ein so genannter Fold-Flat-Vorgang aktuierbar. Bei
einem solchen Fold-Flat-Vorgang wird die Lehne 16 flach auf das Sitzteil 15
umgeklappt. Nach einem Auslésen des Umklappvorgangs der Lehne 16
mittels des ersten Bedienelementes 17 lauft der Umklappvorgang der
Lehne 16 selbsttatig, insbesondere von einem vorkomprimierten
Federelement 26 (in Figur 2 dargestellt) getrieben, ab.

Mittels Betatigung eines zweiten Bedienelementes 18 ist separat vom Fold-
Flat-Vorgang ein so genannter Fold-and-Tumble-Vorgang des
Fahrzeugsitzes 14 aktuierbar. Als Fold-and-Tumble-Vorgang wird ein
Umklappvorgang der Lehne 16 bei einer gleichzeitigen oder nachfolgenden
Schwenkbewegung des Sitzteils 15 um eine vorderseitig am Sitzteil 15
angeordnete Drehachse bezeichnet. In dieser Stellung des

Fahrzeugsitzes 14 ist ein Zugang zu einer hinteren Sitzreihe erleichtert.
Dabei ist das zweite Bedienelement 18 als Bedienhebel ausgebildet und an
einem oberen Ende der Lehne 16 schwenkbar auf der in Richtung einer
Fahrzeugtlr weisenden Seite des Fahrzeugsitzes 14 angeordnet.
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Das Sitzteil 15 ist mittels zumindest eines nicht dargestellten
Bodenscharniers mit einer Fahrzeugstruktur gekoppelt und verriegelt. Um die
Schwenkbewegung des Sitzteils 15 um eine vorderseitig am Sitzteil 15
angeordnete Drehachse zu ermoglichen, muss dieses Bodenscharnier

wahrend des Fold-and-Tumble-Vorgangs gebdffnet werden.

Nach einem Ausl6sen des Fold-and-Tumble-Vorgangs des

Fahrzeugsitzes 14 |auft der Umklappvorgang der Lehne 16 selbsttétig,
insbesondere von dem vorkomprimierten Federelement 26 getrieben, ab. Im
Verlauf der Umklappbewegung werden mittels des erfindungsgeman
ausgebildeten Rastbeschlags die Bodenscharniere gebffnet, so dass im
weiteren Verlauf die Schwenkbewegung des Sitzteils 15 mit der
umgeklappten Lehne 16 selbsttatig, insbesondere von einem
herkdmmlichen, nicht dargestellten weiteren vorkomprimierten Federelement

angetrieben, erfolgt.

Figur 2 zeigt schematisch eine Seitenansicht eines erfindungsgeméaBen
Rastbeschlags flr den Fahrzeugsitz 14 in einer Gebrauchsposition. Der
Rastbeschlag gemaB Figur 2 und den nachfolgenden Figuren 3 bis 5 ist
gegenuberliegend zum in Figur 1 dargestellten Rasbeschlag am
Fahrzeugsitz 14 angeordnet. Die beiden, beidseitig am Fahrzeugsitz 14
angeordneten Rastbeschlage sind Uber eine nicht naher dargestellte,
herkdmmliche Ubertragungsstange miteinander gekoppelt. Das erste
Bedienelement 17 ist nur an einem der Rastbeschlage angeordnet,
insbesondere endseitig an die Ubertragungsstange gekoppelt.

Der Rastbeschlag ist zwischen der Lehne 16 des Fahrzeugsitzes 14 und
dem Sitzteil 15 angeordnet und ermdglicht eine Umklappbewegung der
Lehne 16 gegenlber dem Sitzteil 15 und/oder eine Neigungsverstellung der

Lehne 16 gegenuber dem Sitzteil 15.
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Der Rastbeschlag umfasst einen ersten Koppelabschnitt 2 zur Anbindung an
die Lehne 16 und einen zweiten Koppelabschnitt 3 zur Anbindung an das
Sitzteil 15. Dabei ist der erste Koppelabschnitt 2 in herkdmmlicherweise an
einem ersten Beschlagteil des Rastbeschlags drehfest angeordnet und
verschwenkt mit diesem relativ zu einem zweiten Beschlagteil des
Rastbeschlags, an welchem der zweite Koppelabschnitt 3 drehfest

angeordnet ist.

Weiterhin umfasst der Rastbeschlag einen Betétigungshebel 4, einen
Ausruckhebel 5, die Hauptdrehachse 6, einen Umlenkhebel 7 und eine

Umlenkstange 8.

Der Betatigungshebel 4 ist L-férmig ausgebildet und in seinem zentralen

Bereich um eine Schwenkachse 13 schwenkbar an der Lehne 16 gestellfest
angeordnet. Der Betatigungshebel 4 umfasst einen ersten Hebelarm 10 und
einen zweiten Hebelarm 11, welche in einem Winkel von ca. 90 Grad +/- 5°

bis 10°zueinander angeordnet sind.

Der Betatigungshebel 4 ist mittels einer Feder 19, welche im Bereich der
Schwenkachse 13 angeordnet und endseitig gehalten ist, im Uhrzeigersinn

vorgespannt.

Am freien Ende des ersten Hebelarms 10 ist ein abragender Gleitnocken 20
angeordnet, welcher an korrespondierenden Ausformungen und/oder
Gleitflachen des Umlenkhebels 7 oder anderer Komponenten anschlagt bzw.

entlang gleitet.

Im Ausflhrungsbeispiel nach Figur 2 sind ein erster Betatigungsweg 9 und
ein zweiter Betatigungsweg 12 des Gleitnockens 20 des ersten Hebelarms
10 des Betatigungshebels 4 mittels gestrichelter Linien dargestellt. Dabei
wird der Gleitnocken 20 an einer Ebene 28.1 einer Basisplatte 28 entlang
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des ersten Betatigungswegs 9 oder an einer Grenzflache 28.2 der
Basisplatte 28 entlang des zweiten Betatigungswegs 12 gefihrt.

Die Ubrigen Komponenten sind in noch zu beschreibender Art und Weise
derart ausgebildet, dass der Gleitnocken 20 des Betatigungshebels 4 in
Abhangigkeit der Stellung des Umlenkhebels 7 wahrend einer Fold-Flat- oder
Fold-Tumble-Bewegung der Lehne 16 entlang eines von zwei
Betatigungswegen 9, 12 gleitet und geflhrt wird.

Der Ausrlckhebel 5 ist drehbar auf der Hauptdrehachse 6 gelagert und weist
endseitig seiner hebelartigen Ausformung 21 einen Koppelabschnitt 22 auf.
Dieser Koppelabschnitt 22 ist als Aufnahme flr zumindest einen
herkdmmlichen Betatigungszug 25 ausgebildet, welcher in Figur 3
abschnittsweise dargestellt ist. Der Betatigungszug 25 ist an seinem anderen
Ende mit dem zumindest einen Bodenscharnier oder Bodenschloss des
Fahrzeugsitzes 14 gekoppelt.

Zur Aktuierung eines Umklappvorgangs der Lehne 16 des Fahrzeugsitzes 14
bei einem feststehenden Sitzteil 15 wird das erste Bedienelement 17 betétigt,
so dass die Lehne 16 nach dem Umklappvorgang flach auf dem Sitzteil 15
des Fahrzeugsitzes 14 aufliegt. Dieser Betatigungsvorgang ist in Figur 3

schematisch dargestellt.

Das erste Bedienelement 17 ist bevorzugt auf der Hauptdrehachse 6 drehbar
angeordnet. Der Umlenkhebel 7 ist mit dem Bedienelement 17 in geeigneter
Weise auf Mithahme gekoppelt und bewegt sich aufgrund der Betatigung des
ersten Bedienelements 17 entgegen dem Uhrzeigersinn, wie durch Pfeil P1
dargestellt. Der Umlenkhebel 7 weist einen Betatigungsabschnitt 23 auf, zu
dessen Ausformung der AuBendurchmesser des Umlenkhebels 7 vergrdBert

ist.
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In der Gebrauchsposition des Fahrzeugsitzes 14 nach Figur 2 liegt der
abragende Gleitnocken 20 des Betatigungshebels 4 am Betatigungsabschnitt
23 des Umlenkhebels 7. Durch die Schwenkung des Umlenkhebels 7
schwenkt der Betatigungsabschnitt 23 in Richtung des zweiten Hebelarms 11

des Betatigungshebels 4 und gelangt in Anlage zu diesem.

Durch die Schwenkung des Umlenkhebels 7 und des

Betatigungsabschnitts 23 wird der erste Betatigungsweg 9 freigegeben.
Dieser erste Betatigungsweg 9 ist bevorzugt als Betatigungskontur 24
ausgebildet und in der Gebrauchsposition des Fahrzeugsitzes 14 nach

Figur 2 vom Betatigungsabschnitt 23 des Umlenkhebels 7 zumindest
abschnittsweise verdeckt und somit blockiert. Die Betatigungskontur 24 ist
dabei sitzteilfest an der Ebene 28.1 der Basisplatte 28 ausgeformt. Alternativ
kann die Betatigungskontur 24 an einer anderen Komponente im zweiten

Koppelabschnitt 3 ausgeformt sein.

In einer alternativen, nicht naher dargestellten Ausfihrungsform kann

anstelle die Betatigungskontur 24 als eine Betatigungsnut ausgebildet sein.

Die endseitig mit dem Umlenkhebel 7 gekoppelte Umlenkstange 8 6ffnet
daraufhin den Rastbeschlag, indem die Umlenkstange 8 eine Bewegung
nach unten entlang des Pfeils P2 ausflhrt, wodurch ein endseitig in einer
Gabel 8.1 der Umlenkstange 8 gelagerter Steuerhebel 30 entlang des

Pfeils P3 nach unten geschwenkt wird, so dass eine Umklappbewegung der

Lehne 16 auf das Sitzteil 15 ermdglicht ist.

Beim Aufstellen der Lehne 16 in die Ausgangsstellung wird der
Steuerhebel 30 selbsttatig, insbesondere von einem beim Umklappen der
Lehne 16 komprimierten Federelement 31 getrieben, in die Ausgangsstellung

gebracht.
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Da sich der erste Hebelarm 10 des Betatigungshebels 4 wahrend der
Umklappbewegung der Lehne 16 den ersten Betatigungsweg 9 entlang
bewegt, kann der zweite Hebelarm 11 des Betatigungshebels 4 nicht mit dem
Ausrilckhebel 5 in Kontakt kommen. Somit wird keine Schwenkbewegung
des Sitzteils 15 aktuiert.

Der Fold- and Tumble-Vorgang und somit die Schwenkbewegung des
Sitzteils 15 ist in Figur 4 schematisch dargestellt.

Zur Aktuierung eines Umklappvorgangs der Lehne 16 bei einer gleichzeitigen
oder nachfolgenden Schwenkbewegung des Sitzteils 15 wird das zweite
Bedienelement 18 betétigt, welches den Rastbeschlag direkt 6ffnet, d. h.
nicht indirekt mittels der Umlenkstange 8 wie vorstehend beschrieben. Das
heiBt, die Umlenkstange 8 und der mit dieser gekoppelte Umlenkhebel 7
verbleiben in einer unveranderten Position. Dadurch blockiert der
Betatigungsabschnitt 23 des Umlenkhebels 7 die Betatigungskontur 24 und
derart den ersten Betatigungsweg 9 des ersten Hebelarms 10 des
Betatigungshebels 4.

Daraus resultierend bewegt sich der Gleithocken 20 des ersten

Hebelarms 10 des Betatigungshebels 4 wahrend der Umklappbewegung der
Lehne 16 den zweiten Betatigungsweg 12 entlang. Der zweite
Betatigungsweg 12 ist bevorzugt durch eine Gleitkontur 29 an der
Grenzflache 28.2 der Basisplatte 28 gebildet, welche sitzteilfest,
beispielsweise im zweiten Koppelabschnitt 3, ausgeformt ist. Die

Basisplatte 28 weist vorzugsweise erhabene Ausformungen und somit
unterschiedliche Ebenen auf. Die Betatigungskontur 24 und die

Gleitkontur 29 sind auf unterschiedlichen Ebenen der Basisplatte 28 durch

entsprechend erhabene Ausformungen gebildet.
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Wahrend der Umklappbewegung der Lehne 16 tritt der zweite Hebelarm 11
des Betéatigungshebels 4 mit einem entsprechend ausgeformten
Mitnehmer 27 des Ausruckhebels 5 in Kontakt. Der Ausrickhebel 5 rotiert
dadurch relativ zum Sitzteil 15 im Uhrzeigersinn. Dabei verschwenkt die
Ausformung 21 mit den daran angeordneten Betétigungszigen 25 derart,
dass die Betatigungszuge 25 ausgeldst werden.

Der Ausrickhebel 5 entriegelt dadurch die Bodenscharniere und ein nicht
dargestelltes, komprimiertes Federelement, dessen Federkraft auf das

Sitzteil 15 einwirkt und diesen schwenkt.

Dieser Vorgang ist in Figur 5 schematisch dargestellt.
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Bezugszeichenliste
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erster Koppelabschnitt
zweiter Koppelabschnitt
Betatigungshebel
Ausruckhebel
Hauptdrehachse
Umlenkhebel
Umlenkstange

Gabel
erster Betatigungsweg
erster Hebelarm
zweiter Hebelarm
zweiter Betatigungsweg
Schwenkachse
Fahrzeugsitz
Sitzteil
Lehne
erstes Bedienelement
zweites Bedienelement
Feder
Gleitnocken
hebelartige Ausformung
Koppelabschnitt
Betatigungsabschnitt
Betatigungskontur
Betatigungszug
Federelement
Mitnehmer
Basisplatte
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28.1 Ebene

28.2 Grenzflache
29 Gleitkontur

30 Steuerhebel

31 Federelement

P1 bis P3 Pfeile
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Anspriche

Scharniermechanismus far einen Fahrzeugsitz (14),

umfassend

- einen Betatigungshebel (4),

- einen Ausruckhebel (5),

- einen Umlenkhebel (7) und eine mit diesem endseitig gekoppelte
Umlenkstange (8),

- ein erstes Bedienelement (17) flr einen Umklappvorgang einer

Lehne (16) in Richtung auf ein Sitzteil (15) bei einem feststehenden
Sitzteil (15) und

- ein separates zweites Bedienelement (18) fir ein Umklappen der
Lehne (16) bei einer gleichzeitigen oder nachfolgenden
Schwenkbewegung des Sitzteils (15), wobei

- bei Betatigung des ersten Bedienelements (17) der Umlenkhebel (7) mit
dem ersten Bedienelement (17) auf Mitnahme derart koppelbar ist, dass
die Umlenkstange (8) den Scharniermechanismus 6ffnet, oder

- bei Betatigung des zweiten Bedienelements (18) dieses den
Scharniermechanismus direkt 6ffnet und der Betatigungshebel (4) mit
dem Ausrlckhebel (5) auf Mitnahme derart koppelbar ist, dass der

Fahrzeugsitz (14) bodenseitig entriegelbar ist.

Scharniermechanismus nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass der Betétigungshebel (4) L-férmig
ausgebildet ist und einen ersten Hebelarm (10) und einen zweiten
Hebelarm (11) umfasst, welche in einem Winkel von 90 Grad zueinander

angeordnet sind.

Scharniermechanismus nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass der Betatigungshebel (4) in seinem
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zentralen Bereich um eine Schwenkachse (13) schwenkbar und
gestellfest an der Lehne (16) des Fahrzeugsitzes (14) angeordnet ist.

Scharniermechanismus nach Anspruch 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, dass an einem freien Ende des ersten
Hebelarms (10) ein abragender Gleitnocken (20) angeordnet ist.

Scharniermechanismus nach Anspruch 3 oder 4,

dadurch gekennzeichnet, dass der Betatigungshebel (4) mittels einer
Feder (19), welche im Bereich der Schwenkachse (13) angeordnet ist,
vorgespannt ist.

Scharniermechanismus nach Anspruch 4 oder 5,

dadurch gekennzeichnet, dass der Gleitnocken (20) des ersten
Hebelarms (10) des Betatigungshebels (4) entlang eines ersten
Betatigungswegs (9) oder eines zweiten Betatigungswegs (12) bewegbar
ist.

Scharniermechanismus nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet, dass der erste Betatigungsweg (9) als
Betatigungskontur (24) ausgebildet ist und eine Bewegung des ersten
Hebelarms (10) des Betatigungshebels (4) entlang des ersten
Betatigungswegs (9) den Umklappvorgang der Ruckenlehne des
Fahrzeugsitzes bei feststehendem Sitzteil bewirkt.

Scharniermechanismus nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Betatigungsweg (12) als
Gleitkontur (29) ausgebildet ist und eine Bewegung des ersten
Hebelarms (10) des Betatigungshebels (4) entlang des zweiten
Betatigungswegs (12) den Umklappvorgang der Rickenlehne (16) bei
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18

der gleichzeitigen oder nachfolgenden Schwenkbewegung des
Sitzteils (15) bewirkt.

Scharniermechanismus nach einem der Ansprlche 6 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass der erste Betatigungsweg (9) in
Abhangigkeit der Position des Umlenkhebels (7) blockierbar ist.

Verfahren zum Betrieb eines Fahrzeugsitzes (14) mit einem
Scharniermechanismus nach einem der Ansprtche 1 bis 9,

dadurch gekennzeichnet, dass mit einem ersten Bedienelement (17) ein
Umklappvorgang einer Lehne (16) des Fahrzeugsitzes (14) bei einem
feststehenden Sitzteil (15) aktuiert wird, so dass die Lehne (16) flach auf
dem Sitzteil (15) des Fahrzeugsitzes (14) aufliegt oder dass mit einem
zweiten Bedienelement (18) ein Umklappvorgang der Lehne (16) bei
einer gleichzeitigen oder nachfolgenden Schwenkbewegung des
Sitzteils (15) aktuiert wird, wobei der Umklappvorgang der Lehne (16)
und Schwenkbewegung des Sitzteils (15) nach Betatigung der
Bedienelemente (17, 18) selbsttétig ablaufen.
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