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Beschreibung
FELD DER ERFINDUNG

[0001] Die Offenbarung betrifft im Wesentlichen ein System und ein Verfahren zur Regelung/Steuerung ei-
ner angetriebenen Fahrzeugtir und insbesondere ein System und ein Verfahren zum Bereitstellen einer an-
getriebenen Dual-Funktions-Tur, welche zwischen einem manuellen und einem angetriebenen Betriebsmodus
wahlbar ist.

HINTERGRUND DER ERFINDUNG

[0002] Viele Fahrzeuge umfassen angetriebene Tiiren, um deren Offnen und SchlieRen durch einen Benutzer
zu vereinfachen. Angetriebene Tiren schliel3en elektrische Servos oder Motoren ein, welche dazu eingerichtet
sind, die Tur von ihrem offenen Zustand in ihren geschlossenen Zustand zu Uberfuhren, und umgekehrt. In
manchen Fallen erlauben die angetriebenen Tlren auch einen manuellen Betrieb, in welchem die elektrischen
Servos oder Motoren deaktiviert sind.

[0003] Im Wesentlichen erlauben die angetriebenen Tiren eine einfache Benutzerbedienung, wie beispiels-
weise das Drucken eines Knopfs an einem Schllsselanhéanger, oder das Anheben eines Turgriffs, um den
angetriebenen Turdffnungs- oder -schlievorgang zu initiieren. Wenn die Hande eines Benutzers anderweitig
belegt sind, erleichtern diese angetriebenen Tiren den Zutritt des Benutzers in das Fahrzeug in hohem Male.
Oft sind die angetriebenen Tiren in der Heckklappe oder Hecktiir des Fahrzeugs integriert, um beim Offnen
zu unterstltzen, wenn ein Benutzer Einkaufstiten oder Gepack zu dem Fahrzeug tragt.

[0004] Obwohl die angetriebenen Turen flr den Benutzer sehr hilfreich sein kbnnen, kann in manchen Fallen
der automatische Betrieb der angetriebenen Turen unerwiinscht sein. Wenn das Fahrzeug in einem relativ
engen Platz geparkt ist, oder unter einem niedrigen Uberhang, kénnen sich die angetriebenen Tiiren zum
Beispiel direkt in das Fahrzeug umgebende Objekte hinein 6ffnen, was Schaden hervorruft. Dieses Problem
kann sogar noch offensichtlicher werden, wenn das Fahrzeug ein passives Einstiegssystem umfasst. In diesem
Fall wird der Schlisselanhé&nger nie aktiviert. Stattdessen néhert sich der Benutzer einfach dem Fahrzeug
und benutzt einen Griff, um die Tur oder die Heckklappe zu 6ffnen. Falls die Tir oder die Heckklappe ihren
angetriebenen Tilrbetrieb immer einsetzt, kann die Tur automatisch 6ffnen, selbst wenn der Benutzer wiinscht,
die Tur manuell zu 6ffnen.

ZUSAMMENFASSUNG DER ERFINDUNG

[0005] Die Offenbarung betrifft im Wesentlichen ein System und ein Verfahren zum Regeln/Steuern einer an-
getriebenen Fahrzeugtir und insbesondere ein System und ein Verfahren zum Bereitstellen einer angetriebe-
nen Dual-Funktions-Tur, welche zwischen einem manuellen und einem angetriebenen Betriebsmodus wahlbar
ist.

[0006] In einer Ausflihrung ist die vorliegende Erfindung ein Verfahren zum Regeln/Steuern eines Betriebs
einer angetriebenen Tur eines Fahrzeugs. Das Verfahren umfasst ein Erfassen einer Aktivierung einer der an-
getriebenen Tur zugeordneten Benutzerschnittstellenvorrichtung, und ein Bereitstellen eines Hinweises unter
Verwendung einer Benachrichtigungsvorrichtung nachdem die Aktivierung der Benutzerschnittstellenvorrich-
tung erfasst wurde. Wenn die Benutzerschnittstellenvorrichtung fiir langer als eine vorbestimmte Zeitperiode
aktiviert wird, umfasst das Verfahren ein Veranlassen der angetriebenen Tir, in einem angetriebenen Betriebs-
modus zu sein, und ein Verwenden der Benachrichtigungsvorrichtung, um einen momentanen Betriebsmodus
der angetriebenen Tilr anzuzeigen.

[0007] In einer anderen Ausflhrung ist die vorliegende Erfindung ein Verfahren zum Regeln/Steuern eines
automatischen Betriebs einer angetriebenen Tur eines Fahrzeugs. Das Verfahren umfasst ein Erfassen einer
Betéatigung eines Innenraum-Schalters durch einen Benutzer, und, nachdem die Betatigung des Innenraum-
Schalters erfasst wurde, ein Bestimmen, ob ein Fahrzeugschutz gesetzt ist. Falls der Fahrzeugschutz gesetzt
ist, umfasst das Verfahren ein Verhindern des automatischen Betriebs der angetriebenen Tur. Falls der Fahr-
zeugschutz nicht gesetzt ist, umfasst das Verfahren ein Zulassen des automatischen Betriebs der angetriebe-
nen Tur.

[0008] In einer anderen Ausflhrung ist die vorliegende Erfindung ein System zum Regeln/Steuern eines Be-
triebs einer angetriebenen Tir eines Fahrzeugs. Das System umfasst einen Sensor zum Erfassen einer Ak-

2117



DE 11 2013 003969 TS 2015.08.06

tivierung einer Benutzerschnittstellenvorrichtung, welche der angetriebenen Tir zugeordnet ist, eine Motorre-
gelung/-steuerung, welche dazu eingerichtet ist, eine Bewegung der angetriebenen Tulr zu regeln/steuern, und
eine Benachrichtigungsvorrichtung. Das System umfasst einen Prozessor, welcher dazu eingerichtet ist, den
Sensor zu verwenden, um die Aktivierung der Benutzerschnittstellenvorrichtung, welche der angetriebenen
Tir zugeordnet ist, zu erfassen, einen Hinweis unter Verwendung der Benachrichtigungsvorrichtung bereitzu-
stellen, nachdem die Aktivierung der Benutzerschnittstellenvorrichtung, welche der angetriebenen Tur zuge-
ordnet ist, erfasst wurde, und, wenn die Benutzerschnittstellenvorrichtung fur langer als eine vorbestimmte
Zeitperiode aktiviert wurde, zu veranlassen, dass die angetriebene Tir in einem angetriebenen Betriebsmodus
ist, und den Benutzer Uber einen momentanen Betriebsmodus der angetriebenen Tir unter Verwendung der
Benachrichtigungsvorrichtung zu benachrichtigen.

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN

[0009] Fig. 1 ist ein Blockdiagramm, welches Komponenten eines angetriebenen Tirregelungs-/-steuerungs-
systems darstellt;

[0010] Fig. 2 ist ein Flussdiagramm, welches ein Verfahren zeigt, welches durch das angetriebene Tlrrege-
lungs-/-steuerungssystem zum Regeln/Steuern eines angetriebenen oder manuellen Betriebs einer angetrie-
benen Tir implementiert ist;

[0011] Fig. 3 ist ein Zeitdiagramm, welches einen Zustand von Komponenten des angetriebenen Tlrrege-
lungs-/-steuerungssystems darstellt, wenn das Verfahren von Fig. 2 implementiert wird, um hervorzurufen,
dass die Tir in einen manuellen Modus eintritt;

[0012] Fig. 4 ist ein Zeitdiagramm, welches einen Zustand von Komponenten des angetriebenen Turrege-
lungs-/-steuerungssystems darstellt, wenn das Verfahren in Fig. 2 implementiert wird, um hervorzurufen, dass
die Tir in einen angetriebenen oder automatischen Modus eintritt; und

[0013] Fig. 5 ist ein Flussdiagramm, welches ein Verfahren zeigt, welches durch das angetriebene Tlrrege-
lungs-/-steuerungssystem zum Regeln/Steuern eines automatischen Betriebs einer angetriebenen Heckklap-
pe implementiert wird.

DETAILLIERTE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN

[0014] Die Offenbarung betrifft im Wesentlichen ein System und ein Verfahren zum Regeln/Steuern einer an-
getriebenen Fahrzeugtlr und insbesondere ein System und ein Verfahren zum Bereitstellen einer angetriebe-
nen Dual-Funktions-Tur, welche zwischen einem manuellen und einem angetriebenen Betriebsmodus wahlbar
ist.

[0015] Das vorliegende System und Verfahren wird in einigen variierenden Ausfiihrungsformen in der folgen-
den Beschreibung mit Bezug zu den Figuren prasentiert, in welchen gleiche Bezugszeichen gleiche oder dhn-
liche Elemente reprasentieren. Durch die Beschreibung hindurch meint ein Bezug auf "eine Ausfiihrungsform”
oder eine dhnliche Redeweise, dass ein bestimmtes Merkmal, eine bestimmte Struktur oder eine bestimmte
Charakteristik, welches/welche in Verbindung mit der Ausfihrungsform beschrieben ist, in wenigstens einer
Ausfuihrungsform der vorliegenden Erfindung umfasst ist. Daher kénnen sich Vorkommnisse des Ausdrucks
”in einer Ausfihrungsform” und eine dhnliche Redeweise durch die Beschreibung hindurch alle auf die gleiche
Ausfihrungsform beziehen, missen dies aber nicht notwendigerweise.

[0016] Die beschriebenen Merkmale, Strukturen oder Charakteristiken der Erfindung kénnen in irgendeiner
geeigneten Weise in einer oder mehreren Ausflihrungsformen kombiniert werden. In der folgenden Beschrei-
bung sind zahlreiche spezifische Details rezitiert, um ein genaues Verstehen von Ausfiihrungsformen des Sys-
tems bereitzustellen. Ein Fachmann wird jedoch erkennen, dass sowohl das System als auch das Verfahren
ohne einem oder mehreren der spezifischen Details, oder mit anderen Verfahren, Komponenten, Materialien
usw. ausgefuhrt werden kann. In anderen Fallen werden bekannte Strukturen, Materialien oder Vorgénge nicht
gezeigt oder im Detail beschrieben, um verschleiernde Aspekte der Erfindung zu vermeiden.

[0017] Die umfassten schematischen Flussdiagramme sind im Wesentlichen als logische Flussdiagramme

dargelegt (z. B. Fig. 2). Zum Beispiel zeigen die dargestellte Anordnung und gekennzeichneten Schritte eine
Ausfuihrungsform des vorliegenden Verfahrens an. Andere Schritte und Verfahren kénnen erdacht werden,
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welche von &quivalenter Funktion, Logik oder dquivalentem Effekt zu einem oder mehreren Schritten, oder
Abschnitten davon, des dargestellten Verfahrens sind.

[0018] Zusétzlich sind das eingesetzte Format und die eingesetzten Symbole bereitgestellt, um die logischen
Schritte des Verfahrens zu erklaren und sie sollen nicht als den Geltungsbereich des Verfahrens limitierend
verstanden werden. Obwohl in dem Flussdiagramm verschiedene Pfeiltypen und Linientypen eingesetzt wer-
den kénnen, sollen sie nicht als den Geltungsbereich des entsprechenden Verfahrens limitierend verstanden
werden. Tatsachlich kdnnen manche Pfeile oder andere Verbinder verwendet werden, um nur den logischen
Fluss des Verfahrens anzuzeigen. Zum Beispiel kann ein Pfeil eine Wade- oder Anzeigeperiode von unspezi-
fizierter Dauer zwischen aufgezahlten Schritten des dargestellten Verfahrens anzeigen. Zusatzlich kann die
Reihenfolge, in welcher ein bestimmtes Verfahren auftritt, sich streng an die Reihenfolge der entsprechend
gezeigten Schritte halten oder nicht.

[0019] In herkdmmlichen angetriebenen Tirmechanismen erlauben die angetriebenen Tlren nur rudimentare
Regelung/Steuerung uber den Betrieb der Tir. In den meisten Féllen kann ein Benutzer, unter Verwendung
eines Schlisselanh&ngerknopfs, eines Turgriffs, eines mit dem Turgriff verbundenen Knopfs oder anderer Be-
nutzerschnittstellenvorrichtungen, den automatischen Betrieb der angetriebenen Tur initiieren. Obwohl dieser
Betrieb hilfreich sein kann (z. B. fir einen Benutzer, welcher Gepéack oder Einkaufe tragt), kann der automati-
sche Betrieb manchmal unerwiinscht sein. Wenn das Fahrzeug in einem relativ engen Platz oder unter einem
niedrigen Uberhang geparkt ist, kdnnen sich zum Beispiel die angetriebenen Tiiren direkt in das Fahrzeug
umgebende Objekte hinein 6ffnen, was Schaden hervorruft. Dieses Problem kann sogar noch offensichtlicher
werden, wenn das Fahrzeug ein passives Einstiegssystem einschlief3t. In diesem Fall wird der Schlisselan-
hanger nie direkt aktiviert. Stattdessen néhert sich der Benutzer dem Fahrzeug einfach und benutzt einen Griff,
um die Tur zu 6ffnen. Falls die Tur oder Heckklappe immer ihren angetriebenen Tlrbetrieb einsetzt, kann die
Tir automatisch 6ffnen, selbst wenn der Benutzer wiinscht, die TUr manuell zu 6ffnen.

[0020] Obwohl manche herkémmliche Systeme einem Benutzer erlauben, zwischen einem manuellen und ei-
nem automatischen Betrieb einer angetriebenen Tir auszuwahlen, erfordern diese Systeme im Wesentlichen,
dass der Benutzer verschiedene Aktivierungsmechanismen einsetzt, um zwischen dem manuellen und dem
angetriebenen Betriebsmodus auszuwéhlen, wobei ein erster Aktivierungsmechanismus stets in einem manu-
ellen Betrieb resultiert, wahrend ein zweiter Aktivierungsmechanismus stets in einem angetriebenen Betrieb
resultiert. Zum Beispiel kann eine angetriebene Tir stets in manuellem Modus betrieben werden, wenn der
Targriff benutzt wird. Um die angetriebene Tur in den angetriebenen Modus zu setzen, kann es fiir den Benut-
zer erforderlich sein, einen bestimmten Knopf an einem Schllisselanhanger zu aktivieren. DemgemaR kann es
fur den Benutzer schwierig oder unmdglich sein, zwischen dem angetriebenen und manuellen Betrieb unter
Verwendung der gleichen Eingabevorrichtung auszuwahlen, mag es ein Griff, Schlisselanhangerknopf oder
eine Eingabevorrichtung sein, welche an dem Fahrzeug angebracht ist.

[0021] Das vorliegende System und Verfahren schlie3t einen Benutzer-Feedback-Hinweis ein, dass dem Be-
nutzer ermdglicht, eine zeitliche Eingabe an eine Regelung/Steuerung einer angetriebenen Tir oder an eine
einer angetriebenen Tir zugeordneten Regelung/Steuerung bereitzustellen. Die zeitliche Eingabe bestimmt
den Betriebsmodus der angetriebenen Tir — entweder angetrieben oder manuell — und kann unter Verwen-
dung einer einzelnen Schnittstellenvorrichtung (z. B. eines Turgriffs, eines Schlisselanhéngerschalters, eines
Knopfs und dergleichen) bereitgestellt werden. Das vorliegende System und Verfahren kann in einer beliebi-
gen Fahrzeugtur eingeschlossen sein, welche einen angetriebenen Aktuator, wie beispielsweise einen elektri-
schen Motor, zum Offnen und SchlieRen einer Tiir an dem Fahrzeug einschlieRt. Geeignete Tiiren umfassen
herkémmliche Pkw-Turen, Hecktiiren, Heckklappen, Schiebetiiren und dergleichen.

[0022] In einer Ausflihrung wird diese Eingabe des Benutzers tber einen Turgriff in Antwort auf einen hor-
baren Hinweis, welcher durch das Fahrzeug bereitgestellt wird, bereitgestellt. Zu der Zeit einer Turgriffaktivie-
rung, verlasst sich der Benutzer auf einen hérbaren Hinweis, welcher durch das System bereitgestellt wird, um
eine zeitabhangige Eingabe an den Turgriff zu liefern, was eine Auswahl zwischen dem angetriebenen und
manuellen Betriebsmodus der angetriebenen Tir erlaubt. Abhdngig davon, wann die Eingabe des Benutzers
bereitgestellt wird (z. B. durch Freigeben des Griffs zu einer bestimmten Zeit oder Aufrechterhalten des Griffs
in seiner angehobenen Position), wahlt das vorliegende angetriebene Tulrregelungs-/-steuerungssystem zwi-
schen dem manuellen oder angetriebenen Betriebsmodus der angetriebenen Tir aus.

[0023] In anderen Ausfiihrungen des vorliegenden Systems kann der Benutzer oder/und das vorliegende an-

getriebene Tlrregelungs-/-steuerungssystem, abhangig von der Benutzereingabe oder einer anderen Bedin-
gung, welche um das oder in dem Fahrzeug vorliegt, auch den Offnungsabstand der angetriebenen Tr regeln/
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steuern. Zum Beispiel kann ein schlusselloser Eintrittsanhé&nger fur das Fahrzeug verwendet werden, um ei-
nen Fahrer zu identifizieren, wenn er oder sie sich dem Fahrzeug nahert. Abhangig von der Identifikation des
Fahrers, wird sich die angetriebene Tiir bis auf einen gespeicherten oder vorbestimmten Offnungsabstand,
welcher diesem Schllsselanhénger zugeordnet ist, 6ffnen.

[0024] Alternativ kann das Fahrzeug auf Grund einer kirzlichen Aktivierung eines Garagenturdffners oder ei-
nes anderen Offners oder einer mit dem Fahrzeug verbundenen Aktivierungsvorrichtung bestimmen, dass es in
einer Garage geparkt ist, in welchem Fall sich die angetriebene Tir um einen kleineren Abstand 6ffnen kann als
wahrend eines normalen Betriebs, um zu verhindern, dass die Tur eine innere Flache der Garage kontaktiert.
In einer Ausflhrung ist eine kurzliche Aktivierung diejenige, welche innerhalb der letzten 60 Sekunden auftratt.

[0025] Die angetriebene Tir kann auch einen oder mehrere Sensoren einschliel3en, welche dazu eingerich-
tet sind, Hindernisse fir die angetriebene Tlr zu erkennen und kann veranlassen, dass eine Bewegung der
Antriebsleistung begrenzt wird, um einen Schaden daran zu minimieren.

[0026] Das vorliegende System arbeitet durch Bereitstellen eines oder mehrerer Hinweise an den Benutzer,
welche horbare Hinweise umfassen kénnen. In anderen Ausfiihrungen kdnnen die Hinweise jedoch sichtbare
oder fuhlbare Hinweise oder Kombinationen von hérbaren, sichtbaren und fihlbaren Hinweisen umfassen. In
Antwort auf die Hinweise, stellt der Benutzer eine Eingabe an eine der Turen des Fahrzeugs (z. B. durch den
Griff der Tur) bereit. Abhangig davon, wann diese Eingabe in Bezug auf den hérbaren Hinweis auftritt, wird
die Tur in entweder einem automatischen oder einem manuellen Modus arbeiten. Das vorliegende System
kann verwendet werden, um den Betrieb einer beliebigen angetriebenen Tir eines Fahrzeugs, einschliel3lich
angetriebener Tlren, angetriebener Hecktiren, angetriebener Heckklappen, Schiebetliiren und dergleichen,
zu regeln/steuern.

[0027] Das vorliegende System kann verwendet werden, um den Betrieb einer angetriebenen Tur zu regeln/
steuern, wenn die Tur von einer geschlossenen Position in eine offene Position, von einer offenen Position in
eine geschlossene Position oder zwischen zwei vorbestimmten Positionen wechselt. Im Wesentlichen erlaubt
das vorliegende System und Verfahren ein Regeln/Steuern, ob eine angetriebene Tiir in einen automatisch
angetriebenen Modus oder in einen manuellen Betriebsmodus eintritt, ungeachtet dessen, was der automatisch
angetriebene Modus mit sich bringt. Im Wesentlichen wird die vorliegende Offenbarung im Bezug auf einen
Benutzer prasentiert, welcher eine angetriebene Tur 6ffnet, obwohl durch die Beschreibung des 'angetriebenen
Modus' von Betrieb hindurch verstanden werden soll, dass irgendein Betriebsmodus der angetriebenen Tir,
einschliellich automatischer oder angetriebener Bewegung, umfasst ist.

[0028] In einem Beispielsbetrieb des Systems zieht ein Benutzer zuerst an dem Giriff einer angetriebenen Tur
eines Fahrzeugs. Nachdem der Griffzug erfasst wurde, stellt die angetriebene Tirregelung/-steuerung einen
hérbaren Hinweis (z. B. einen Piepton) bereit, um dem Benutzer anzuzeigen, dass die TUr in einen Benutzer-
eingabemodus eingetreten ist, obwohl andere Hinweise, wie oben beschrieben, verwendet werden kénnen.
Falls der Benutzer den Griff innerhalb einer spezifizierten Zeitperiode (z. B. 1 Sekunde) freigibt, veranlasst das
System, dass die Tir in einen automatischen, angetriebenen Modus eintritt, wobei sich die angetriebene Tur
automatisch 6ffnen wird.

[0029] Im Gegensatz, falls der Benutzer fortfahrt den Griff in dem aktivierten Zustand Gber diese spezifizierte
Zeitperiode (z. B. 1 Sekunde) hinaus zu halten, wird das System einen zweiten hdrbaren Hinweis (z. B. zwei
oder mehr Pieptdne) bereitstellen, welcher anzeigt, dass die Tir in einen manuellen Betriebsmodus eingetreten
ist. Zu dieser Zeit kann der Benutzer den Giriff freigeben oder fortfahren den Griff zu halten. In jedem Fall kann
der Benutzer dann die Tur manuell bedienen.

[0030] Diese verschiedenen betrieblichen Modi sind in Tabelle 1 dargestellt.

AUTOMATISCHERTURMODUS MANUELLER TUR MODUS
Griffbetrieb: Hoérbarer Hinweis: Griffbetrieb: Horbarer Hinweis
Ziehen und Freigeben in | Einzelner Hinweis zur Ziehen und Halten fir Hinweis zur Zeit der
weniger als 1 Sekunde Zeit, wenn der Griff an- | mehr als 1 Sekunde Griffaktivierung und
fanglich aktiviert wird nachdem der Griff fur
langer als 1 Sekunde
gehalten wurde

5/17



DE 11 2013 003969 TS 2015.08.06

[0031] Wie gezeigt in Tabelle 1 muss der Benutzer den Turgriff innerhalb einer 1-sekiindigen Zeitperiode zie-
hen und freigeben, um in den automatischen, oder angetriebenen, Tirmodus einzutreten. Falls dies erreicht
ist, wird das System nur einen einzigen Hinweis erzeugen, welcher zu der Zeit auftritt, zu der der Handgriff
zuerst gezogen wurde. Nachdem die 1-sekuindige Zeitperiode verstrichen ist, tritt die TUr in einen angetriebe-
nen Modus ein und wird sich automatisch 6ffnen.

[0032] Alternativ muss der Benutzer sowohl anfanglich an dem Turgriff ziehen als auch den Turgriff in diesem
gezogenen Zustand fir eine Zeitperiode, welche die vorbestimmte 1 Sekunde Uberschreitet, halten, um zu
veranlassen, dass die angetriebene Tur in den manuellen Modus eintritt. Falls das erreicht ist, wird das Sys-
tem einen anfénglichen Hinweis erzeugen, wenn der Griff anfanglich gezogen wurde. Das System wird auch
einen zweiten Hinweis erzeugen, nachdem der Griff in dem gezogenen Zustand fiir eine Zeitperiode, welche 1
Sekunde Uberschreitet, gehalten wurde. In einer Ausfiihrung wird der zweite Hinweis durch das angetriebene
Tarregelungs-/-steuerungssystem unverziglich auf das Auslaufen dieser einsekiindigen Zeitperiode hin aus-
gegeben.

[0033] Tabelle 1 zeigt nur eine potentielle Ausfihrung des vorliegenden angetriebenen Tlrregelungs-/-steue-
rungssystems. In verschiedenen anderen Ausflihrungen kann die Zeitperiode zum Bestimmen, ob die Tur in
einen angetriebenen oder manuellen Betriebsmodus eintreten wird, eingestellt werden. Zum Beispiel kann die
Zeitperiode auf Grundlage der Identitat eines Schlisselanhangers, welcher erfasst wurde, in einer nahen Um-
gebung des Fahrzeugs zu sein, eingestellt werden. Falls zum Beispiel ein Schllisselanhanger eines ersten In-
dividuums erfasst wird, dem Fahrzeug am nachsten zu sein, kann die Zeitperiode auf eine erste Dauer gesetzt
werden. Falls jedoch ein zweiter Schllisselanhanger erfasst wird (z. B. welcher einem zweiten Fahrer gehort),
dann kann die Zeitperiode auf eine zweite Dauer gesetzt werden.

[0034] In &hnlicher Weise kann die Anzahl und der Typ von Hinweisen auf Grundlage eines gewiinschten
Systembetriebs eingestellt werden. Zum Beispiel kann die Anzahl und der Typ von Hinweisen auf Grundlage
einer ldentitat eines Schlisselanhéngers, welche erfasst wurde, in naher Umgebung des Fahrzeugs zu sein,
ausgewahlt werden. Falls zum Beispiel ein Schlusselanhanger eines ersten Individuums erfasst wird, dem
Fahrzeug am nachsten zu sein, kbénnen die Hinweise eingerichtet sein, sowohl hérbare als auch sichtbare
Hinweise zu umfassen. Alternativ, falls ein zweiter Schlisselanhanger erfasst wird (z. B. welcher einem zweiten
Fahrer gehort), dann kénnen die Hinweise auf nur hdrbare Hinweise begrenzt sein.

[0035] In verschiedenen Ausfiihrungen des vorliegenden Systems kénnen eines oder mehrere der hdrbaren
Hinweise durch eine beliebige andere Benutzerbenachrichtigungsvorrichtung oder ein beliebiges anderes Be-
nutzerbenachrichtigungssystem ersetzt werden, wie beispielsweise ein Blitzlicht (z. B. durch eine lichtemittie-
rende Diode (LED) erzeugt), eine Vibrationsvorrichtung, welche in dem Turgriff angebracht ist, oder eine Kom-
bination davon. In &hnlicher Weise, eher als die Modusauswahl auf die Benutzermanipulation eines Turgriffs zu
begriinden, kbnnen andere Benutzereingabevorrichtungen verwendet werden, um zu regeln/steuern, ob eine
bestimmte Tir in einen automatischen oder manuellen Betriebsmodus eintritt. Zum Beispiel kann ein Knopf an
dem Schlisselanhé&nger des Fahrzeugs verwendet werden, um die zeitliche Benutzereingabe des vorliegen-
den Systems bereitzustellen. Alternativ kann ein Knopf, ein Schalter, ein Berliihrungs- oder Drucksensor in ei-
ner oder mehreren der angetriebenen Tiren des Fahrzeugs eingeschlossen sein oder in der Nahe angebracht
sein, welche dem Benutzer erlauben, die gewlinschte Eingabe bereitzustellen.

[0036] Fig. 1 ist ein Blockdiagramm, welches Komponenten des angetriebenen Tirregelungs-/-steuerungs-
systems darstellt. Das System umfasst einen Prozessor 10, welcher mit einem Aktivierungssensor 12, einer
Tdrmotorregelung/-steuerung 14 und einer Benachrichtigungsvorrichtung 16 verbunden ist. Der Aktivierungs-
sensor 12 ist wiederum mit einer mechanischen Benutzerschnittstelle, wie beispielsweise einem Knopf, einer
Berthrungssensorvorrichtung oder, wie gezeigt in Fig. 1, einem Turgriff 18 verbunden.

[0037] Der Aktivierungssensor 12 ist dazu eingerichtet, einen aktivierten oder deaktivierten Zustand der Be-
nutzerschnittstellenvorrichtung, wie beispielsweise dem Turgriff 18, zu erfassen und diesen Status an den Pro-
zessor 10 zu berichten. In dem Fall von Turgriff 18, tritt der aktivierte Status des Griffs auf, wenn der Griff
angehoben wird, und der deaktivierte Status des Giriffs tritt auf, wenn der Griff abgesenkt wird.

[0038] Die Turmotorregelung/-steuerung 14 ist mit einem Aktivierungsmotor 20 verbunden. Der Aktivierungs-

motor 20 ist in der angetriebenen Tir des Fahrzeugs angebracht und ist dazu eingerichtet, eine Bewegung
des Motors 20 zu regeln/steuern, um eine angetriebene Bewegung der zugehdrigen Tir zu erlauben.
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[0039] Wahrend eines Betriebs des Systems erfasst der Prozessor 10 unter Verwendung des Aktivierungs-
sensors 12, dass ein Benutzer den Turgriff 18 aktiviert hat. In anderen Anwendungen jedoch ist der Aktivie-
rungssensor 12 dazu eingerichtet, stattdessen einen Kontakt des Benutzers mit einer beliebigen Flache der
Tuar oder des Fahrzeugs, ein Driicken des Schliisselanhangers des Fahrzeugs etc. zu erfassen.

[0040] Auf ein Erfassen hin, dass der Benutzer den Tlrgriff 18 (oder eine andere Benutzerschnittstellenvor-
richtung) aktiviert hat, signalisiert der Prozessor 10 einen Hinweis an den Benutzer, um anzuzeigen, dass die
Tdrin einen Auswahlmodus eingetreten ist, welcher dem Benutzer erlaubt, entweder einen angetriebenen oder
manuellen Betrieb auszuwahlen. Dieser Hinweis wird dem Benutzer durch die Benachrichtigungsvorrichtung
16 bereitgestellt. Die Benachrichtigungsvorrichtung 16 kann einen hérbaren Alarm (z. B. einen Summer), ei-
nen visuellen Hinweis (z. B. LEDs, einen Liquidkristalldisplay-Bildschirm etc.), einen visuellen. Alarm oder eine
andere Benachrichtigungsvorrichtung umfassen.

[0041] In Antwort auf den Hinweis kann der Benutzer eine zweite zeitliche Eingabe an den Turgriff 18 bereit-
stellen, welche durch den Aktivierungssensor 12 erfasst wird. Diese Erfassung wird dann an den Prozessor
10 weitergegeben. Abhangig davon, wann die zeitliche Eingabe aufgetreten ist (oder tatsachlich, falls sie nicht
aufgetreten ist), wahlt der Prozessor 10 einen Betriebsmodus der Tir aus, kann er eine Benachrichtigung des-
selben an den Benutzer Uber die Benachrichtigungsvorrichtung 16 veranlassen und weist er die Tirmotorre-
gelung/-steuerung 14 demgemal an. Abhangig von dem Algorithmus, welcher durch den Prozessor 10 imple-
mentiert wird, kann eine Anzahl von hérbaren Hinweisen an den Benutzer unter Verwendung der Benachrich-
tigungsvorrichtung 16 bereitgestellt werden, um den Benutzer durch den Modusauswahl-Prozess zu flihren.

[0042] In verschiedenen anderen Ausfiihrungen kann der Prozessor 10 Informationen von zusatzlich verbun-
denen Sensoren (z. B. Sensor 22) verwenden, um einen bestimmten Schliisselanhanger in der Nahe des Fahr-
zeugs zu identifizieren. Alternativ kann der Prozessor 10 dazu eingerichtet sein, mit einem Garagentiréffner
24 zu interagieren, um zu versuchen, zu bestimmen, ob das Fahrzeug kirzlich in eine Garage eingefahren ist.
Informationen, welche von dem Sensor 22 oder dem Garagentiréffner 24 gesammelt wurden, kénnen durch
den Prozessor 10 ferner verwendet werden, um den Betrieb der angetriebenen Tir zum Beispiel durch Bereit-
stellen spezifischer Anweisungen an die Turmotorregelung/-steuerung 14 zu verfeinern. Sowohl der Sensor
22 als auch der Garagentiréffner 24 kénnen in manchen Ausfiihrungen von dem vorliegenden angetriebenen
Tuarregelungs-/-steuerungssystem weggelassen werden.

[0043] Fig. 2 ist ein Flussdiagramm, welches ein Verfahren zeigt, welches durch das vorliegende System zum
Regeln/Steuern eines angetriebenen oder manuellen Betriebs einer angetriebenen Tur implementiert wird. In
Schritt 100 aktiviert der Benutzer eine Benutzerschnittstellenvorrichtung, welche der angetriebenen Tir (z. B.
Griff 18 von Fig. 1) zugeordnet ist. In einer Ausfilhrung umfasst die Vorrichtung den Aul3engriff der Tir, aber in
anderen Ausfihrungen kann die Vorrichtung irgendeines aus den Griffen der Tur, Schlisselanhdngerkndpfen,
BerlUhrungsflachen oder Kombinationen davon umfassen.

[0044] In Schritt 102 benachrichtigt das System (z. B. durch Prozessor 10 von Fig. 1) den Benutzer, dass das
System in einen Auswahlmodus eingetreten ist, was dem Benutzer erlaubt, zwischen einem angetriebenen
oder manuellen Betrieb der Tlr auszuwéhlen. Diese Benachrichtigung kann hérbar (z. B. durch Benachrichti-
gungsvorrichtung 16) sein oder kann sichtbar sein oder Kombinationen davon.

[0045] Nach einem Benachrichtigen des Benutzers in Schritt 102, wartet das System fir eine erste vorbe-
stimmte Zeitperiode darauf, dass der Benutzer die Benutzereingabevorrichtung freigibt Schritt 104. Zum Bei-
spiel kann das System darauf warten, dass der Benutzer den Turgriff freigibt.

[0046] Falls die Schnittstellenvorrichtung in der vorbestimmten Zeitperiode freigegeben wird oder deaktiviert
wird, tritt die Tur in einen angetriebenen Modus in Schritt 106 ein. Zum Beispiel, bezugnehmend zu Fig. 1,
kann der Prozessor 10, in diesem Fall, die Tirmotorregelung/-steuerung 14 anweisen, den Aktivierungsmotor
20 anzuweisen, die Tur automatisch zu betreiben.

[0047] Wahrend die Tur in dem angetriebenen Modus arbeitet, kann eine zusatzliche Aktivierung der Schnitt-
stellenvorrichtung das Verhalten der Tur ferner modifizieren. Zum Beispiel, falls die Schnittstellenvorrichtung
aktiviert wird wahrend die Tir in dem angetriebenen. Modus arbeitet (entweder wéhrend eines Offnens oder
eines Schlielens), wird die Tur aufhdren, sich zu bewegen, und an dieser Stelle stehen bleiben. Falls die
Schnittstellenvorrichtung dann innerhalb einer vorbestimmten Zeitperiode freigegeben wird, wird die Tir in ei-
nen angetriebenen Modus eintreten, wobei sie sich in der gegenséatzlichen Richtung bewegt. Demgemal, falls
die Tur sich urspringlich in einem angetriebenen Modus geoffnet hat, wird die Aktivierung und nachfolgende
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Deaktivierung der Schnittstellenvorrichtung innerhalb der Zeitperiode veranlassen, dass die Tur in einen an-
getriebenen SchlieR-Modus eintritt. Falls jedoch die Schnittstellenvorrichtung fur langer als die vorbestimmte
Zeitperiode gehalten wird, wird die Tur in einen manuellen Betriebsmodus eintreten, welcher dem Benutzer
erlaubt, die Position der Tir manuell zu regeln/steuern.

[0048] Zurlickkehrend zu Fig. 2, wenn die Schnittstellenvorrichtung nicht innerhalb der vorbestimmten Zeitpe-
riode freigegeben wird, informiert das System zuerst den Benutzer, dass die Tur in einen manuellen Modus in
Schritt 108 eintritt. Die Benachrichtigung kann hérbar (z. B. eine Reihe von Pieptdnen) sein oder kann uber eine
oder mehrere andere Benachrichtigungsvorrichtungen erzeugt werden. Nachdem der Benutzer benachrichtigt
wurde, dass die TUr in einen manuellen Modus eintritt, tritt die TUr in einen manuellen Modus in Schritt 110 ein.

[0049] In manchen Ausflihrungen, beim Eintreten in einen automatischen Modus, kann das System Daten,
welche von zusétzlichen Sensoren oder Systemen in dem Fahrzeug gesammelt wurden, verwenden, um ei-
ne weitere Bestimmung durchzuflihren, in wie weit eine bestimmte Tlr zu 6ffnen ist. Zum Beispiel kann das
System bei Schritt 106 von Fig. 2 die Umgebung (und einen Innenraum) des Fahrzeugs abfragen, um einen
nachstgelegenen Schliisselanhanger (z. B. unter Verwendung von Sensor 22 von Fig. 1) zu identifizieren.

[0050] Nach einem Identifizieren des nachsten Schllisselanhangers, kann das System bestimmen, ob diesem
Schlisselanhénger ein bevorzugter Turéffnungsabstand (z. B. ein erster Fahrer eines Fahrzeugs kann bevor-
zugen, dass sich die Tur nur um einen kleinen Abstand 6ffnet, wahrend ein zweiter Fahrer bevorzugen kann,
dass sich die Tir um einen relativ langen Abstand 6ffnet) zugeordnet ist. Falls ein bevorzugter Tiréffnungsab-
stand identifiziert wird, kann in Schritt 106 die angetriebene Tlurmotorregelung/-steuerung angewiesen werden,
zu veranlassen, dass sich die Tur um nur diesen Abstand 6ffnet.

[0051] Alternativ kann das System in Schritt 106 bestimmen, ob eine Garagentir, welche dem Fahrzeug zu-
geordnet ist, kirzlich aktiviert wurde (z. B. durch Abfragen eines Garagentirdffners 24 von Fig. 1). Falls dem
so ist, kann das System bestimmen, dass das Fahrzeug in einer Garage geparkt wurde und kann daher den
Abstand begrenzen, um welchen die Tur gedffnet werden kann. Diese Begrenzung kann angewandt werden,
unabhangig der Identifizierung naher Schlisselanhanger. Alternativ kann diese Begrenzung nur angewandt
werden, falls bestimmte Schlisselanhanger in der Nahe des Fahrzeugs gefunden wurden.

[0052] Fig. 3 ist ein Zeitdiagramm, welches den Zustand verschiedener Komponenten des vorliegenden Sys-
tems darstellt, wenn das Verfahren in Fig. 2 implementiert wird, um die Tir zu veranlassen, in einen manuellen
Modus einzutreten. Fig. 3 zeigt den Zustand des Tirgriffs (z. B. Turgriffs 18 von Fig. 1), der Benutzerbenach-
richtigungsvorrichtung (z. B. Benachrichtigungsvorrichtung 16 von Fig. 1) und den momentanen Betriebsmo-
dus der Tur.

[0053] Bezugnehmend auf Fig. 3, aktiviert zur Zeit t = +1 der Benutzer den Turgriff. In einer Ausfihrung wird
eine Turgriffaktivierung erfasst, wenn der Turgriff angehoben wird. Einer kurzen Entprellperiode (De-Bounce-
Periode) (z. B. in etwa 35 Millisekunden (ms)) folgend, aktiviert das System die Benachrichtigungsvorrichtung
zur Zeit t = +2, zum Beispiel durch Erténen eines Summers. In einer Ausfiihrung halt der Summer 600 ms an.
Dieser Summer benachrichtigt den Benutzer, dass die Tir in einen Auswahlmodus eingetreten ist, was dem
Benutzer erlaubt, zwischen einem manuellen und einem angetriebenen Betrieb der Tlr auszuwahlen.

[0054] Einem vorbestimmten Zeitfenster (z. B. 1000 ms) folgend, bestimmt das System zur Zeit t = +3, dass
der Benutzer fortgefahren hat, den Turgriff durch die vorbestimmte Zeitperiode hindurch zu halten. Zu dieser
Zeit veranlasst das System die Tlr in einen manuellen Betriebsmodus einzutreten. Wie gezeigt in Fig. 3, kann
der manuelle Modus der Standard-Betriebsmodus der Tir sein. Das System verwendet auch zu dieser Zeit
die Benachrichtigungsvorrichtung, um den Benutzer zu benachrichtigen, dass die Tur in den manuellen Modus
eingetreten ist. Wie gezeigt in Fig. 3 kann die Benachrichtigung Pieptdne umfassen, welche zu Zeiten t = +3
und +5 ertdénen.

[0055] Fig. 4 ist ein Zeitdiagramm, welches den Zustand verschiedener Komponenten des vorliegenden Sys-
tems darstellt, wenn das Verfahren in Fig. 2 implementiert wird, die Tir zu veranlassen, in einen angetriebe-
nen Modus einzutreten. Fig. 4 zeigt den Zustand des Turgriffs (z. B. Tirgriffs 18 von Fig. 1), der Benutzerbe-
nachrichtigungsvorrichtung (z. B. Benutzerbenachrichtigungsvorrichtung 16 von Fig. 1) und den momentanen
Betriebsmodus der Tdr.

[0056] Zur Zeit t = +1 aktiviert der Benutzer den Turgriff. In einer Ausfiihrung wird eine Turgriffaktivierung
erfasst, wenn der Turgriff angehoben wird. Einer kurzen Entprellperiode folgend (z. B. in etwa 35 ms), aktiviert
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das System die Benachrichtigungsvorrichtung zur Zeit t = +2, zum Beispiel durch ein Erténen eines Summers.
In einer Ausfihrungsform halt der Summer in etwa 600 ms an. Dieser Summer benachrichtigt den Benutzer,
dass die Tur in einen Auswahlmodus eingetreten ist, was dem Benutzer erlaubt, zwischen einem manuellen
und einem angetriebenen Betrieb der Tur auszuwahlen.

[0057] Das System wartet dann fir einen vorbestimmten Zeitrahmen (z. B. in etwa 1000 ms), um zu bestim-
men, ob der Benutzer fortgefahren hat, den Turgriff zu halten. Jedoch gibt der Benutzer in diesem Beispiel
zur Zeit t = +3 den Turgriff frei. Zu dieser Zeit (t = +3) veranlasst das System die Tur in einen angetriebenen
Modus einzutreten und veranlasst die Motorregelung/-steuerung der angetriebenen Tur, die Tur automatisch
zu bewegen. In manchen Ausfuhrungen wird die Benachrichtigungsvorrichtung verwendet, um den Benutzer
zu benachrichtigen, dass die Tur in den angetriebenen Modus eingetreten ist.

[0058] In manchen Ausfiihrungen kann das angetriebene Turregelungs-/-steuerungssystem Innenraum-Be-
nutzereingaben umfassen, um, gegensatzlich zu den externen Benutzereingaben, welche oben beschrieben
sind (wie beispielsweise Turgriff 18, ein Schllisselanhangerknopf oder andere externe Kndpfe, Schalter, Be-
rihrungssensoren oder Drucksensoren), einen automatischen Betrieb einer oder mehrerer angetriebener TU-
ren von innerhalb des Fahrzeugs zu aktivieren. Zum Beispiel kann das Fahrzeug eine angetriebene Hecktir
umfassen, welches ein automatisches Offnen der hinteren Hecktiir oder Klappe durch Betétigung eines In-
nenraum-Armaturenbrett- oder Fahrerschalters erlaubt. Der Innenraum-Armaturenbrettschalter kann mit dem
Prozessor 10 von Fig. 1 verbunden sein, so das, in Antwort auf eine Betatigung des inneren Armaturenbrett-
schalters, der Prozessor 10 die Turmotorregelung/-steuerung 14 anweisen kann, den Aktivierungsmotor 20
anzuweisen, die hintere Hecktlr automatisch zu betreiben.

[0059] Herkémmlicherweise umfassen Fahrzeuge ein Verriegelungssystem, welches keine Betatigung des
Innenraum-Armaturenbrettschalters erlaubt, um ein automatisches Offnen der hinteren Hecktiir zu aktivieren,
wenn irgend eine Fahrzeugtir verriegelt ist, um zum Beispiel einen ungewollten Zugang in das Fahrzeug durch
die hintere Hecktlr oder Klappe zu verhindern. Insbesondere kann dieses Verriegelungssystem einen Auto-
dieb daran hindern, sich durch einfaches Einsetzen eines Objekts in die Fahrzeugfahrgastzelle und Aktivie-
ren des Hecktlrschalters Zugang zu verschaffen. Obwohl hilfreich, kann diese Sicherheitsgegenmal3nahme
in manchen Fallen eine unerwlinschte Funktionsbegrenzung fir einen Fahrer erzeugen. Zum Beispiel verrie-
geln viele Fahrzeuge automatisch alle Turen, wenn der Fahrer in einen Fahrmodus schaltet oder wenn eine
bestimmte Fahrgeschwindigkeit erreicht wurde. Falls der Fahrer dann anhalten muss, um Fracht einzuladen,
missen zuerst alle Turen entriegelt werden, bevor eine Betatigung des Innenraum-Armaturenbrettschalters
die hintere Hecktur 6ffnen wird.

[0060] Manche Ausfiihrungen des vorliegenden Systems erlauben einen automatischen Hecktirbetrieb durch
Betatigung des Innenraum-Armaturenbrettschalters, sogar falls eine oder mehrere Fahrzeugtiiren verriegelt
sind. Um eine Funktionalitdt zu maximieren ohne die Sicherheit des Fahrzeugs zu beeintrachtigen, kann das
System (z. B. Prozessor 10) zuerst bestimmen, ob jegliche Fahrzeugtiiren verriegelt sind und, falls herausge-
funden wurde, dass jegliche Fahrzeugtiiren verriegelt sind, kann es eine zweite Uberpriifung des Sicherheits-
zustands des Fahrzeugs durchfiihren. Falls der Schutz des Fahrzeugs gesetzt ist, wird ein automatischer Be-
trieb der Hecktiir untersagt. Jedoch, falls der Schutz des Fahrzeugs nicht gesetzt ist, kann die Hecktiir betrie-
ben werden, unabhangig davon ob jegliche Fahrzeugtiiren verriegelt sind. Der Schutz des Fahrzeugs kann
als gesetzt erachtet werden, wenn die Fahrzeugtiren ferngesteuert (z. B. mit einem Schliisselanhanger-Ver-
riegelungsknopf) oder manuell iber einen Universal-Tur-Verriegelungs-Schalter (z. B. einem Schalter, welcher
nahe dem Fahrer angeordnet ist, welcher alle Fahrzeugtiren verriegelt, wenn betatigt) verriegelt wurden. Mit
mehr Informationen von der zuséatzlichen Schutziberprifung, kann das System eine genauere Beurteilung des
Fahrzeugzustands durchflihren, um eine Funktionalitat der angetriebenen Hecktir zu maximieren ohne den
Schutz der Besitztimer des Fahrzeugfahrers zu beeintrachtigen.

[0061] Fig. 5 ist ein Flussdiagramm, welches ein Beispielverfahren zeigt, welches durch das vorliegende Sys-
tem zum Regeln/Steuern eines automatischen Betriebs der angetriebenen Hecktiir implementiert wurde. In
Schritt 112 aktiviert der Benutzer den Innenraum-Armaturenbrettschalter. In Schritt 114 bestimmt das System,
ob jegliche Fahrzeugtiiren verriegelt sind. Falls jegliche Fahrzeugtlren verriegelt sind, fahrt das System zu
Schritt 116 fort und bestimmt, ob der Schutz des Fahrzeugs gesetzt ist. Falls der Schutz des Fahrzeugs ge-
setzt ist, fahrt das System zu Schritt 118 fort und untersagt einen Betrieb der angetriebenen Hecktiir. Falls das
System bestimmt, dass alle Fahrzeugtiiren entriegelt sind, oder dass der Schutz des Fahrzeugs nicht gesetzt
ist, bei Schritt 114 beziehungsweise Schritt 116, fahrt das System zu Schritt 120 fort und aktiviert oder erlaubt
einen automatischen Betrieb der angetriebenen Hecktiir (z. B. erlaubt ein Offnen der hinteren Hecktiir). In
manchen Ausfiihrungen des Systems kann das oben mit Bezug zu Fig. 5 beschriebene Verfahren auf andere
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angetriebene Tlren des Fahrzeugs angewendet werden, welche Innenraum-Schalter oder Benutzereingaben
zum Betétigen eines automatischen Betriebs der angetriebenen Tlren umfassen.

[0062] Zusatzlich kann das System in manchen Ausflihrungen einen automatischen Hecktirbetrieb dadurch
erlauben oder untersagen, dass nur der Schutzzustand des Fahrzeugs Uberprift wird, eher als zuerst zu Uber-
prufen, ob die Fahrzeugtiiren verriegelt sind, und dann den Schutzzustand des Fahrzeugs nur zu Uberprifen,
falls irgendeine der Fahrzeugturen verriegelt ist. Zum Beispiel kann in manchen Fahrzeugen der Zustand der
Tirschlésser des Fahrzeugs vom Uberpriifen des Schutzzustandes des Fahrzeugs behindert werden. Aus
diesem Grund kann in manchen Ausfiihrungen des Systems, der Schritt eines Uberpriifens der Fahrzeugtiir-
schlésser, wie oben beschrieben, entweder vollstandig entfernt werden oder kann inharent durchgefihrt wer-
den, wenn das System den Sicherheitsstatus des Fahrzeugs Uberprift.

[0063] Obwohl die vorliegende Erfindung mit Bezug zu einer bevorzugten Ausfihrungsform/zu bevorzugten
Ausfilhrungsformen beschrieben wurde, wird jeder Fachmann erkennen, dass Anderungen in Ausfilhrungs-
form und Detail gemacht werden kénnen und Elemente der Erfindung durch Aquivalente ersetzt werden kon-
nen, ohne von dem Geist und Geltungsbereich der Erfindung abzuweichen. Daher ist es beabsichtigt, dass
die Erfindung nicht auf die bestimmten Ausflihrungsformen begrenzt wird, welche zum Ausfuhren dieser Er-
findung offenbart wurden, sondern alle Ausfliihrungsformen umfasst sind, welche in den Geltungsbereich der
angefiigten Anspriche fallen.

[0064] Es werden ein System und ein Verfahren zum Regeln/Steuern eines Betriebs einer angetriebenen Tur
eines Fahrzeugs vorgestellt. Es wird eine Aktivierung einer Benutzerschnittstellenvorrichtung, welche der an-
getriebenen Tur zugeordnet ist, erfasst. Es wird ein Hinweis unter Verwendung einer Benachrichtigungsvor-
richtung bereitgestellt, nachdem die Aktivierung der Benutzerschnittstellenvorrichtung erfasst wurde. In einer
Ausfihrung umfasst die Benachrichtigungsvorrichtung einen hérbaren Alarm. Wenn die Benutzerschnittstel-
lenvorrichtung firr I&nger als eine vorbestimmte Zeitperiode aktiviert wird, wird die angetriebene Tlr veranlasst,
in einem angetriebenen Betriebsmodus zu sein und die Benachrichtigungsvorrichtung wird verwendet, einen
momentanen Betriebsmodus der angetriebenen Tir anzuzeigen. In einer Ausfiihrung wird die angetriebene
Tar veranlasst, in einem manuellen Betriebsmodus zu sein, wenn die Benutzerschnittstellenvorrichtung inner-
halb der vorbestimmten Zeitperiode deaktiviert wird.

Patentanspriiche

1. Verfahren zum Regeln/Steuern eines Betriebs einer angetriebenen Tir eines Fahrzeugs, umfassend:
Erfassen einer Aktivierung einer Benutzerschnittstellenvorrichtung, welche der angetriebenen Tir zugeordnet
ist;

Bereitstellen eines Hinweises unter Verwendung einer Benachrichtigungsvorrichtung nachdem die Aktivierung
der Benutzerschnittstellenvorrichtung erfasst wurde; und

wenn die Benutzerschnittstellenvorrichtung fir I&nger als eine vorbestimmte Zeitperiode aktiviert wird:
Veranlassen, dass die angetriebene Tir in einem angetriebenen Betriebsmodus ist, und

Verwenden der Benachrichtigungsvorrichtung, um einen momentanen Betriebsmodus der angetriebenen Tir
anzuzeigen.

2. Verfahren nach Anspruch 1, umfassend ein Veranlassen, dass die angetriebene Tir in einem manuel-
len Betriebsmodus ist, wenn die Benutzerschnittstellenvorrichtung innerhalb der vorbestimmten Zeitperiode
deaktiviert wird.

3. Verfahren nach Anspruch 2, umfassend ein Verwenden der Benachrichtigungsvorrichtung, um anzuzei-
gen, dass die angetriebene Tur in einen manuellen Betriebsmodus eingetreten ist, wenn die Benutzerschnitt-
stellenvorrichtung innerhalb der vorbestimmten Zeitperiode deaktiviert wird.

4. Verfahren nach Anspruch 1, wobei die angetriebene Tur wenigstens eine aus einer Hecktir und einer
Heckklappe umfasst.

5. Verfahren nach Anspruch 1, wobei die Benutzerschnittstellenvorrichtung wenigstens einen aus einem
Targriff und einem Tlraktivierungsknopf umfasst.

6. Verfahren nach Anspruch 1, wobei die Benachrichtigungsvorrichtung wenigstens einen aus einem sicht-
baren Alarm und einem hérbaren Alarm umfasst.
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7. Verfahren nach Anspruch 1, wobei das Veranlassen, dass die angetriebene Tir in einem angetriebenen
Betriebsmodus ist, umfasst:
Identifizieren eines Schllsselanhdngers in der Nahe des Fahrzeugs;
Identifizieren eines bevorzugten Turéffnungsabstands unter Verwendung der Identifikation des Schlisselan-
hangers; und
Veranlassen, dass die Motorregelung/-steuerung der angetriebenen Tur eine Bewegung der angetriebenen
Tur auf den bevorzugten Turéffnungsabstand begrenzt.

8. Verfahren nach Anspruch 1, wobei das Veranlassen, dass die Motorregelung/-steuerung der angetriebe-
nen TUr in einem angetriebenen Betriebsmodus ist, umfasst:
Erfassen einer kiirzlichen Aktivierung eines Offners; und
Veranlassen, das die Motorregelung/-steuerung der angetriebenen Tir eine Bewegung der angetriebenen Tur
auf einen bevorzugten Turéffnungsabstand begrenzt.

9. Verfahren zum Regeln/Steuern eines automatischen Betriebs einer angetriebenen Tir eines Fahrzeugs,
umfassend:
Erfassen einer Betétigung eines Innenraum-Schalters durch einen Benutzer;
Bestimmen, ob ein Fahrzeugschutz gesetzt ist, nachdem die Betatigung des Innenraum-Schalters erfasst wur-
de;
Verhindern des automatischen Betriebs der angetriebenen Tur, falls der Fahrzeugschutz gesetzt ist; und
Erlauben des automatischen Betriebs der angetriebenen Tur, falls der Fahrzeugschutz nicht gesetzt ist;

10. Verfahren nach Anspruch 9, wobei ein Bestimmen, ob der Fahrzeugschutz gesetzt ist, ein Bestimmen
umfasst, ob die wenigstens eine TiUr auf Grund einer aus einer Betatigung eines Schliisselanhanger-Verriege-
lungsknopfs und einer Betatigung eines Innenraum-Universal-Tur-Verriegelungs-Schalters verriegelt ist.

11. Verfahren nach Anspruch 9, umfassend ein Begrenzen einer Bewegung der angetriebenen Tur auf
einen vorbestimmten Offnungsabstand, falls der Fahrzeugschutz nicht gesetzt ist und wenn eine kirzliche
Aktivierung eines Garagenturoffners erfasst wird.

12. Verfahren nach Anspruch 9, umfassend eine Verwendung eines hérbaren Alarms, falls der Fahrzeug-
schutz nicht gesetzt ist, um einen Benutzer zu benachrichtigen, dass die angetriebene Tur in einem automa-
tischen Betriebsmodus ist.

13. System zum Regeln/Steuern eines Betriebs einer angetriebenen Tir eines Fahrzeugs, umfassend:
einen Sensor zum Erfassen einer Aktivierung einer Benutzerschnittstellenvorrichtung, welche der angetriebe-
nen TUr zugeordnet ist;
eine Motorregelung/-steuerung, welche dazu eingerichtet ist, eine Bewegung der angetriebenen Tur zu regeln/
steuern;
eine Benachrichtigungsvorrichtung; und
einen Prozessor, welcher dazu eingerichtet ist:
den Sensor zu verwenden, um die Aktivierung der Benutzerschnittstellenvorrichtung, welche der angetriebenen
Tidr zugeordnet ist, zu erfassen;
einen Hinweis unter Verwendung der Benachrichtigungsvorrichtung bereitzustellen, nachdem die Aktivierung
der Benutzerschnittstellenvorrichtung, welche der angetriebenen Tir zugeordnet ist, erfasst wurde; und
wenn die Benutzerschnittstellenvorrichtung fir I&nger als eine vorbestimmte Zeitperiode aktiviert wird:
zu veranlassen, dass die angetriebene Tur in dem angetriebenen Betriebsmodus ist, und
den Benutzer Uber einen momentanen Betriebsmodus der angetriebenen Tur unter Verwendung der Benach-
richtigungsvorrichtung zu benachrichtigen.

14. System nach Anspruch 13, wobei der Prozessor dazu eingerichtet ist, zu veranlassen, dass die ange-
triebene TUr in einem manuellen Betriebsmodus ist, wenn die Benutzerschnittstellenvorrichtung innerhalb der
vorbestimmten Zeitperiode deaktiviert wird.

15. System nach Anspruch 14, wobei der Prozessor dazu eingerichtet ist, die Benachrichtigungsvorrichtung
zu verwenden, um den Benutzer zu informieren, dass die angetriebene Tir in dem manuellen Betriebsmodus
ist.

16. System nach Anspruch 13, wobei die angetriebene Tir wenigstens eine aus einer Hecktir und einer
Heckklappe umfasst.
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17. System nach Anspruch 13, wobei die Benachrichtigungsvorrichtung wenigstens einen aus einem sicht-
baren Alarm und einem hérbaren Alarm umfasst.

18. System nach Anspruch 13, wobei die Benutzerschnittstellenvorrichtung wenigstens einen aus einem
Targriff und einem Tlraktivierungsknopf umfasst.

19. System nach Anspruch 13, wobei der Prozessor dazu eingerichtet ist: einen Schllisselanhanger in der
Néhe des Fahrzeugs zu identifizieren; einen bevorzugten Turéffnungsabstand unter Verwendung der Identifi-
kation des Schlisselanhangers zu identifizieren; und die Motorregelung/-steuerung der angetriebenen Tir zu
veranlassen, eine Bewegung der angetriebenen Tiir auf den bevorzugten Offnungsabstand zu begrenzen.

20. System nach Anspruch 13, wobei der Prozessor dazu eingerichtet ist, die Motorregelung/-steuerung der
angetriebenen Tir zu veranlassen, eine Bewegung der angetriebenen Tir auf einen vorbestimmten Offnungs-
abstand zu begrenzen, wenn eine kirzliche Aktivierung eines Garagenturéffners erfasst wird.

Es folgen 5 Seiten Zeichnungen
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