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Snima& otdlek pfi¥n& vyprufeného népravo-
vého lofiska kolejového vozidla

(57) fefen{ se tfk& snfmade otddek sestdva-

jfciho z &idla a ozubeného v&nce. Podstata

vyndlezu spolivad v tom, Ze néprava (1) pev-

né spojend s vnitfnfm kroufkem (11) je spo=- “P'

jena pryfovym prstencem: (12) s vn&jsdim

kroufkem (10) opfengym o p¥flo¥n¢ kroufek
loZiska (9). Na vn&jZim krouiku (10) je
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vytvo¥eno ozubeni proti &idlu (6), které
je prufn& uloZeno v pryfovgch kroufcich
{61) a v pouzdru (5) upevn&ném v mezikusu

(3) na sk¥ini loZiska (2).
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Vyndlez se tyk& snimale otdlek p¥ifné vypruZeného népravového loZiska kolejového vo-
zidla. Sign4ly ze snimadl otdlek se uplatfiuji ve skluzovych ochranich.

Znémé provedeni snimadd otd&ek ndpravovych lofisek m& ozubeny vé&nec provedenAna kon-
covych pffloZkdch, které jsou pfipevné&ny k Sepu nédpravy a fixujil polohu vnit¥nich Rrouge
k8 lo%isek k nédpravd. Toto jednoduché FeSeni nemd p¥L{Ené vyprufené népravy, které jsou
pro vysoké rychlosti modernich hnacfch vozidel nezbytné. Snima&e byvaji vyrobeny vcelku
s pr¥i{vodnimi vodi¥i a jsou p¥iBroubovény k viku nebo mezikusu sk¥ind lo¥fiska. Protofe
ohebné p¥ivody zna&nd& trpi, musi{ se s nimi vym&fiovat i snimaZe, co% je neekonomické, D4&-

* le jsou snimale vystaveny vysokym svislym zrychlenfim neodprufenych hmot. Neust&lé vibra-
ce vyZadujil umist&n{ snimadd s vyloufenim vil{ nebo jejich pruiné ulo%enf, kterd jsou
tasto sloZité. '

P¥i pouZit{ ozubeného v&nce vdzaného p¥imo k Sepu nédpravy u p¥i¥n& vypruieného lo-
%iska kuZelovym pryfovym prstencem, kond ozubeny vénec stejny pohyb vzhledem k &idlu ja-
ko Gep ndpravy a tomuto pohybu musf byt p¥izplisobena i ¥f¥ka vénce. Zastav&ny prostor
je velky.

U vozidel pro vysoké rychlosti, kde p¥{i%n& vyprufené nédpravy jaou nezbytné, se vyu¥ff-
v4 rdzngch posuvnych homokinetickych spojek, které umoZfiuji pohyb népravy p¥i neposuvném
ozubeném v&nci pro aktivaci &idla. Tyto spojky jsou vidy sloZité, maji ¥adu t¥ecich ele-
mentld, jsou i rozmé&rové velké a vzhledem k tomu, Ze elementy spojek na nédpravdch jsou vy~
staveny znaénym rdzim, jsou i poruchové a néro&né na Gdribu.

V¢3e uvedené nevyhody odstrafiuje snima& otd¥ek pfidnd vypruZeného ndpravového lo¥is-
ka kolejového vozidla podle vyndlezu, sestédvajfcfho z &idla a ozubeného vénce, u kterého
je mezi vnit¥ni krouZek na &epu ndpravy a vn&j3{ krouZek vlofen pfedepnuty pryZiovy prste-
nec. Podstata vyndlezu spodivd v tom, %e na vn&jif{m kroufku je vytvofeno ozubenf proti
¢idlu pru¥n& ulofenému v pryZovych kroufefeh & vpouzdru. Pouzdro je upevn&né v mezikusu
na sk¥ini loZiska.

Vyndlez v maximdlni mi¥e vyu¥iv4d konstruk&nich prvkd lofiska a jeho p¥f&ného vypru-
%en{ k vytvo¥enf jednoduché spolehlivé konstrukce snimale otd&ek pff&n& vyprufeného néi-
pravového loZiska, ktery zaruduje spolehlivé snimdnf otdlkovych pom&rd nédprav p¥i témé¥
polovi&ni ¥f¥ce ozubeného v&nce a minimdlnfch ndrocifch na zastav&ny prostor.

P¥{kladné provedeni p¥edm&tu vyndlezu je patrné z p¥ipojeného vykresu.

Na Zepu ndpravy 1 je ve skiini loZiska 2 umist&na dvojice vilichh lo%isek s p¥i&nym
vyprufenim, tvofengm vndj&im kroufkem ;gﬂv Gelnim ozubenim 4 prstencem 12 a vnit¥nim krous-
kem 11, Pry¥ovy prstenec 12 je ulofen s p¥edpdtim mezi vn¥j3fm krouzkem 10 opirajicim se o
pEfloZny kroufek loZiska 9 a vnit¥nim kouZkem 11, ktery je pfipevnén Brouby 13 k &epu népra-
vy 1. Zaplsobf{-1ii p¥i¥nd sfla na sk¥{i lo%iska 2 ve smdru A, cof nastdvd pfi prijezdu vozid-
la obloukem, pfen&Ef se sfla na vnéjE{ kroufek lo¥iska 7, vélelky 8 a p¥flo¥ny krou¥ek lo-
Ziska 9. Je-1li p¥f¥né sila v&tS{ ne% pfedpéti pryfového prstence 12, posune se p¥iloZny krou-
fek loZiska 9 v osovém sméru, a tim vnéjsf krou¥ek 10 s Selnim ozubenim 4. Stlafenim pryfové-
ho prstence 12 se sila pienese‘na vnit¥ni krouZek 11 spojeny Srouby 13 s &epem népravy_l,
Zapisobi-1i p¥f&n4 sfla ve smiru B na sk¥{ii loZiska 2, posune se sk¥{i lofiska 2, mezikus
3 s gidlem 6 ve smdru pisobicf sily. Pohyb ve sm&ru A nezpisob{ ¥4dny relativni posuv &id-
la 6 vzhledem k ozubeni A v u¥S{ oblasti 41, pohyb ve sm&ru B mé za ndsledek posuv v Sirs{
oblasti 42 dany velikost{ vile "v" v lo#¥isku. 2% toho plyne i rozd{lnd velikost u%¥{ obla-
sti 41 a 3irs{ oblasti 42.

Na mezikusu 3 pfiﬁroﬁbovaném ke sk¥{ni lo%iska 2 je pouzdro 5, ve kterém je uloZeno
gidlo 6 v pfedepnutych pryfovgch kroufcfch 61. 2Z&vit 62 umofiiuje nastavgni sprdvné vzdéle-
nosti &idla_6 vzhledem k ozubenf 4. Nastavend vzdélenost je fixovéna stavé&cim Zroubem 63.
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UloZeni v pryZovych kroufcich 61 je zvl143t dtlefité s ohledem na neust&lé vibrace. P¥i se-
bemen#{ vili mezi &idlem 6 a pouzdrem 5 by toti% do3lo k vytlouk&n{ obou &4st{ a jejich n4-
slednému zni&enf.

PFi j1zd& vozidla se s népravou ] ot&8{ vmit¥n{ krouZfek 11, prstenec 12 a vn&j{
krouZek 10 vZdy shodnou thlovou rychlostf. Ozubenf 4 na vn&j$im kroufku 10, které je vidy
proti &idlu_6, se p¥i otdZeni népravy aktivuje, ¥idlo 6, které je induktivn{, snimé zubo-
vou frekvenci p¥fslusné ndpravy, kterd je ddle vyhodnocovdna se signdly &idel 6 na ostat~
nich népravédch ve skluzovfdh nebo protismykov¢ch ochranéch.

Snima& otdlek podle vyndlezu se pro svou jednoduchost a minimdlnf pot¥ebny prostor
uplatn{ zejména pro sniméni otdfek p¥{&n& odprufenych nédprav vozidel pro vysoké rychlosti.

PREDMET VYNALEGZU

Snima& otd&ek p¥i&n& vypruZfeného nédpravového loZiska kolejového vozidla, sestévajici
z &idla a ozubendho v&nce, u kterého je mezi vnit¥n{ krou¥ek na &epu ndpravy a vnéjs{
kroufek vlofen pfedepnuty pryZovy prstenec, vyznalujfc{ se tim, Ze na vné&jiim krouZku
(10) je vytvofeno ozubenf (4) nastavené proti &idlu (6), pruZn& uloZenému v pryZovych
kroufcich (61) a v pouzdru (5), pti%em? pouzdro {5) je ulofeno pevn& v mezikusu (3) na
skfini lo%iska (2).

1 vykres
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