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Dispositif de filtration des vibrations du: moteurs

Y

La présente invention se rapporte & un dispositif monté sur un conduit

- d'échappement des gaz d'un moteur & explosion et desting & filtrer les

vibrations issues de ce dernier, tout en évitant de créer des pertes
de charge dans l'écoulement des gaz. Ce dispositif est disposé le
plus prés pdssible du moteur, voire méme & la jonction de celui-ci et

du conduit d'échappement.

Fréquemment, l'accouplement de ces deux organes est effectué par un

boulonnage simple, ce qui entraine comme inconvénient lg transmission

de la totalité des vibrations produites par le moteur dansrle,conduit

dtéchappement. Outre la production de brﬁits,rcette dispoéition entraine

dans certains’ cas la rupture dudit conduit.

On connait également des jonctions comstituées par iarqodpération de
l'une des extrémité A joindre, en forme de cdne, aVéc,l'aﬁtrg extrémité
en partie sphérique, ces deux éléments étant maintenus enlcbntact au
moyen de brides serrées l'une contre 1'autre, éventuellement avec .

1

l'adjonction en série de ressorts.

Lt'inconvénient de cette solution résidé dans le fait que-péur avoir
une bonne étanchéité, il est nécessaire de serrer,fortément les deux-
piéces en contact,’ ce Qui diminue alors leur capacité rotulante mutuelle.
Par suite, seulg les gros débattements sont possibles, é—l'gxclusién
des petites vibrations qui de ce fait sont transmises éans perte sensible

de leur nocivité.

La présente invention pallie les inccnvénientS*cindessds, une bonne

étanchéité des parties mobiles & joindre étant cbtenue sans création

de gros efforts. de serrage entre elles.

Ltidée maitresse sur laquelle repose la filtration des vibrations selon

ltinveniton reléve du principe du "moindre choc!, bien connu en physique.

Expérimentalement, on sait que lorsque l'on utilise un marteau de masse

élevée, l'emplacement de sa prise en main par 1iopérateur ntest pas

2
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indifférent. En effet, le choc du marteau se répercuté,inégglement
dans chague zone du manche et selon sa'prise ie choc se répercute

dans le bras de 1’operateur avec une 1nten51te plus ou moins grande.
soient P Ie centre de percussion du marteau et G le centre de grav1te
de l'enSEmble anluant 1e manche, il existe un lleu P' privilégié
pour malntenlr le marteau avec le "moindre choc" en retour; l'emplace-
ment de P! étant 1ié aux paramétres precedants selon la formule gé=
nérale : '

@.ep' = P2

P étant le rayon de glratlon du moment dtinertie correspondant, relié

iui méme & ltinertie I et 4 ia masse m de 1'ob3et par la formule suivante :

Selon l'invention, on crée une interruption sur le donduit et on consi- -

dére, par analogie avec ce gui précéde, les vibrations issues du.moteur

et atteignant 1lextrémité libre de la partie du conduit reliée au mote

comme &tant des chocs incidents. Par ailleurs, on s'arrange pour que

" {textrémité libre de llautre partie du conduit qui lui fait face, et

cement du "moindre choc' du systéme.

Lt'invention sera décrite & titre d'exemple non limitatif au regard

des figures 1 & 2 ci-jointes qui représentent respecfivement T
- la figure 1, une vue en coupe longitudinale
~ la figure 2, une ceupe partielie de la figure précédente.

En référence & la figure 1, les extrémités des parties de conduit a

joindre 1 et 2 présentent résﬁectivement,une zone sphérique 3 et A4,

ur

"4 laquelle elle va &tre golidarisée d'une facon adéquate, soit l'empla-

relides entre elles par un &lément cylindrique- interne 5 aux extrémités

by

biseautées et s'emmanchant & llintérieur des zones précédentes. Il

assure la continuité du conduit avec le minimum de pertes de charge,
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ainsi que le passage des efforts longitudinaux en compreéssion.

Un second élément de liaisoﬁ 6, exterhe,/prend-éppui par sa partie'
centrale sur l'élément précédent 5, tandis que ses extremltes ma:v.n-
tiennent des segments d'etanchelte 7—8 contre/partle supérieure des -
zones sphériques 3-4. Au moins un espacement. est menage entre' ces

deux elements pour la localisation d'une ‘bague - 11. Deux enveloppes

9-10 serties sur les extrémités élargies de l'element 6 ainsi- que sur
les zones de sphéres malntlennent l'ensemble en place (voir également
la figure 2). De préférence, on dlsposera une matlere'a bas coéfficient

de frottement entre les parties en contact des zones spherlques 3-4

et les parties correspondantes des enveloppes 9= 10.

On notera la présence importante de la bague il dont 1Wemp1a§emept

exact et la masée‘sont déterminés éxpériﬁentalemént,’dé fagon i per-
mettre le déplacement du centre de gravité G de lJénsemble de la ‘
jonction. On considére alors sur une ligne axiale virtuelle les points

P et P' correspondants respectivemenf aurcent:e'de'perpussion,des 7
vibrations dans la zone sphériquede la partie du cohduitrl—réuniean ) -

moteur, et le centre du moindre choc recherché que l'on situe a priori

_dans la zone de la sphére L ; il faut alors ﬁﬁe le céntfe de gravité G -

soit déplacé, conformément & la formule GP. GP' = ~2 evoquee plus haut-
Ceci est précisément obtenu en faisant varier les caracterlsthues de
la bague. 11, ce qui influe sur la masse de l'ensemble de jonction et

donc -sur son centre-de gravité G.

En fonctionnement, la rotation relative des éléments sphériques Felt
par rapport aux enveloppes 9-10 permet d'encaisser les-dépiécements

diis aux plus grandes vibrations.

Par ailleurs, les autres, arrlvant dans la zone spherlque 3, ne se
retrouvent pas dans la zone 4, pulsque les p01nts P -P!'et G ont

été situés de telle fagon que P' de la zone & s01t preclsement situé
au centre de M"moindre choc" de l'ensembleo On ev1te de cette’ fagon les
transmissions au-deld de la- Jonctlon selon 1'1nvent10n des v1bratlons

indésirables, sources. de bruits et de contralntes mecanlqueso' )
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REVENDICATIONS

I- Dispositif de filtration des vibrations issues d'un moteur'é explo-
sion vers un conduit d'echappement, caractérisé par le falt que l'on .
ménage sur ce dernier, et le plus pres p0551ble de la source des

vibrations, une interruptlon, les extrémités dudlt conduit se faisant

face au niveau de cette derniére ayant la forme d'une zone spherlque,

une Jonctlon composite entre ces extrémités étant alors rétablie au
moyen dtun premier élément, interne,’ cylindrique, aux extrémités
biseautées s'emmanchant & 1'intérieure des zoneé précédentes, d'un
second element ‘externe, prenaht .appui paf 15 paftie'centrale de ce
dernier tandis que ses extrémités malntlennent des segments dtétan-~
chéité contre la partie supérieure des zones sphériques,au moins un °
espacement étant'ménagé entre ces deux éléments permettant la loca~
lisation d'une bague, deux env?;oppes étant en outre sérties sur les
extrémités élargies du second élément pfenhent appui sur'lés zones

sphériques, maintenant ainsi la jonction composite en places

11~ Dlsposltlf de flltratlon des vlbratlons selon la revendlcatlon 1
caractérisé en ce que le masse et l'emplacement de la bague sont

expérimentalement adaptes pour deplacer le centre de gravité. de

" 1l'ensemble de la Jonctlon afln ‘d'amener. le centre de moindre choc

de cette dernlere au niveau de la zone sphérique constituant 1l'extré-

mité libre du conduit non relié au moteurs

49398 11676



. 2485625

/4

N N o ]

KesSsssSsss

SS"‘_\,:__ T A 0 2 A A 2 A A (; i

/ ’ L
1

3 7 11




