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(54) SATTELANHANGER

(57) Es wird ein Sattelanhénger mit einer an Léngstrager

(4) eines Fahrgestells angebundenen Aufliegeein-
richtung (1) beschrieben, die einen Gestellrahmen
(7) mit einer einen Konigszapfen (2) tragenden
Gleitplatte (3) umfafit. Um eine niedrige Bauhohe fiir
die Aufliegeeinrichtung zu erreichen, wird vorge-
schiagen, daR die Gleitplatte (3) als selbsttragende,
an die Langstrager (4) des Fahrgestells angebunde-
ne Platte ausgebildet ist und daR der Gestellrahmen
(7), der eine hochstens der Dicke der Gleitplatte (3)
entsprechende Hoéhe aufweist, an den langsseitigen
Stirnflachen der Gleitplatte (3) anschliefit.
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2 AT 413 522 B

Die Erfindung bezieht sich auf einen Sattelanhinger mit einer an Léngstréger eines Fahrge-
stells angebundenen Aufliegeeinrichtung, die einen Gestellrahmen mit einer einen Koénigszap-
fen tragenden Gleitplatte umfafit.

Zur Verbindung eines Sattelzugfahrzeuges mit einem Sattelanhdnger weist das Sattelzugfahr-
zeug eine Sattelkupplung mit einer Kupplungsplatte auf, auf der sich der Sattelanhanger tber
eine Aufliegeeinrichtung abstiitzt. Zu diesem Zweck ist die Aufliegeeinrichtung des Sattelan-
hangers mit einer auf der Kupplungsplatte der Sattelkupplung aufliegenden Gleitplatte verste-
hen, die einen in der Sattelkupplung verriegelbaren Konigszapfen tragt. Wahrend die zwischen
dem Sattelzugfahrzeug und dem Sattelanhinger zu {ibertragenden Zugkrafte vom Konigszap-
fen aufgenommen werden, werden die vertikalen Auflagekrafte lber die Gleitplatte auf die
Kupplungsplatte Ubertragen. Dies bedeutet, dal die Aufliegeeinrichtung sowoh! die Aufliege-
krafte als auch die Zugkrafte aufnehmen muBl. Aus diesem Grunde weist die Aufliegeeinrich-
tung einen entsprechend ausgesteiften Gestellrahmen auf, der an den Langstréagern des Fahr-
gestells des Sattelanhdngers angebunden ist und auf der Unterseite die Gleitplatte mit dem
Konigszapfen tragt. Da die maximale Hohe eines Anhangers vorgeschrieben ist, wird die zur
Verfugung stehende Laderaumhohe bei einem Sattelanhdnger bei vorgegebener Hohe der
Kupplungsplatte der Sattelkupplung durch die Bauhohe der Aufliegeeinrichtung bestimmt. Um
eine moglichst grole Laderaumhdéhe nutzen zu kdnnen, ist es bekannt (EP 0 439 409 B1), den
Konigszapfen nicht an der Unterseite der Gleitplatte (ber einen Flansch anzuschrauben, son-
dern von oben durch eine Durchtrittséffnung in die Gleitplatte einzusetzen und den den Off-
nungsrand von oben Ubergreifenden Befestigungsflansch des Kénigszapfens mit der Gleitplatte
zu verschweif3en. Diese Mal3nahme bringt jedoch nur eine begrenzte Erniedrigung der Bauho-
he der Aufliegeeinrichtung mit sich, weil die Hohe des ausgesteiften, lastabtragenden Gestell-
rahmens aus Festigkeitsgriinden nicht unter ein Mindestmaf verringert kann.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, einen Sattelanhanger der eingangs geschilder-
ten Art so auszugestalten, daR eine weitere Verringerung der Bauhthe der Aufliegeeinrichtung
erreicht werden kann.

Die Erfindung I16st die gestelite Aufgabe dadurch, daR die Gleitplatte als selbsttragende, an die
Langstrager des Fahrgestells angebundene Platte ausgebildet ist und dal der Gestelirahmen,
der eine hochstens der Dicke der Gleitplatte entsprechende Hohe aufweist, an den langsseiti-
gen Stirnflaichen der Gleitplatte anschlieft.

Da die Gleitplatte als selbsttragende, lastabtragend an die Langstrager des Fahrgestells ange-
bundene Platte ausgebildet ist, kann ein sonst erforderlicher ausgesteifter Gestellrahmen zur
Aufnahme der Aufliege- und Zugkréfte entfallen, so dal der Gestellrahmen auf an die Gleitplat-
te anschlieRende Bodenbereiche des Sattelanhdngers beschrénkt werden kann, um vor allem
die Gewichtsbelastung des Ladebodens durch die Ladung aufzunehmen. Dies bedeutet, daf
die Dicke der Gleitplatte die Bauhthe der Aufliegeeinrichtung bestimmt, weil die Héhe des an
die Gleitplatte anschlieBenden Gestellrahmens aufgrund der beschrankten Belastung durchaus
an die Dicke der Gleitplatte angepaft werden kann, ohne eine Uberlastung befiirchten zu miis-
sen. Die Ausbildung der Gleitplatte als selbsttragende, an die Langstrdger des Fahrgestells
angebundene Platte bringt zwar im Vergleich zu Aufliegeeinrichtungen mit einem tragenden
Gestellrahmen ein héheres Gewicht der Aufliegeeinrichtung mit sich, doch bleibt dieses Mehr-
gewicht aufgrund der mdglichen Beschrankung der Plattengréfe auf ein MaR begrenzt, das im
Hinblick auf den Gewinn an Laderaumhéhe durchaus in Kauf genommen werden kann.

Um die Brems-, Steuer- und Energieversorgungsleitungen fir den Sattelanhénger trotz der die
Bauhdhe bestimmenden, selbsttragenden Gleitplatte durch die Aufliegeeinrichtung in einfache
Weise fihren zu kénnen, kann der Gestelirahmen {iber Formrohre mit einem im wesentlichen
rechteckigen Querschnitt an die Gleitplatte angeschlossen sein. Durch diese in Langsrichtung
der Aufliegeeinrichtung verlaufenden Formrohre kénnen die jeweiligen Leitungen unbehindert
verlegt werden.
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Der Konigszapfen kann in die Gleitplatte in an sich bekannter Weise von oben durch eine
Durchtrittsoffnung eingesetzt werden, die aufgrund der Plattendicke abgesetzt ausgebildet
werden kann, so daR der den Kdnigszapfen tragende Aufnahmeteller auf dem abgesetzten
Offnungsrand aufgeschraubt wird und nicht {iber die Gleitplatte vorsteht, die ja einen Abschnitt
der Ladeflache bildet. Aufgrund der Plattendicke besteht aber auch die Méglichkeit, den Ko-
nigszapfen mit seinem Befestigungsflansch in eine Ausnehmung auf der Unterseite der Gleit-
platte eingreifen zu lassen, ohne die Bauhdhe der Aufliegeeinrichtung zu vergroRern.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zeigen

Fig. 1 die Aufliegeeinrichtung eines erfindungsgemafen Sattelanhéngers in einer vereinfachten
Draufsicht,

Fig. 2 einen Schnitt durch die Aufliegeeinrichtung nach der Linie ll-1l der Fig. 1 in einem gréRe-
ren Mal3stab, .

Fig. 3 einen Schnitt durch die Aufliegeeinrichtung nach der Linie llI-tll der Fig. 2,

Fig. 4 einen Schnitt durch die Gleitplatte im Bereich des Kdnigszapfens in einem gréfieren
Mafstab und

Fig. 5 eine der Fig. 4 entsprechende Darstellung einer Konstruktionsvariante.

Wie sich insbesondere aus den Fig. 1 bis 3 ergibt, weist die Aufliegeeinrichtung 1 eines nicht
naher dargesteliten Sattelanhé@ngers eine einen Konigszapfen 2 aufnehmende Gleitplatte 3 auf,
die als selbsttragende Platte ausgebildet ist und als solche an die Langstréager 4 des Fahrge-
stells lastabtragend angebunden wird. Zu diesem Zweck Ubergreifen die Ober- und Untergurte
5, 6 der im Anbindebereich als Kasten- oder I-Trager ausgebildeten Langstrager 4 die Gleitplat-
te 3 auf der Ober- und Unterseite. Wie der Fig. 2 entnommen werden kann, umfassen die
Obergurte 5 die Gleitplatte 3 in einer Plattenvertiefung, um eine absatzlose, durch die Oberfla-
che der Gleitplatte 3 bestimmte Ladefldche zu erhalten. Die Untergurte 6 der Langstréager 4, die
eine groRere Ubergriffsldnge als die Obergurte 5 aufweisen, sind auf der Unterseite der Gleit-
platte 3 aufgesetzt. Der den beispielsweise aus verlegten Dielen gefiigten Boden des Sattelan-
héngers aufnehmende Gestellrahmen 7 ist an den langsseitigen Stirnflachen der Gleitplatte 1
angesetzt, und zwar mit Hilfe von Formrohren 8 mit einem im wesentlichen rechteckigen Quer-
schnitt, wie dies der Fig. 3 entnommen werden kann. Durch diese Formrohre 8 kénnen daher
Brems-, Steuer- und Energieversorgungsleitungen durch die Aufliegeeinrichtung 1 gefiihrt
werden. Da die Gleitplatte 3 die Aufliege- und Zugkrafte libernimmt, braucht Gber den Gestell-
rahmen 7 lediglich die Auflast durch die Ladung des Sattelanhangers aufgenommen zu werden,
was flr den Gestellrahmen 7 vergleichsweise geringe Festigkeitsanforderungen mit sich bringt.
Der Gestellrahmen 7 kann daher ohne weiteres in einer der Dicke der Gleitplatte 3 entspre-
chenden Hohe ausgefiihrt werden, so daB die Dicke der Gleitplatte 3 die Bauhdhe der Aufliege-
einrichtung bestimmt.

Der Konigszapfen 2 kann in unterschiedlicher Weise mit der Gleitplatte 3 verbunden werden. So
ist es gemal der Fig. 4 moglich, den Konigszapfen in einen Aufnahmeteller 9 einzusetzen, der
von oben in eine abgesetzte Durchtrittséffnung 10 der Gleitplatte 3 eingreift und auf dem abge-
setzten Offnungsrand 11 befestigt wird. Aufgrund der aus Festigkeitsgriinden notwendigen
Dicke der Gleitplatte 3 ist der Aufnahmeteller 9 in der abgesetzten Durchtrittséffnung 10 ver-
senkt angeordnet und ragt daher nicht Gber die durch die Oberfladche der Gleitplatte 3 bestimm-
te Ladeflache vor.

GemaR der Fig. 5 wird der Konigszapfen 2 Uber seinen Befestigungsflansch 12 von unten an
der Gleitplatte 3 angeschraubt, die zu diesem Zweck eine vertiefte Ausnehmung 13 bildet. Auch
bei dieser Ausfiihrungsform ergibt sich keine Vergroferung der Bauhdhe, weil der Befesti-
gungsflansch 12 mit den Befestigungsschrauben innerhalb der Vertiefung der Ausnehmung 13
zu liegen kommt.
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Patentanspriiche:

1.

Sattelanhanger mit einer an Langstrager eines Fahrgestells angebundenen Aufliegeeinrich-
tung, die einen Gestellrahmen mit einer einen Konigszapfen tragenden Gleitplatte umfaft,
dadurch gekennzeichnet, dal die Gleitplatte (3) als selbsttragende, an die Langstrager (4)
des Fahrgestells angebundene Platte ausgebildet ist und daR der Gestellrahmen (7), der
eine hochstens der Dicke der Gleitplatte (3) entsprechende Hoéhe aufweist, an den langs-
seitigen Stirnflichen der Gleitplatte (3) anschliefit.

Sattelanhanger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal der Gestellrahmen (7)
Uber Formrohre (8) mit einem im wesentlichen rechteckigen Querschnitt an die Gleitplatte
(3) angeschlossen ist.

Sattelanhanger nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dal der in einem Auf-
nahmeteller (9) gehaltene Kénigszapfen (2) von oben in eine abgesetzte Durchtrittséffnung
(10) der Gleitplatte (3) eingesetzt ist.

Sattelanhanger nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daRk der Kénigszapfen
(2) mit seinem Befestigungsflansch (12) in eine Ausnehmung (13) auf der Unterseite der
Gleitplatte (3) eingreift.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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