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用于水电站进水口的自浮式拦漂排

(57)摘要

本实用新型公开了一种用于水电站进水口

的自浮式拦漂排，属于水利水电工程领域，提供

一种可减少工程施工量的用于水电站进水口的

自浮式拦漂排包括左侧滑槽、右侧滑槽、左侧自

浮式滑车、右侧自浮式滑车和漂体，所述左侧滑

槽以及所述右侧滑槽对应设置在水电站进水口

的两侧闸墩，所述漂体具有多个，多个漂体依次

相连后形成一排漂体，所述一排漂体呈朝向水电

站进水口上游方向的上拱形分布。本实用新型直

接利用现有的进水口塔体作为滑槽的布置结构，

避免了需要在两侧岸边开挖滑槽的修筑工作，能

够有效的减少工程开挖量。同时，通过将漂体布

置成一排朝向上游的拱形结构，使得拦漂排轴线

距离短设备工程量少且不易与进水口塔体干涉。

权利要求书1页  说明书3页  附图3页

CN 211773459 U

2020.10.27

CN
 2
11
77
34
59
 U



1.用于水电站进水口的自浮式拦漂排，其特征在于：包括左侧滑槽(1)、右侧滑槽(2)、

左侧自浮式滑车(3)、右侧自浮式滑车(4)和漂体(5)，所述左侧滑槽(1)以及所述右侧滑槽

(2)对应设置在水电站进水口的两侧闸墩(6)，左侧自浮式滑车(3)与左侧滑槽(1)滑动配

合，右侧自浮式滑车(4)与右侧滑槽(2)滑动配合，所述漂体(5)具有多个，多个漂体(5)依次

相连后形成一排漂体(18)，并且该一排漂体(18)的其中一末端的漂体(5)与左侧自浮式滑

车(3)连接，另外一末端的漂体(5)与右侧自浮式滑车(4)连接，所述一排漂体(18)呈朝向水

电站进水口上游方向的上拱形分布。

2.如权利要求1所述的用于水电站进水口的自浮式拦漂排，其特征在于：漂体(5)与漂

体(5)之间、漂体(5)与左侧自浮式滑车(3)之间以及漂体(5)与右侧自浮式滑车(4)之间的

连接间隙位置设置有尼龙软网(7)拦截污物。

3.如权利要求1所述的用于水电站进水口的自浮式拦漂排，其特征在于：在左侧自浮式

滑车(3)、右侧自浮式滑车(4)以及每个漂体(5)上设置有栏杆(8)。

4.如权利要求1所述的用于水电站进水口的自浮式拦漂排，其特征在于：所述左侧自浮

式滑车(3)和所述右侧自浮式滑车(4)分别包括滑车车体(9)和端部浮箱(10)，在滑车车体

(9)上设置有滑轮(11)，所述滑轮(11)嵌套入相应侧滑槽内并与滑槽滑动配合；所述滑车车

体(9)与对应的端部浮箱(10)的一端连接，端部浮箱(10)的另一端与对应的漂体(5)连接。

5.如权利要求1所述的用于水电站进水口的自浮式拦漂排，其特征在于：在漂体(5)中

部贯穿地设置有连杆(13)，连杆(13)的两端分别从漂体(5)的两端端部穿出后形成连接铰

座(12)结构，相邻两个漂体(5)之间通过连接铰座(12)连接，在连接铰座(12)的两侧分别设

置有限位支腿，并且位于上游侧的限位支腿(14)长度大于位于下游侧的限位支腿(15)的长

度，以使得相邻两个漂体(5)连接后具有一定的偏折角度θ。

6.如权利要求1所述的用于水电站进水口的自浮式拦漂排，其特征在于：在上游侧的限

位支腿(14)和下游侧的限位支腿(15)的端面设置有橡胶垫(16)。

7.如权利要求1所述的用于水电站进水口的自浮式拦漂排，其特征在于：漂体(5)与漂

体(5)之间、漂体(5)与左侧自浮式滑车(3)之间以及漂体(5)与右侧自浮式滑车(4)之间分

别通过销轴(17)可转动地连接。

8.如权利要求1至7中任意一项所述的用于水电站进水口的自浮式拦漂排，其特征在

于：所述漂体(5)包括浮箱结构(19)和挂栅(20)，所述挂栅(20)设置于浮箱结构(19)上游侧

的下部并向下延伸设置。
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用于水电站进水口的自浮式拦漂排

技术领域

[0001] 本实用新型涉及水利水电工程技术领域，尤其涉及一种用于水电站进水口的自浮

式拦漂排。

背景技术

[0002] 目前自浮式拦漂排直立滑槽通常设置在大坝上游左右岸山体边坡上，将河床漂浮

物在水面上整体沿宽度方向进行拦截，拦漂排成向下游的抛物线型。对于大消落深度的电

站，若大坝上游左右岸边坡坡度较缓，拦漂排滑槽高度较大时，要在此处修建直立滑槽，不

仅土方开挖量和混凝土量大，地质条件复杂，滑槽塔体自稳定性差，固定封闭区域大，而且

交通和供电极为不便；同时大坝上游设置拦漂排需要拦截整个河道轴线距离长，拦漂排设

备工程量大，两侧张引力巨大。以往工程为了减小土方开挖量和混凝土量，将拦漂排端部滑

槽依托左右岸边坡斜度设计成倾斜式滑槽，虽然能够节约一定的土方开挖量和混凝土量，

拦漂排下降时在张引力驱动下非常容易下降，但拦漂排上升时需要浮力克服自重和张引力

爬坡至大开口，端部滑车可能存在摩擦角自锁现象，因此本实用新型考虑将拦漂排设置在

电站进水口，其端部直立滑槽依托进水口左右岸直立塔体而建，同时为了避免拦漂排漂体

与进水口塔体干涉，拦漂排设计成向上游支承半刚性拱形结构。

实用新型内容

[0003] 本实用新型解决的技术问题是提供一种可减少工程施工量的用于水电站进水口

的自浮式拦漂排。

[0004] 本实用新型解决其技术问题所采用的技术方案是：用于水电站进水口的自浮式拦

漂排，包括左侧滑槽、右侧滑槽、左侧自浮式滑车、右侧自浮式滑车和漂体，所述左侧滑槽以

及所述右侧滑槽对应设置在水电站进水口的两侧闸墩，左侧自浮式滑车与左侧滑槽滑动配

合，右侧自浮式滑车与右侧滑槽滑动配合，所述漂体具有多个，多个漂体依次相连后形成一

排漂体，并且该一排漂体的其中一末端的漂体与左侧自浮式滑车连接，另外一末端的漂体

与右侧自浮式滑车连接，所述一排漂体呈朝向水电站进水口上游方向的上拱形分布。

[0005] 进一步的是：漂体与漂体之间、漂体与左侧自浮式滑车之间以及漂体与右侧自浮

式滑车之间的连接间隙位置设置有尼龙软网拦截污物。

[0006] 进一步的是：在左侧自浮式滑车、右侧自浮式滑车以及每个漂体上设置有栏杆。

[0007] 进一步的是：所述左侧自浮式滑车和所述右侧自浮式滑车分别包括滑车车体和端

部浮箱，在滑车车体上设置有滑轮，所述滑轮嵌套入相应侧滑槽内并与滑槽滑动配合；所述

滑车车体与对应的端部浮箱的一端连接，端部浮箱的另一端与对应的漂体连接。

[0008] 进一步的是：在漂体中部贯穿地设置有连杆，连杆的两端分别从漂体的两端端部

穿出后形成连接铰座结构，相邻两个漂体之间通过连接铰座连接，在连接铰座的两侧分别

设置有限位支腿，并且位于上游侧的限位支腿长度大于位于下游侧的限位支腿的长度，以

使得相邻两个漂体连接后具有一定的偏折角度θ。
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[0009] 进一步的是：在限位支腿的端面设置有橡胶垫。

[0010] 进一步的是：漂体与漂体之间、漂体与左侧自浮式滑车之间以及漂体与右侧自浮

式滑车之间分别通过销轴可转动地连接。

[0011] 进一步的是：所述漂体包括浮箱结构和挂栅，所述挂栅设置于浮箱结构上游侧的

下部并向下延伸设置。

[0012] 本实用新型的有益效果是：本实用新型中的自浮式拦漂排的端部滑槽直接布置在

水电站进水口塔体左右两侧的闸墩上，直接利用现有的进水口塔体作为滑槽的布置结构，

避免了需要在两侧岸边开挖滑槽的修筑工作，能够有效的减少工程开挖量。同时，通过将漂

体布置成一排朝向上游的拱形结构，使得拦漂排轴线距离短设备工程量少且不易与进水口

塔体干涉，拦漂排能够有效的进行漂浮物的拦截。本实用新型跟以往电站的拦漂排相比，大

大节约了工程投资。

附图说明

[0013] 图1为本实用新型所述的用于水电站进水口的自浮式拦漂排安装后的俯视图；

[0014] 图2为本实用新型所述的用于水电站进水口的自浮式拦漂排安装后的上游侧视

图；

[0015] 图3为两个漂体的之间的连接结构示意图；

[0016] 图4为图3中局部区域A的放大示意图；

[0017] 图5为图2中A-A截面的剖视图；

[0018] 图中标记为：左侧滑槽1、右侧滑槽2、左侧自浮式滑车3、右侧自浮式滑车4和漂体

5、闸墩6、尼龙软网7、栏杆8、滑车车体9、端部浮箱10、滑轮11、连接铰座12、连杆13、上游侧

的限位支腿14、下游侧的限位支腿15、橡胶垫16、销轴17、一排漂体18、浮箱结构19、挂栅20。

具体实施方式

[0019] 下面结合附图和具体实施方式对本实用新型进一步说明。

[0020] 如图1至图5中所示，本实用新型所述的用于水电站进水口的自浮式拦漂排，包括

左侧滑槽1、右侧滑槽2、左侧自浮式滑车3、右侧自浮式滑车4和漂体5，所述左侧滑槽1以及

所述右侧滑槽2对应设置在水电站进水口的两侧闸墩6，左侧自浮式滑车3与左侧滑槽1滑动

配合，右侧自浮式滑车4与右侧滑槽2滑动配合，所述漂体5具有多个，多个漂体5依次相连后

形成一排漂体18，并且该一排漂体18的其中一末端的漂体5与左侧自浮式滑车3连接，另外

一末端的漂体5与右侧自浮式滑车4连接，所述一排漂体18呈朝向水电站进水口上游方向的

上拱形分布。

[0021] 本实用新型中可通过插筋将自浮式拦漂排的端部滑槽1、2安装在水电站进水口塔

体左右两侧的闸6上，直接利用现有的进水口塔体作为滑槽1、2的布置结构，避免了需要在

两侧岸边开挖和滑槽的修筑工作，能够有效的减少工程量。同时，通过将漂体5布置成一排

朝向上游的拱形结构，使得拦漂排轴线距离短且不易与进水口塔体干涉。

[0022] 更具体的，可在漂体5与漂体5之间、漂体5与左侧自浮式滑车3之间以及漂体5与右

侧自浮式滑车4之间的连接间隙位置设置有尼龙软网7拦截污物；用以提高相邻两个漂体5 

之间的拦漂效果，避免漂浮物从相邻两个漂体5之间过流。
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[0023] 更具体的，可进一步左侧自浮式滑车3、右侧自浮式滑车4以及每个漂体5上设置有

栏杆8，通过设置栏杆，可以使得作业人员在漂体5上通行更加安全。不失一般性，栏杆8可平

行地设置有两排，在两排栏杆8之间即为行人通道。

[0024] 另外，本实用新型中的左侧自浮式滑车3和右侧自浮式滑车4均为能够实现自动升

降浮动的结构，其分别包括滑车车体9和端部浮箱10，在滑车车体9上设置有滑轮11，所述滑

轮  11嵌套入相应侧滑槽内并与滑槽滑动配合；所述滑车车体9与对应的端部浮箱10的一端

连接，端部浮箱10的另一端与对应的漂体5连接。端部浮箱10随着水位的升降而产生的浮力

作用带动滑车车体9在滑槽内升降浮动，以此实现自浮目的。

[0025] 另外，如附图1中所示；本实用新型中进一步在漂体5中部贯穿地设置有连杆13，连

杆  13的两端分别从漂体5的两端端部穿出后形成连接铰座12结构，相邻两个漂体5之间通

过连接铰座12连接。这样，漂体5之间的作用力将主要由连杆13承载，因此可提高漂体5在轴

向方向上的抗拉、抗压作用力。

[0026] 不失一般性，在位于一排漂体18的两端的漂体5上的连接铰座12则与相应端的自

浮式滑车3、4进行连接，相应的也可在自浮式滑车3、4上设置有与连接铰座12结构一致或者

类似的连接结构。

[0027] 更具体的，连接铰座12可通过销轴17进行销接，并且允许相邻两个漂体5能够发生

一定范围内的转动调节。不失一般性，漂体5与两端的自浮式滑车3、4之间的连接也可采用

销轴17进行连接。

[0028] 另外，本实用新型中的漂体5在依次连接后需要形成相应的拱形结构，例如形成半

圆弧形的结构，因此为了提高漂体5所形成的拱形结构的稳定性，在每个连接铰座12的两侧

进一步分别设置有限位支腿14、15，限位支腿14、15的一端与漂体固定连接，另一端向外延

伸后形成限位端部；并且进一步设置位于上游侧的限位支腿14长度大于位于下游侧的限位

支腿  15的长度，以使得相邻两个漂体5连接后具有一定的偏折角度θ或者在一定偏折角度

范围内进行转动，如附图4中所示。另外，为了使得相邻两个漂体5在连接后仍然具有一定范

围内的转动角度，因此两个漂体5在连接后相应的限位支腿14、15之间应当留有一定的间

隙。更进一步的，则在限位支腿14、15的端面设置有橡胶垫16，以起到相邻漂体5之间的限位

支腿14、15的防撞缓冲效果。

[0029] 更具体的，本实用新型中的漂体5具体可包括浮箱结构19和挂栅20，所述挂栅20设

置于浮箱结构19上游侧的下部并向下延伸设置，如附图5中所示。浮箱结构19为用于产生浮

力，而挂栅20则为用于提高对漂浮物的拦截效果。相应的，连杆13可为贯穿浮箱结构19的设

置结构，具体可参照附图中所示的设置结构。
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图3

图4
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图5
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