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Uklad wtryskowy wysokopreznego silnika spalinowego
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Przedmiotem wynalazku jest uklad wtryskowy
wysokopreznego silnika spalinowego stanowiacy
ulepszenie ukladu wedlug patentu nr 66 880. Uklad
wtryskowy wysokopreznego silnika spalinowego
znany z patentu nr 66 880 zawiera iglice wyposa-
zong w tloczek umieszczony w otworze cylindrycz-
nym, ktory rozgranicza go na dwie przestrzenie,
przy czym przestrzen dalsza od gniazda iglicy jest
na state potgczona z przestrzenig o niskim ci$nieniu,
a przestrzen blizsza od gniazda iglicy jest polgczona
poprzez ukiad rozrzgdu wirysku ze zrédiem ognis-
ka hydraulicznego. :

Celem wynalazku jest ulepszenie znanego dotych-
czas ukladu wtryskowego, kitéory umozliwiatby za-
stosowanie znacznie pgrostszej budowy zaworu wtry-
skowego w poréwnaniu do znanych dotad zaworéw
i ktéry dawatby sie sterowaé za pomocg niskich

ciSnien hydraulicznych, przy ktorych wystepuje .

znacznie nizsze obcigzenie przewodéw sterujgcych.

Zgodnie z wynalazkiem powyzszy cel osiggnieto
‘dzieki temu, ze w korpusie zaworu przy koncu igli-
cy przeciwleglym przylgni gniazda zaworowego
utworzona zostaje tylna komora paliwowa, ktéra
poprzez otwor dlawieniowy polaczona jest z kana-
lem oraz dzieki temu, Ze w-obrebie zaworu Qrzewi-
‘dziano napedzany hydraulicznie zawoér sterujacy,
ktorego ci$nienie sterujace jest znacznie nizsze od
ci$nienia wtryskowego paliwa i ktory w czasie swe-
go dzialania lgczy tylng komore paliwowa z komo-
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2
ra o nizszym ci$nieniu bedgcym ci$nieniem dopro-
wadzajacym paliwa.:

Do doprowadzania ci$nienia sterujacego moze byé
zastosowany znany juz dotad suwak sterujacy, naj-
lepiej zawér suwakowy obrotowy, ktéry laczy pro-
wadzacy do zaworu przewo6d sterujacy z pompka
ktéra tloczy oSrodek przenoszacy ci$nienie steru-
jace.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy-
kladzie wykonania na rysunku na ktérym zawér
wtryskowy paliwa 1 przeznaczony dla wysokoprez-
nego tlokowego silnika spalinowego. W czeSci kor-
pusu 2 zaworu 1 w otworze prowadzona jest bar-
dzo szczelnie iglica zaworu 3. Iglica zaworu 3 po-
siada na swym koncu stozkowatg cze§é przylgows,
ktora wspélpracuje z przylgnig gniazda zaworu
4 dostep do otwor6w dyszowych 5. Ponad przylgnia
gniazda zaworu 4 znajduje sie przednia komora
paliwowa 6, ktora poprzez kanalek 7 polaczona jest
z pomocniczym zbiornikiem paliwa 8. Pomocniczy
zbiornik paliwa 8 polaczony jest za pomocag prze-
wodow paliwowych 10 z pompka paliwowa 11, kt6-
ra pobiera paliwo ze zbiornika 12 i podaje je pod
ciSnieniem wymaganym dla wtrysku, ktére moze
wynosi¢é nawet okolo 1000 atmosfer.

Przy koncu tiglicy zaworowej 3 przeciwleglym
przylgni gniazda zaworu utworzona jest tylna ko-
mora paliwowa 13, ktéra jest polaczona z kanalkiem
7 przez otwoér dlawieniowy 14 tj. otwér ktérego
Srednica jest mniejsza od S$rednicy kanalka 7.
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Na styku z czeSciag korpusu 2 umieszczona jest
cze§é korpusu 15, w ktérej znajduje sie zawér ste-
rujacy 16. Zawoér sterujagcy prowadzony jest w ot-
worach 17 i 18. Otwoér 17 pozostaje w statym poig-
czeniu poprzez otworek 28 z tylng komora pali-
wowa 13. W otworze 18 przesuwa sie tloczek 21
zaworu 16, ktéry otwér 18 dzieli na przednig 22
i tylng 23 komore cylindrowa. Przednia komora cy-
lindrowa 22 pozostaje w polgczeniu poprzez kana-
tek 24 z przewodem sterujgcym 25. Tylna komora
cylindrowa 23 polaczona jest poprzez kanatek 26
z przewodami przelewowymi 27, ktéry odprowadza
paliwo do zbiornika 12 i w ktéorym umieszczony
jest zawor stabilizujacy ci$nienie 28. Zawoér steru-
jacy 16 wyposazony jest w otworek wzdluiny 30,
ktory w przedniej czeSci zaworu przebiega w kie-
runku na zewnatrz i poprzez ktéry przy otwartym
zaworze 16 otworek 20 moze byé polaczony z ka-
nalkiem 26.

Na przewodzie 25 zamieszczony jest suwak ste-
rujacy 31, ktéry moze byé polaczony poprzez wa-
tek 22 z walem korbowym silnika. Naped odbywa
sie w znany spos6b albo przy tej samej albo przy
zmniejszonej do polowy liczbie obrotéw walu kor-
‘bowego. Suwak sterujgcy 31 przeznaczony jest do
sterowania doplywu do napedzania zaworu 16. W
przedstawionym rozwigzaniu jako oSrodka przeno-
szacego ci$nienie stosuje sie paliwo, ktére pobierane
jest ze zbiornika 12. Zawoér sterujacy polgczony jest
z suwakiiem sterujgcym 31 za pomocg przewodu
tloczacego 34.

Gdy w czasie pracy silnika suwak sterujgcy 31
przerwie polgczenie przewodéw 25. z przewodem
34 i polaczy przewdd 25 z przewodem przelewo-
wym 27, to zawér sterujacy 16 zostaje zamkniety,
gdyz zostaje on dociSniety do przylgni swego
gniazda przez panujate w przewodzie 27 nadci$-
nienie i otworek 20 zostaje zamkniety. W przedniej
komorze paliwowej 6 i w tylnej komorze paliwo-
wej 13 panuje jednakowe ci$nienie a mianowicie
ciSnienie pompki paliwowej przenoszone przez
przewdd 10. Iglica zaworu 3 zostaje ze wzgledu na
swoja wiekszg powierzchnie przekroju od strony
komory 13 docisénieta do przylgni swego gniazda
zaworu 4 i zamyka przez to doplyw paliwa do otwo-
réw dyszowych 5.

Gdy tylko suwak sterujgcy 31 polgczy przewdd
tloczacy 34 pompki sterujacej 33 z przewodem ste-
rujgeym 25, na skutek parcia na tloczek 21 zawoér
16 zostaje podniesiony i otwiera polaczenie tylnej
komory paliwowej 13 poprzez otworek 20, otw6r 30
suwaka 16 z kanatkiem 26 i przewodem przelewo-
wym 27. Wskutek tego w spos6b uderzeniowy spa-
da ci$nienie w tylnej komorze paliwowej 13 a igli-
ca zaworu zostaje podniesiona przez parcie dziata-
jace w przedniej komorze paliwowej 6. Paliwo
z przewodu 10 wzglednie z pomocniczego zbiornika
paliwa 8 zostaje wytryéniete przez otwory dyszowe
5 do nie przedstawionej na rysunku komory spala-
nia silnika. ' i

Gdy proces wiryskiwania ma byé zakonczony,
suwak sterujgcy 31 przerywa ponownie polgczenie
przewodéw 34 li 25 i laczy przew6d 25 z przewodem
przelewowym 27. Zawdr 16 =zostaje zamkniety
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przez ci$nienie panujgce w przewodzie 27 przed
zaworem stabilizujgcym ciénienie 28..CiSnienie w
tylnej komorze paliwowej 13 osigga natychmiast
ponownie warto§¢ ci$nienia panujacego w kanalku
7 i zamyka iglice 3. Ruch zamykajacy iglicy zawo-
rowej 3 wspomagany jest Pprzez spadek ciS$nienia w
kanalku 7 wzdluz iglicy zaworowej 3, ktory to spa-
dek ci$nienia prowadzi do tego, ze w czasie gdy
iglica 3 podnoszona jest jeszcze z gniazda zaworo-
wego 4, parcie w tylnej komorze paliwowej 13 mi-
mo matlego przekroju otworu dlawieniowego 4 jest
wieksze niz parcie w przedniej komorze paliwo-
wej 6.

Otwoér dlawieniowy 14 ma za zadanie takie po-
lgczenia tylnej komory paliwowej 18 z kanalkiem
7, zeby przy podniesionym zaworze 16, gdy tylna
komora paliwowa 13 polaczona jest z przewodem
przelewowym 27, zapobiegalo ono znacznemu ob-
niZzeniu ci$nienia paliwa w kanatku 7.

Dzieki temu, ze zawor stabilizujacy ciSnienie 8
w przewodzie 27 a tym samym réwniez w tylnej
komorze cylindrowej 23 utrzymuje wyzsze ciS$nienie
niz atmosferyczne na przykilad kilkanascie atmo-
sfer, uzyskuje sie caly szereg korzySci.

Tak wiec dzieki temu zapobiega si¢ powstawaniu
w calym ukladzie zaworu zjawisk kawitacyjnych.
W uzupelnieniu powyzszego uzyskuje sie znacznie
bardziej miekkie napedzanie zaworu 16, gdyz zawor
ten nie otwiera sie tak twardo ruchamij uderzenio-
wymi. Istotng zalete stanowi w koncu to, ze w ten
spos6b mozliwe staje sie zbudowanie takiego zawo-
ru, w ktérym nie znajduje zastosowania jakakol-
wiek sprezyna. Sprezyny, ktéore w tego rodzaju za-
worach sg bardzo silnie obcigzone dynamicznie,
stanowig bowiem w wiekszo$ci przypadkéw bardzo
trudny problem.

Zastrzezenia patentowe

1. Uklad wtryskowy wysokopreznego silnika
spalinowego wedlug patentu nr 66 880 zawierajacy
iglice wyposazong w tloczek umieszczony w otwo-
rze cylindrycznym, ktéry rozgranicza go na duze
przestrzenie, przy czym przestrzen dalsza od gniaz-
da iglicy jest polaczona na stale z przestrzenig
o niskim ci$nfieniu, a przestrzeh blizsza od gniazda
iglicy jest polaczona poprzez uklad rozrzadu wtry-
sku ze #rédlem czynnika hydraulicznego, znamien-
ny tym, ze w korpusie (2) przy przeciwnym do
gniazda zaworowego (4) koncu iglicy (4) utworzona
jest tylna komorg paliwowa (13), ktéra polgczona
jest poprzez otwér diawieniowy (14) z kanalkiem
(7), a w obrebie zaworu (1) znajduje sie zawoér ste-
rujacy (16), napedzany hydraulicznie za pomoca
ci$nienia sterowanego przez suwak sterujacy (31)
i pompke (30), ktére jest znacznie mniejsze od ci$-
nienia wtryskowego paliwa, przy czym zawor ste-
rujacy (18) w czasie swego dzialania lgczy tylna
komore paliwowa (13) z komora (26, 27) o niZszym
ci$nieniu niz ci$nienie paliwa.

2. Uklad wiryskowy , paliwa wedlug zastrz. 1,
znamienny tym, Ze zawiera suwak sterujaey (31),
kitéry laczy przewodd sterujacy prowadzacy do za-
woru z pompka (33).
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