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(54) HYDRAULISCHE TELESKOPZUGGABEL FUR EINEN LASTKRAFTWAGEN MIT EINEM HYDRAULIKZYLINDER

(57) Bei einer hydraulischen Teleskopzuggabel fur einen

Lastkraftwagen mit einem Hydraulikzylinder sind eine
vordere Zylinderkammer (8) und eine hintere Zylinder-
kammer (9) vorgesehen und an die Druckmittelleitung
(10) mit der vorderen Zylinderkammer (8) ist eine ver-
bindende Verbindungsleitung (11) angeschlossen. Eine
weitere Verbindungsleitung (14) ist mit einem mit Druck
beaufschlagten Hydraulikfliissigkeit enthaltenden Druck-

ausgleichsbehdlter (15) verbunden.
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Die Erfindung betrifft eine hydraulische Teleskopzuggabel fiir einen Lastkraftwagen mit einem Hydrau-
likzylinder mit einer vorderen Zylinderkammer und einer hinteren Zylinderkammer, die durch eine Druckmit-
telleitung an eine die Druckmitielleitung mit der vorderen Zylinderkammer verbindende Verbindungsleitung
angeschlossen ist.

Bei einer derartigen Teleskopzuggabel, wie sie beispielsweise aus der DE-OS 31 50 335 bekannt ist,
und welche sich in der Praxis auch hervorragend bewéhrt hat, kann eine Unzuléinglichkeit dadurch auftreten,
daB im stationdren Zustand durch starke Warme- oder Kélteeinwirkung in dem Hydraulikzylinder ein sehr
hoher Druck sich aufbaut oder nur noch ein sehr niedriger Druck herrscht, was sich auf das Verschieben
der Kolbenstange nachteilig auswirkt.

Eine solche Druckschwankung ist solange nicht von Bedeutung, wie eine Betétigung der Teleskopzug-
gabel nicht vorgenommen wird. Wenn jedoch eine Betdtigung vorgenommen wird, kann durch derartige
ungewdhnliche Druckzustinde in dem Hydraulikzylinder eine Beeintrdchtigung gegeben sein.

Der Erfindung stellt sich daher die Aufgabe, die bekannte hydraulische Teleskopzuggabel so weiterzu-
bilden, daB eine Betétigung der Teleskopgzuggabel durch derartige ungewdhnliche Druckzusténde nicht
beeintréchtigt ist.

Aus der DE-0S 3315 650 ist eine Kuppelstange mit verdnderbarer Lange bekannt, die zum StoBverzehr
tibergroBer StSBe eingerichtet ist. Speicher erzeugen in Druckrdumen eine Vorspannung, durch die der
Kuppelkopf auf Mitte gestelit wird. Mit Hilfe der Speicher wir die Federkraft der Kupplung festgelegt, d.h.,
sie dienen zum Aufnehmen mechanischer Energie und nicht als Druckausgleichbehélter. Die EP-OS 151
506 beschreibt eine teleskopische verldngerbare Schleppstange, die auch hydraulisch betrieben ist. Eine
Seite des Kolbens wird im hydraulischen Zylinder unter Druck gehalten. Es soll dabei die Lage der
Teleskopstange stabil gehalten werden. Es fehlt jedoch eine gemeinsame Verbindungsleitung, das Ver-

“schieben der Schleppstange erfolgt beim Stand der Technik nach dem Verdréngerprinzip, indem Hydraulik-

flissigkeit, die sie im Zylinder befindet, bei Kurvenfahrt in den Verstelizylinder gedréngt wird.

Diese Aufgabe ist gemiB der Erfindung bei der eingangs erwdhnten Teleskopzuggabel dadurch gelSst,
daB die Verbindungsleitung Uber eine weitere Verbindungsleitung mit einem mit Druck beaufschlagten,
Hydraulikfilissigkeit enthaltenden Druckausgleichsbehilter verbunden ist. So kann bei starker Warmeeinwir-
kung die Hydraulikflissigkeit aus dem Hydraulikzylinder sich in den Druckausgleichsbehilter ausdehnen,
bzw. kann bei starker Kilteeinwirkung aus dem Druckausgleichsbehdlter Hydraulikflissigkeit in dem
Hydraulikzylinder nachgespeist werden. _

GemaRB einer vorteilhaften Weiterbildung ist vorgesehen, daB der Druckausgleichsbehdlter mit einem
Druckluftvorratsbehilter verbunden ist. Bei Schwankungen in dem Hydraulikvoiumen bleibt ein durch einen
Druckluftvorratsbehilter ausgelibter Druck nahezu konstant.

Die Verbindung des Druckausgleichsbehilters mit der Teleskopgzuggabel bzw. dem Hydraulikzylinder
der Teleskopfzuggabel kann auf verschiedene Weise realisiert sein. Bevorzugt ist, daB der Druckausgleichs-
behilter mit dem Hydraulikzyiinder Uber ein SchlieBventil verbunden ist.

Dieses SchlieBventil ist dann gebfinet, wenn die Teleskopzuggabel bzw. der Hydraulikzylinder bettigt
wird und geschlossen, wenn die Teleskopzuggabel nicht betdtigt wird. Natlrlich kann auch eine entspre-
chende Schaltung vorgesehen sein, die in entsprechender Abh#ngigkeit das SchlieBventil &ffnet und
schiiefit.

Bevorzugt ist das SchiieBventil weiterhin ein Magnetsitzventil mit freier Ricksirémung.

Grundsitzlich kann im Rahmen der Erfindung der Druckausgleichsbehdlier mit einem gesonderten
Druckluftvorratsbehilter verbunden sein. Gem&B einem weiteren, bevorzugten Aspekt der Erfindung ist
jedoch vorgesehen, da8 der Druckausgleichsbehalter mit dem Druckiuftvorratsbehélter einer Bremsanlage
verbunden ist. In vorteilhafter Weise wird so ein bei einem Lastkraftwagen bereits vorhandener Druckiuftvor-
ratsbehdlter flr die hier verfolgten Zwecke ausgenutzt.

In der Verbindungsleitung zwischen dem Druckluftbehdlter und dem Druckiuftvorratsbehilter ist dar-
{iberhinaus bevorzugt ein Absperrventil angeordnet, um den Druckluftvarrat, falls erwilinscht, vollstandig von
dem Druckausgleichsbehélter abkoppeln zu kdnnen.

Der Druckluftvorratsbehdlier fiir eine Bremsaniage in einem Lastkraftwagen weist gewdhniich einen
Druck von etwa 7 bis 8 bar auf, wie er auch unter Normalbedingungen in dem Hydraulikzylinder der
Teleskopzuggabel herrscht. Aus Sicherhsitsgriinden ist es jedoch erforderlich, dag der Druck in Druckiduft-
vorratshehdlter fiir die Bremsanlage nicht unter einen bestimmten Druck absinkt Deshalb ist an dem
entsprechendan Behilter flir die Druckluft der Bremsanlage ein Ventil vorgesehen, das eine Entnahme von
Druckluft nur dann zuld8t, wenn der Druck in diesem Behalter einen vorgegebenen Druck Ubersteigt.

im folgenden wird die Erfindung noch anhand der beigefigten Zeichnung im einzelnen erldutert, bei de
die einzige Figur eine schematische Anordnung der erfindungsgeméfen hydraulischen Teleskopzuggabel
mit einem Druckausgleichsbehiiter darstelit.
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Auf der Zeichnung ist zundchst eine allgemein mit dem Bezugszeichen 1 versehene Zuggabel
dargestellt, die aus zwei, einen spitzen Winke! bildenden Gabelarmen 2 und 3 besteht. Diese Gabelarme 2
und 3 besitzen einmal am Fahrzeuganhdnger anzulenkende Enden mit Lageraugen 4 bzw. 5. An den
gegeniibertiegenden Enden der Gabelarme 2 und 3 ist ein Hydraulikzylinder 6 befestigt, welcher ein
Gleichlaufzylinder ist mit einer durchgehenden Kolbenstange 7.

Die vordere Zylinderkammer 8 und die hintere Zylinderkammer 9 sind durch eine Druckmittelleitung 10
an eine gemeinsame Verbindungsleitung 11 angeschlossen.

In dieser Verbindungsleitung 11 befindet sich ein beispielsweise fernbetétigbares Absperrventil 23 oder
ein mechanisch betitigbares Absperrventil 12 und zweckm#Bigerweise eine Drossel 13.

Uber eine weitere Verbindungsleitung 14 ist der Hydraulikzylinder 6 mit dem erfindungsgemas vorgese-
henen Druckausgleichsbehilter 15 verbunden. Im Druckausgleichsbehélter 15 ist die Hydraulikflissigkeit 16
mit Druckiuft 17 beaufschlagt.

Weiter ist der Druckausgleichsbehdlter 15 liber eine weitere Verbindungsleitung 18 mit einem Druckluft-
vorratsbehdliter 19 verbunden, welcher in bevorzugter Ausflihrung, wie weiter vorne schon erldutert, der bei
einem Lastwagen fiir eine Bremsbetdtigung notwendige Druckiuftvorrat enthdit. Um den Druckiufivorratsbe-
hilter 19 bei Reparaturen od.dgl. volistdndig von dem Druckausgleichsbehdlter 15 abkoppeln zu kdnnen, ist
ein Absperrventil 20 in der Verbindungsleitung 18 angeordnet. Zwischen demDruckausgleichsbehélter 15
und dem Absperrventil 20 ist weiter ein Riickschlagventil 24 vorgesehen. Wie weiter zu erkennen ist, besitzt
der Druckluftvorratsbehiiter 18 bzw. der Behélter, in dem sich dieser befindet, ein Ventil 21, das so
ausgelegt ist, daB nur Druckluft aus dem Drucklufivorratsbehilter 19 entnommen werden kann, wenn der in
diesem Druckluftvorratsbehilter herrschende Druck einen bestimmten vorbestimmien Druck Ubersteigt.

In der Verbindungsleitung 14 befindet sicht im Ubrigen noch ein Absperrventil, bzw. hier speziell ein
Magnetsitzventil 22, das normalerweise, wenn die Telekopzuggabel 1 nicht betdtigt wird, geschiossen ist,
und das dann &finet, wenn die Teleskopzuggabel 1 betdtigt wird, d.h., verldngert oder verkiirzt wird. Bei
einer Offnung des Magnetsitzventils 22 kann sich, wenn in den Zylinderkammern 8 und @ ein Uberdruck
herrscht, das Hydraulikfluid in den Druckausgieichsbehdlier 15 ausdehnen. Desgleichen kann aus dem
Druckausgleichsbeh3lter 15 Hydraulikfluid in die Zylinderkammern 8 und 9 nachstrdmen, wenn dort ein
geringerer Druck als gewdhnlich herrscht.

Normalerweise herrscht in den Zylinderkammern 8, 9 ein Druck von etwa 8 bar, der demjenigen
entspricht, der in einem Druckiuftvorratsbehélter flir eine Bremsanlage eines Lastkraftwagens herrscht. Bei
der beschriebenen Ausflihrungsform der Erfindung wird vor jedem Vershiebevorgang der Zuggabel 1 das
Magnetsitzventil 22 betdtigt. Der Hydraulikzylinder 6 ist dann mit dem Druckausgleichsbeh3lter 15 verbun-
den, wodurch der Druckausgleich erfolgt. Bei Kdleeinwirkung stellt sich in dem Hydraulikzylinder 6 eine
Druckabnahme ein, weiche durch den Druckausgleichsbehalter 15, mit welchem der Hydraulikzylinder 6 bei
betdtigtem Magnetsitzventil 22 verbunden ist, wieder ausgeglichen wird, so daB in dem Hydraulikzylinder 6
wieder "Normaldruck™ herrscht. Weiterhin wird Uber den Druckausgleichsbehélter 15 auch ein LeckGlverlust
ausgeglichen.

Die in der vorstehenden Beschreibung, der Zeichnung und den Anspriichen offenbarten Merkmale der
Erfindung kdnnen sowohi einzeln als auch in beliebiger Kombination fir die Verwirklichung der Erfindung in
ihren verschiedensten Ausgestaltungen von Bedeutung sein.

Patentanspriiche

1. Hydraulische Teleskopzuggabel flir einen Lastkrafiwagen mit einem Hydraulikzylinder mit einer vorde-
ren Zylinderkammer (8) und einer hinteren Zylinderkammer (9), die durch eine Druckmittelleitung (10)
an eine die Druckmittelleitung (10) mit der vorderen Zylinderkammer (8) verbindende Verbindungslei-
tung (11) angeschlossen ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Verbindungsleitung (11) Uber eine
weitere Verbindungsleitung (14) mit einem mit Druck beaufschlagten, Hydraulikilissigkeit enthaltenden
Druckausgleichsbehilter (15) verbunden ist.

2. Telekopzuggabel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Druckausgleichsbehétter (15)
mit einem Druckiuftvorrat (19) verbunden ist.

3. Teleskopzuggabel nach einem der Anspriiche 1 ader 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Druckaus-
gleichsbehilter (15) mit dem Hydraulikzylinder (8, 9) Uber ein Schlie8ventil (22) verbunden ist.

4. Teleskopzuggabel nach Anpruch 3, dadurch gekennzeichnet, da das Schiiefventil (22} ein Magnet-
sitzventil ist.
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5. Teleskopzuggabel nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf in der
Verbindungsleitung (18) zwischen dem Druckausgleichsbehilter (15) und dem Drucklufivorrat (19) ein
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Absperrventil (20) angeordnet ist.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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