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Anotacc:

Pri bezvietenovém piedeni jsou vlakna, prichazejici
od rozvolniovaciho ustroji po opusténi ptivodniho ka-
nalu (3) vlaken, pfivadéna na vodici plochu (10) via-
ken. a potom jsou privadéna do sbérné drazky (11)
obihajiciho rotoru (1), v niz jsou vlakna uklddana a
poté jsou vepradana do konce prubézné odtahované
nité. Pfi tomto spfadacim pochodu jsou vlidkna, vy-
stupujici z privodniho kandlu (3) vlaken, nejprve stla-
¢ovana v podstaté v jedné roviné a pfitom jsou roz-
prostirana ve sméru obéhu spfadaciho rotoru (1) a
poté jako tenky veéjit ukladana na ¢asti obvodu spfa-
daciho rotoru (1). Pro provadéni tohoto zptisobu je
sténa, uloZena v prodlouzeni predposledniho délko-
vého useku (31) privodniho kanalu {(3) vldken, vytvo-
rfena jako rozdélovaci plocha (300) vlaken, ktera je
orientovana v podstaté kolmo na rovinu, vymezova-
nou osami (310, 301) obou uvedenych délkovych
usek (31, 30). Pritom usti posledni délkovy usek (30)
pirivodniho kandlu (3) vlaken do radidlni $térbiny (6),
obsahujici rozprostiraci plochu (60) vlaken, probiha-
jici k vodici ploSe (10) vlaken, lezici proti rozdélovaci
plose (300} vlaken.
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Zpiisob a zatizeni pro bezvietenové predeni

Oblast techniky

Vynalez se tyka zplisobu bezvietenového predeni (predeni s otevienym koncem), pii kterém se
vlakna pfichazejici od ojednocovaciho Gstroji po opusténi pfivodniho kanalu vlaken pfivadéji na
vodici plochu viédken a poté do sbérného zlabku vlaken obihajiciho uspofadaciho rotoru, v némz
jsou vlakna ukladéna a poté vepfadana do konce pribézné odtahované niti, jakoz i zafizeni, pro
provadéni tohoto zpisobu.

Dosavadni stav techniky

U znamého spiadaciho zafizeni pro bezvietenové predeni je pro piizpiisobeni riznym primérim
rotoru pivodni kanal vidken rozdélen do vétdiho poctu vzajemné vici sobé v ithlu usporadanych
délkovych Gseki (DE 37 34 544 Al), aniz by se v3ak pfitom zajistila obzvlastni opatfeni pro
optimalizaci uklddani vlaken na sbémé ploe vldken spradaciho rotoru. Nasledkem toho je, ze
podle priméru rotoru a v zavislosti na ném zvolenych zménach sméru vlaken dochazi
k rozdilnym kvalitam pfize.

Vynalez si proto klade za kol zlepsit ptivod vldken do spfadaciho rotoru tak. ze se odstrani vyse
uvedené nevyhody a mohou se dosahovat ptize vysoké kvality.

Podstata vvnalezu

Uvedeného cile je podle vynalezu dosazeno tim, ze vldkna vystupujici z ptivodniho kanélu
vldken se nejprve zménou sméru pfivadéni stlaCuji v plo3ném dtvaru a soucasné se piitom
rozprostiraji ve sméru obéhu spfadaciho rotoru a poté se jako tenky véjif ukladaji na obvod
spradaciho rotoru. Stla¢ovanim vlakenného proudu je dosahovéno, Ze vlakna jsou v podstaté
ukladana na jedné vyskové arovni skluzové stény spradaciho rotoru, podél niz klouzou, aZ se
konecné dostavaji do sbéré drazky vldken. Kromé toho je viakenny proud rozprostiran ve sméru
obvodu, pfi¢éemz je rychlost snizena. Vzduch, ktery je ve spfadacim rotoru smérové prevadén
k jeho otevienému okraji, se tak zpomaluje, takZe jeho vliv na vlakna povoluje a nebezpeci, ze
budou vlakna vzduchem strhovéna a budou odvadéna pted otevieny okraj rotoru, je podstatné
snizeno. Rozprostiranim vlaken je zabranéno, aby se vldkna opoustgjici piivodni kanal vlaken
kiizila, take se timto zpisobem piivod vlaken da dosdhnout v podstaté uspofadané ukladani
vlaken na skluzove sténé.

S vyhodou se vlikna stlatuji v roviné rovnobézné srovinou proloZzenou sbérnym Zlabkem
vlaken.

V principu mohou byt vlakna na skluzovou sténu také pfivadéna podél kuzelovité plochy
ptedfazené skluzové sténé. Vzduch musi timto zplisobem byt velmi silné smérové vychylovan
pro jejich odvadéni, takze se dosahne obzvlasté dobrého déleni vlaken a vzduchu. Jednodussi
konstrukce a presnéjsi privadéni viaken na kluznou sténu se v3ak da podle vvnélezu doséhnout
také tim, Ze vldkna vystupujici z ptivodniho kanalu vlaken se pfi rozprostirani vedou rovnobézné
s rovinou prolozenou sbérnym zlabkem vlaken.

S vyhodou jsou vlakna ke skluzové sténé spiadaciho rotoru pfivadéna do tietiny vysky okraje
spradaciho rotoru. Pfekvapivé se ukazalo, ze timto zpisobem se dosahuje optimalizace hodnot
ptize.




20

30

40

CZ 284135 B6

Ukazalo se, Ze pro zlep3ené rozprostirani vliaken mize byt vyhodné, jsou-li vlakna vystupujici
z piivodniho kanalu vlaken vystavena svazkovému vzduchovému proudu.

Obzvlaste dobré spradaci vysledky se dosahnou, jestlize je podle vynalezu vzduch vystupujici
z pfivodniho kanalu vlaken nucené veden do blizkosti spradaciho rotoru.

Vynalez se dale vztahuje na spfadaci zafizeni pro bezvietenové piedeni (pfedeni s otevienym
koncem). se spiddacim rotorem a pfivodnim kanalem vlaken, ktery obsahuje nejméné dva
délkové Useky, jejichz osy jsou viiéi sobé naklonéné (tj. jsou viici sobé ulozeny v hlu) a z nichz
posledni tGsek ve sméru dopravy vlaken konéi proti vodici ploSe vldken, zejména pro provadéni
vy$e uvedeného zpisobu. jehoz podstatou je, Ze sténa posledniho délkového dseku, lezi
v prodlouzeni ptedposledniho délkového useku pfivodniho kanalu vldken, je vytvofena jako
rozdélovaci plocha vlaken. kterd je uspofadana kolmo k roviné uréené osami obou dalkovych
isekd. Timto uspofadanim pfivodniho kanalu vlaken jsou vldkna, v protikladu se stavem
techniky, kde jsou vlakna v disledku konkavniho uspofadani této stény pfivodniho kanalu vidken
shromazd'ovana ve formé soustfedného vlakenného proudu, rozprostirana na rozdélovaci plose
vlaken probihajici napfi¢ k vy3e definované roviné. Timto rozprostiranim je sniZeno riziko, Ze si
vldkna budou béhem jejich dopravy do spfadaciho rotoru vzajemné prekazet. To vede
k rovhomémné;j3im pfizim s vy3$si pevnosti.

Vzdy podle 3itky rozdélovaci plochy vlaken a pii jejim uspofadani k ji predchazejicimu délkové-
mu Gseku je fedeni rozdélovaci plochy jako rovinna plocha obzvlasté vyhodné, aviak ukazalo se,
ze ptedeviim pfi malych Sitkach nebo malém prevadécim dhlu maze byt rozprostirani vlaken
také pfizniveé ovliviiovano tim. Zze rozdélovaci plocha vlaken je feSena jako konvexni plocha.

S vyhodou se rozdélovaci plocha vldken rozdifuje s pfibyvajici vzdalenosti od pfedposledniho
délkového useku piivodniho kanalu vidken smérem ke sbémé plose vlaken sptadaciho rotoru.

V uéelném provedeni pfedmétu vynalezu mize byt délka rozdélovaci plochy vidken maximalné
tak velka. jako je primémrna staplova nebo stfizova délka viaken vedenych ke spradani. Tim je
pies piiznivé rozprostirani vlaken zabranéno, aby byla vldkna klouzajici podél rozdélovaci
plochy vlaken pfili§ silné brzdéna. Aby se pusobilo proti takovému brzdicimu d¢inku, mize se
s vyhodou vystupni usti pfivodniho kanalu vlaken zuzovat podél uvedené roviny.

Aby se optimalizoval rozprostiraci uéinek vlaken, o né&jz je usilovano, je pii ucelném dalSim
provedeni pfedmétu vynalezu rozdélovaci plocha vlaken vzhledem k predposlednimu dalkovému
seku privodniho kanélu viaken ulozena tak, ze axialni primét pfedposledniho délkového useku
pfivodniho kanalu vlaken je plné na rozdélovaci plo3e viaken pfivodniho kanalu viaken.

Vodici plocha vlaken, na niz jsou vlakna pfivadéna, mize byt ¢ast vodici nalevky, ktera zasahuje
do oteviené strany spiadaciho rotoru. S vyhodou je viak vodici plocha vlaken ¢ast spiddaciho
rotoru a je tvofena jeho vnitini sténou.

Aby se zabranilo péchovani vidken, nemél by byt uhel obou délkovych dsekil ptivodniho kanalu
vldken pfilis velky. Ukazalo se, ze dobrych vysledkii se dosahne, kdyz oba posledni délkové
Gseky privodniho kanalu viaken sviraji thel a od 10° do 30°.

Aby se vlakna mohla na rozdélovaci plochu vlaken pfivadét stredové, takze se dosihne
optimalniho rozdélovani viaken, je vyhodné, jsou-li osy pfedposledniho a posledniho délkoveého
tseku ve stejné roviné.

Ukazalo se, e je mozné dosahnout intenzifikaci rozdélovani vlaken ve sméru obvodu sptadaciho
rotoru tim, ze posledni délkovy tsek p¥ivodniho kanalu vlaken usti do radialni Stérbiny, ktera
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obsahuje rozprostiraci plochu vldken orientovanou k vodici ploSe, kterd je uloZena proti
rozdélovaci plose vilaken.

V alternativnim provedeni spfadaciho zatizeni pro bezvietenové piedeni se spfadacim rotorem a
privodnim kanalem vldken. s poéatkem na ojednocovacim ustroji a s Gstim do vybréni, oteviené-
ho smérem k vodici plose vlaken, obsahujici rozprostiraci plochu vldken, lezici proti privodnimu
kanalu vlaken, zejména pro provadéni vyse uvedeného zplsobu, je vybrani vytvofeno jako
radialni 5térbina, jejiz vyska, méfenad rovnobézné s osou rotoru, je v oblasti jeho vystupniho asti
mensi, nez je vyska piivodniho kanalu vlaken, pficemz radialni Stérbina se rozprostira po obvodé
spradaciho rotoru v thlovém rozsahu 180 az 330°. Timto zplisobem se dosaZeno, Ze vlakna jsou
na skluzovou sténu piivadéna jako tenky véjif a vzduch je spolehlivé od vlaken oddélovan.

Jako ,radialni $térbina™ se rozumi nejen 3térbina, rozprostirajici se podél roviny, ulozené kolmo
k ose rotoru. Ve smyslu vynalezu zahrnuje pojem také Stérbiny, které jsou uspofddany podél
roviny naklonéné vii¢i uvedené roving, nebo jsou omezovany kuzelovitymi plochami. Podstatné
pro funkci takové $térbiny vsak je, Ze je schopna vést vlakna s radidlni slozkou vzhledem k ose
rotoru proti skluzové sténé spradaciho rotoru nebo proti jiné vodici ploe vlaken. Jelikoz jsou
vlakna proti rozdélovaci a/nebo rozprostiraci plose vldken vrhana, jsou tyto plochy nebo alespori
jedna znich opatfeny zvySenou ochranou proti otéru, aby se zvySila Zivotnost a doba
pouZitelnosti této plochy.

S vyhodou je vyska vystupniho Gsti radidlni Stérbiny pii menSich jemnostech (Cislech) prize
nizsi, nez u hrubych pfizi. Tim je mozné vytvorit podle propustnosti vlaken pravé optimalni
Stérbinu.

Ve vyhodném provedeni zafizeni podle vynalezu je pro dosazeni obzvlasté zkého vlakenného
véjite uloZeni vystupniho usti ptivodniho kanalu vii¢i radialni Stérbiné provedeno tak, ze primét
posledniho délkového useku pfivodniho kanalu vlaken je plné na rozprostiraci plode vlaken
radialni $térbiny, lezici proti pfivodnimu kanalu vlaken.

V principu se mize také Stérbina od mista. na némz do ni Gsti pfivodni kanal viaken, smérem
k vystupnimu Gsti zuzovat. aviak ukazalo se, Ze se dosahnou obzvlasté dobré spiadaci vysledky.
jestlize rozprostiraci plocha vlaken a rovnobézné s ni ulozena vodici plocha. rovnéz ohrani€ujici
radialni $térbinu. protinaji osu rotoru v odstupu od sebe. Piitom je obzvlasté¢ vyhodné, jsou-li
rozprostiraci plocha vlédken a vodici plocha umistény rovnobézné s rovinou, prolozenou sbérnou
drazkou vldken.

Aby vldkna urazila co mozna nejdel3i kluznou drahu od ptivodni vySkové linie az ke sbémému
zlabku vlaken, coZ se projevuje vyhodné pfi rozprostirani, dsti podle vyhodného provedeni
vynalezu radialni 3térbina do spfadaciho rotoru v blizkosti jeho otevieného okraje. Pritom se
ukézalo jako vyhodné. ¢ini-li vzdalenost vodici plochy radialni Stérbiny od otevieného okraje
spradaciho rotoru. méfena rovnobézné s osou rotoru, nejméné tetinu vySKy vystupniho dsti
radialni Stérbiny.

Pro dobré rozprostirani vliken ve sméru obéhu je zapotfebi ve vztahu k obvodu rotoru dlouha
stérbina. S vyhodou radialni 3térbina zaujiméa nejméné polovinu obvodu spfadaciho rotoru.
Ptitom je radialni $térbina Géelné omezovana pied a za vystupnim dstim pfivodniho kanalu
vlaken postrannimi sténami. které jsou ulozeny v podstaté rovnobézné v ose rotoru a radialné az
k obvodu &asti krytu rotoru. v némz je vytvofen piivodni kanal vlaken.

Ukazalo se, pfi uréitych provoznich podminkach mize byt vyhodné, zagina-li radialni Stérbina ve
sméru obéhu spiadaciho rotoru jiz pfed ustim piivodniho kanalu vlaken do radialni Stérbiny.
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Aby se vedle dobrého rozprostirani doséhlo podstatné redukce rychlosti vzduchu, mize pfi
dalim vyhodném provedeni vynalezu vystupni priifez radidini $té€rbiny &init nékolikanasobek
prifezu vystupniho Gsti piivodniho kanalu vlaken do radiaini Stérbiny.

S vyhodou je radialni $térbina omezovana bud’ dvéma v podstaté pfimymi postrannimi sténami
(601, 602), které jsou vzajemné spojeny konvexni plochou (603), nebo konvexnimi postrannimi
sténami s ménici se konvexnosti. V poslednim piipadé je vyhodné, jestlize konvexnost v podsta-
té az k vystupnimu usti pfivodniho kanalu vladken roste a pote klesa.

Aby se predeslo vzduchovym virim, které piisobi nevyhodné na dopravu vlaken k jejich ukladani
na skluznou sténu spiadaciho rotoru, je acelné, piechazeji-li postranni stény radialni Stérbiny
obloukovité do spojovaci stény, probihajici soustfedné s osou rotoru.

Vné oblasti radialni $térbiny, do niZ asti ptivodni kanal vlaken, je s vyhodou umistén vymezova-
ci &len, tvorici postranni stény radialni §térbiny, ktery je podle vyndlezu ulozen vzhledem k ose
rotoru diametralné proti vystupnimu asti pfivodniho kanalu vldken. Pfitom miZe tento
vymezovaci ¢len $térbiny podle pfani zabihat ve sméru obéhu spradaciho rotoru jak pred, tak i za
vystupnim istim pfivodniho kanalu vlaken, vice nebo méné smérem k vystupnimu usti
pkivodniho kanalu vlaken.

Ukazalo se, ze pii urditych provoznich podminkach jsou dosahovany obzvlaste dobré spradaci
podminky, jestlize zezadu. pfi posuzovani ve sméru ob&hu spfadaciho rotoru, dsti do radialni
stérbiny vzduchové vedeni. Pfitom mize byt vystupni dsti zaisténo do radialni Stérbiny u postra-
nni stény jejiho segmentu. vymezovaného postrannimi sténami, na zacatku tohoto segmentu
z hlediska sméru obéhu rotoru, nebo je vystupni Gsti mezi jeho vstupnim otevienim proti vodici
plose vlaken a ustim piivodniho kanalu vlaken do radialni Stérbiny oddéleného sténou od
vnitiniho prostoru, obklopeného vodici plochou vlaken.

Aby se vynalez mohl také dodate¢né realizovat na jiz dodanych strojich, mize byt radialni
stérbina v axialnim sméru a po stranach vymezovana vyménitelnym prvkem. Radiélni Stérbina
mazZe byt uloZena nejméné svym vystupnim ustim ve vyménitelné Cisti. Muze byt take
v axialnim sméru a po stranach vymezovana vyménitelnou Casti.

Aby se zabranilo zachycovani vlaken na délicich $térbindch mezi vyménitelnym prvkem a jeho
rotorovym krytem slouzicim jako nosi¢, jsou takové délici $térbiny podle vynalezu umistény vné
oblasti letu vlaken. To se déje s vyhodou tim, Ze vyménitelna ¢ast na konci radialni Stérbiny.
pfivraceném k ptivodnimu kanalu vlaken, je ulozena na krytu skiiné spfadaciho rotoru.
piivraceném k privodnimu kanélu vlaken, pficemz v krytu je uloZen alespoi posledni délkovy
Gsek ptivodniho kanalu vlaken.

Podle daliiho vyhodného alternativniho provedeni zafizeni podle vynalezu je s vyhodou zafizeni
fesené tak, ze postranni stény, vymezujici radialni $térbinu, uzaviraji na strané odvracené od
radialni $térbiny mezi sebou sténovy dil, s nimz je spojen prvek vyménitelné €asti, obsahujici
rozprostiraci plochu vlaken, pticemz tato sténa nese radidlné smérem ven vybihajici upeviiovaci
&ast, osazenou ve vybrani krytu sk¥iné rotoru a spojenou s krytem skfiné rotoru.

Pro dosaZeni tohoto cile obsahuje s vyhodou upeviiovaci &ast radidlni stény, lezici v prodlouzeni
postrannich stén, vymezujicich radialni Stérbinu.

Aby se zabranilo zachycovéni a uvaznuti obihajicich vlaken, obsahuji s vyhodou radialni stény
upeviiovaci €asti a stény, napojujici se na radialni stény vybrani, na jejich sténé, ptivracené ke
spfadacimu rotoru, zaoblené hrany.
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Jak jiz bylo uvedeno, je vyhodné, je-li vyska vystupniho usti radidlni $térbiny pfizpiisobena
jemnosti prize. To miZze byt realizovano tak, ze radialni Stérbina je uloZena ve vyménitelném
dilu. Podle daldiho vyhodného provedeni zafizeni podle vynalezu je vySka radialni Stérbiny
piestavitelna piestavenim vzajemné polohy ¢asti ji vymezujicich. Pfitom mize byt pro fixovani
nastavené vysky mezi upeviiovacim dilem prvku, vymezujiciho radialni Stérbinu v osovém
sméru, a dilem, nesoucim tento prvek, vsaditelny distanéni dil pozadované tloustky. Vzajemna
poloha &asti, tvoticich radialni $térbinu je vymezena vyjimatelnou nejméné jednou distanéni
vlozkou.

Podle dalsiho znaku vynélezu je mezi vyménitelnou &asti a krytem skiiné rotoru, nesoucim tuto
gast a vymezujicim radialni $térbinu v axidlnim sméru, vsazen vyjimatelny distan¢ni dil
pozadované tloutky. Nejméné jeden vyjimatelny distanéni dil je vyjimatelné vsazen mezi ¢asti,
vymezujici v axidlnim sméru radialni $térbinu, a odtahovou tryskou nité.

Aby se vyménitelny prvek mohl fixovat v presné definované poloze vzhledem k dilu, nesoucimu
tento vyménitelny prvek, napfiklad krytu sk¥iné rotoru, a sou¢asné se délici mista mezi vyméni-
telnym prvkem a dilem nesoucim tento prvek uzaviela tak, Ze se Zadna vlakna nemohou zachytit.
miZe byt vyménitelny prvek spojen s ¢asti, nesouci tento prvek, prostfednictvim spojovaciho
prvku, ktery vyviji tlak smérem ke spoluptisobicim vodicim sténam vyménitelného prvku a ¢asti
nesouci tento prvek. Vyménitelna ast je tak sepnuta s krytem skfiné rotoru nejméné jednim
$roubovym prostiedkem.

Radialni $térbina je vymezovana jednak axialné probihajici vodici sténou a pfi¢nou vymezovaci
sténou, a jednak protilehlou pfi¢nou vymezovaci sténou, lezici na krytu skfiné rotoru.

Zatizeni podle vynalezu ma jednoduchou konstrukci a daji se jim také dodate¢né dovybavit
spradaci zafizeni pro bezvietenové predeni, k ¢emuz je zpravidla dostatetna vymeéna krytu rotoru
kryjiciho spiadaci rotor. Vlakna, pfivadéna do spfadaciho rotoru, jsou rozprostirana ve sméru
obvodu sptadaciho rotoru a jsou privadéna ve formé vice nebo méné Sirokého vldkenného véjife
na vodici plochu vliken. Rozprostiranim vlaken je riziko vzijemného ovliviiovani vlaken
snizeno. Cetnost nahromadéni vlaken a neuspofddaného ukladani vldken jsou tim snizeny.
Ukladani vlaken se déje v dusledku rozprostirani vidken v podstaté v definované vzdalenosti od
sbérného zlabku vlaken, takze se kluzné drahy vlaken, klouzajicich podél vodici plochy vlaken
ke sbérnému zlabku, nekiizi. To vede k daldimu zlep3eni ukladani vidken ve sbémém Zzlabku
spiadaciho rotoru. Optimalizovanym ukladanim vldken na vodici plose viaken je zmenSeno
nebezpeéi piitomnosti volné lezicich vlaken, ktera by mohla byt bez predchoziho uklddani do
sbérného zlabku vlaken zachycovana odtahovanou niti a byt do ni zakrucovana. Vysledkem
tohoto optimalizovaného ukladani vlaken je pfize s vy33i rovnomérnosti, vyS$si pevnosti a v€tsi
taznosti. Také jiné hodnoty. urujici kvalitu pfize, jsou vynalezem zlepseny, zejména u jemnych
piizi.

Prehled obrazkd na vykresech

Vynélez je blize vysvétlen v nasledujicim popisu na pfikladech provedeni sodvolanim na
piipojené vykresy na kterych znazorfiuje obr. 1 podélny fez spfadacim rotorem pro bezvietenové
predeni. jakoz i €asti rotorového krytu s pfivodnim kandlem vlaken, feSenym podle vynalezu.
obr.2 az 4 razna provedeni posledniho délkového uaseku pfivodniho kanalu vliken podle
vynalezu. obr. 5 podélny fez pfivodnim kanalem vliken podle vynilezu, obr. 6 pficny fez
obménou spiadaciho zatizeni podle vynalezu, obr. 7 podélny fez daldi obménou pfivodniho
kanalu vlaken podle vynalezu, obr. 8 fez dal3im provedenim spiadaciho zatizeni pro bezvieteno-
vé piedeni, obr.9 a 10 podrobnost zafizeni, znazornéného na obr. 8, v odlisném provedeni
v fezu, obr. 11 az 14 fez vybézkem nebo nastavcem krytu sriznymi radidlnimi $térbinami.
tvarovanymi podle vynalezu, obr. 15 radialni $térbinu, uloZzenou alespofi Caste¢né v adaptéru
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a tvarovanou podle vynalezu, obr. 16 a 17 kryt pidorys a fez krytu skfiné rotoru s radidlni
$térbinou podle vynélezu. obr. 18 a 19 fez radialni Stérbinou podle vynélezu v riznych Sitkach
a obr. 20 vybéZzek krytu v Fezu s vodicim kanalem vzduchu.

Ptiklady provedeni vynalezu

Vynalez bude nejprve vysvétlen s pomoci obr. 1 a 8, které pouze znazorfiuji prvky dilezité pro
objasnéni vynalezu.

Obr. 8 znazorfiuje schematicky spfadaci zafizeni pro bezvietenové predeni, které sestava
z podavaciho astroji 7, ojednocovaciho ustroji 72, krytu 2 skfiné rotoru, skfin€ 13 rotoru, jakoz
i odtahového ustroji 8.

Podavaci ustroji 7 sestava ve znazornéném piikladu provedeni z podavaciho valecku 70, s nimz
pruzné spolupisobi pfivodni zlabek 71. Ojednocovaci ustroji 72 ma skiifi 73, v niz je ulozen
ojednocovaci valec 74.

Kryt 2 skfiné rotoru, kryjici otevienou stranu spfadaciho rotoru 1, ma v sobé vytvofen pfivodni
kanal 3 vlaken, jehoz zadatek 75 je uloZen ve skiini 73 ojednocovaciho Gstroji 72. Pfivodni kanal
3 vlaken konéi ve valcovitém nebo kuzelovitém vybézku 20, ktery vybiha stfedové do spfadaciho
rotoru 1. ulozeného ve skfini 13 rotoru. Vybézek 20 ma v sob& ulozen odtahovy kanal 4 nité,
souosy se spradacim rotorem 1.

Skfin 13 rotoru je prostfednictvim potrubi 14 pfipojena k neznazornénému zdroji podtlaku, ktery
vytvaii podtlak béhem provozu sptadaciho rotoru 1. Spfadaci rotor 1 ma vodici plochu vlaken

10, vytvorenou jako skluzovou sténu, ktera je uspofaddana od otevieného okraje 12 spradaciho
rotoru 1 az ke sbérnému zlabku 11 vlaken.

Pfi normalnim spfadacim povozu je podavacim dstrojim 7 pfivadén k ojednocovacimu valci 74
pramen 9 vlaken, a ojednocovaci Gstroji tento pramen 9 rozvoliuje na jednotliva vlakna 90, ktera
jsou proudem vzduchu a vlaken zavadéna do spfadaciho rotoru 1, od néhoz se potom vlakna 90
oddéluji a podél vnitini stény rotoru, tvofici skluzovou sténu a vodici plochu 10 vlaken. klouzaji
do jeho sbérného zlabku 11. Vidkna 90 se zde shromazd'uji a tvofi vlakennou stuzku 91. ktera se
obvyklym zpisobem zakrucuje do stale odtahované nité 92, ktera opousti spradaci rotor 1
odtahovym kanalem nité a je navijena na neznazornénou civku.

Obvykle je zajisténo, Ze viakna 90 opoustéji privodni kanal 3 ve formé svazkovitého vldkenného
a vzduchového proudu, ktery je veden proti vodici plose 10 vlaken. Vlakna 90 zaujimaji uvnitf
ptivodniho kandlu 3 vlaken obvykle nahodilou polohu a shromazd'uji se podle geometrie
pfivodniho kandlu 3 vlaken. Vlakna 90 tak opoustéji pfivodni kandl 3 vlaken vzhledem ke
spifadacimu rotoru 1 v rozdilnych vyskach podél vodici plochy 10 vlaken a dostavaji se proto pfi
sklouzavani dol podél vodici plochy 10 vlaken do oblasti drah sklouzavani jinych vlaken 90. To
ma za nasledek, ze si vlakna 90 pfi jejich sklouzdvani do sbémého 0Uzlabi nebo drazky 11
vzajemné piekazeji. Totéz plati pro ptipad, kdy se viakna 90 dostavaji ve svazkovitém proudu na
skluzovou sténu (vodici plochu 10 vlaken) spfadaciho rotoru 1.

Aby se odpomohlo tomuto nedostatku, je podle obr. 1 zajiténo, ze vlakna 90 jsou na skluzové
sténé, tj. vodici plose 10 vlaken spradaciho rotoru 1, ukladana tak, ze se drahy jednotlivych
vlaken 90 nerusi. Toho je dosazeno tim Ze vlakna 90 jsou pfed opusténim privodniho kanalu 3
vlaken v tomto kanalu rozprostirana podél jedné vyskové urovné, rovnobézné s rovinou.
proloZenou sbérnym zlabkem 11, a v této formé jsou pfivadéna na vodici plochu 10 viaken
spradaciho rotoru 1. Vldkna 90 klouzou timto zpiisobem podél spiralovitych drah, uloZenych se
vzdjemnymi odstupy, podél vodici plochy 10 vlaken do sbérného zlabku 11 viaken.
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Aby se vlakna 90 rozprostirala ve sméru obvodu sptadaciho rotoru 1 rovnobézné k vyskové care
spiadaciho rotoru 1, je sténa piivodniho kanalu 3 vlaken, tvotici rozdélovaci plochu 300 vlaken,
uspofadana ve vystupni oblasti tohoto kanalu podél jedné vyskové urovné sptadaciho rotoru 1.
Vlakna 90 musi byt ptivadéna k této rozdélovaci plose 300 vlaken a musi byt stlatovana, aby
byla podél této plochy ptivadéna do spiadaciho rotoru 1. Aby se tohoto dosahlo, jsou druhd &ast
od konce, t.j. predposledni délkovy lsek 31 pfivodniho kanalu 3 vlaken a posledni ¢ast, tj.
posledni délkovy tusek 30 pfivodniho kandlu 3 vaci sobé naklonény v tupém thlu a tak, Ze
prodlouzeni 311 stfedové osy 310 pfedposledniho délkového tseku 31 prfivodniho kanalu 3

vlaken protina rozdélovaci plochu 300 vlaken posledniho délkového Gseku 30 piivodniho kanalu
3 viaken.

Tato rozdélovaci plocha 300 vlaken posledniho délkového useku 30 privodniho kanalu 3 vlaken
je piitom uloZena v podstaté kolmo na rovinu nakresny (rovinu E na obr.5), prolozenou
sttedovymi osami 301 a 310.

Vliakna 90, ktera se znamym zplsobem dostavaji od ojednocovaciho valce 74 do ptivodniho
kanalu 3 vlaken, jsou v dasledku jejich odstfedivé sily vrhany smérem k rozdélovaci plose 300
vldken, ktera probiha v podstaté napfi¢ k dosavadnimu sméru dopravy vlaken. Timto vrhacim
pisobenim jsou vlakna 90 v jedné roving, tj. na této rozdélovaci plose 300 vlaken, stlatovana a
rozprostirana a dostavaji se nyni podél této rozdélovaci plochy 300 vlaken k vystupnimu usti
302. kde vlakna 90 opoustéji privodni kanal 3 ve formé jemného vlakenného véjife. Dopravni
vzduch je znamym zplsobem ostfe vychylovan, aby opoustél sptadaci rotor | mezi otevienym
okrajem 12 a rotorovym krytem 2. Vldkna 90 jsou naproti tomu v dasledku jejich setrvacnosti
vrhana proti vnitini sténé (vodici plose 10 vlaken), pficemz se dostavaji na tuto vodici plochu 10
vldken v dusledku predtim provedeného rozprostirani vlaken v podstaté na stejné vySkové
firovni, rovnob&zné s rovinou, prolozenou sbémym zlabkem 11. Jak jiz bylo uvedeno, mohou
nyni vlakna 90, aniz by si vzajemné piekazela, klouzat podél rovnobéznych drah do sbérného
7labku 11 vlaken spfadaciho rotoru.

Timto nerusenym klouzanim vlaken 90 do sbérného zlabku 11 jsou vlakna rovnomérné ukladana
do sbémného zlabku 11 a tvori tak také rovnomérnou prstencovou vlakennou stuzku 91. To ma za
nasledek. Ze tvofici se nit 92 je také rovnoméma. To vede nejen ke zmen3eni jinak obvyklych
nepravidelnosti v niti 92. ale vede také ke zvySovani pevnosti v pretrzeni. Také jiné vlastnosti
ptize. jako pruznost atd., jsou zlepSeny.

Popsané zatizeni mize byt v ramci vynalezu riznym zpiisobem obméfiovano nebo upravovano,
napfiklad nahrazovanim jednotlivych znakii ekvivalenty nebo jejich jinymi kombinacemi. Tak
kupiikladu mize byt rozdélovaci plocha 300 vlaken pfivodniho kanalu 3 vlaken rdznym
zpusobem tvarovana. Obr. 2 ukazuje feSeni prifezu posledniho délkového tseku 30 pfivodniho
kanalu 3 vlaken, pfi némz je rozdélovaci plocha 300 vliken feSena v podstaté jako rovinna
plocha. Podle obr. 4 je tato rozdélovaci plocha 300 vlaken rovnéz v podstaté fesena jako rovinna
plocha. avsak priifez tohoto posledniho délkového useku 30 tentokrat neni fesen jako kruhova
useé. ale v podstaté jako obdélnikova plocha.

Obr. 3 ukazuje obménu této rozdélovaci plochy 300 vlaken, ktera je teSena jako konvexni
plocha. Vzduchovy a vldkenny proud je orientovan proti rozdélovaci plode 300 vidken tak, ze
tuto rozdélovaci plochu 300 vlaken dosahuje v podstaté v roving E. Vlakenny a vzduchovy proud
je orientovan proti rozdélovaci plose viaken 300 v podstaté v roviné E. Vlakenny proud se nyni
rozprostira do stran, pfi¢emz toto rozprostirani je v disledku konvexniho zakfiveni urychlovano.
Takto vytvofena rozdélovaci plocha je tak obzvlasté vyhodna, kdyz je pro rozdéleni vlaken
k dispozici pouze kratka draha uvnitf posledniho délkového tseku 30 pfivodniho kanalu 3
vlaken.



v

20

30

40

50

CZ 284135 Bé6

Obr. 3 ukazuje podélny fez ptivodnim kanalem 3 vlaken, pti¢emz fez probihd podél stfedovych
os 310, 301 (obr. 1) kolmo k roviné obrazu. Jak je zobrazku patrné, zuzuje se pfedposledni
délkovy tsek 31 obvyklym zpisobem az k prechodu 32 v poslednim délkovém useku 30. Tento
posledni délkovy iisek 30 se zuzuje podél roviny nakresny, dané rovinu E z obr. 1, ale rozsituje
se naproti tomu podél vykresové roviny z obr. 5, takze se rozdélovaci plocha vldken 300 stale
vice roziifuje se vzristajici vzdalenosti od pfedposledniho délkového aseku 31, aby se vlakna 90
mohla rozprostirat az k vystupnimu usti 302 pfivodniho kanalu 3 vlaken.

Ukazalo se, ze vodici plocha vldken, tvofena rozdélovaci plochou 300 vidken, nema byt pfilis
dlouha. Délka a této rozdélovaci plochy 300 vliken by méla byt ve sméru dopravy vldken
maximalné tak velka, jako délka vliken, pfichazejicich ke spradani, t.j. priméma staplova nebo
stiizni délka.

Na druhé strané by rozdélovaci plocha viaken neméla byt piili kratka, aby se viakna mohla
a¢inné rozprostirat. Ukédzalo se jako ugelné vytvarovat oba délkové useky 31 a 30 pfivodniho
kanalu 3 vlaken a vzajemné je uloZit tak, Ze nejen protind prodlouZeni stfedové osy 310
rozdélovaci plochu 300, ale ze cely prumét piedposledniho délkového useku 31 spada do
rozdélovaci plochy 300 vlaken posledniho délkového fiseku 30.

Skluzova sténa spfadaciho rotoru 1 tvoii vodici plochu 10 vlaken, na niZ jsou pfivadéna vlakna
90, opoustgjici privodni kanal 3 vlaken. Neni viak zapotiebi. aby vldkna 90, opoustéjici privodai
kanal 3 vlaken, byla pfimo pfivddéna do spradaciho rotoru 1, a aby vodici plocha 10 vlaken byla
casti spradaciho rotoru. Spise je zcela mozné, aby se vldkna nejprve dostala na neznazornénou
piivodni plochu, ktera je nezavisla na spiadacim rotoru 1 a kon¢i tak, ze vlakna, pohybujici se
podél této pFivodni plochy vlaken, se dostavaji na skluzovou sténu, t.j. druhou vodici plochou 10
vlaken sptadaciho rotoru, aby sklouzavala do sbérného zlabku 11.

Zména sméru ptivodniho kanalu 3 vlaken pii pfechodu délkového useku 31 k poslednimu
délkovému useku 30 by neméla byt ptilis velkd. Optimalni vysledky mohou byt dosazeny pfi
ahlu o mezi obéma délkovymi useky 30 a 31 pfivodniho kandlu 3 vlaken od 10° do 30°.

Této optimalizaci mize dale prispivat FeSeni, podle kterého jest€ viakenny proud nebyl pied
dosazenim délkového useku 31 piivodniho kanalu 3 vlaken svazkovén. Z tohoto divodu nejsou
podle obr.5 stredové osy 310, 301 veskerych délkovych dsekd a tedy i stfedovych os
piedchozich délkovych dsekd pivodniho kanalu 3 vlaken vjedné a téze roviné E. Timto
zptisobem si ponechévaji vlakna 90 jejich pivodni smér v pfivodnim kanélu 3 vlaken. Zména
sméru v roviné E, predchazejici Ghlu a, je naproti tomu pro rozprostirani vlaken bezvyznamna
a muize pfi odpovidajicim tvarovani ptivodniho kanalu 3 vlaken rozprostirani vlaken dokonce
podporovat.

Podle jednoduse také dodate¢né proveditelného tvarového feseni pfivodniho kanalu 3 vlaken
popisovaného druhu muze byt do stavajictho rotorového krytu 2 vsazen vsazovaci plech 3,
probihajici napfi¢ k roviné E, fixované stfedovymi osami 301 a 310. Vsazovaci plech 3 tak tvorti
s jeho oblasti, zasahujici do vnittku pfivodniho kanalu 3 vlaken, rozdélovaci plochu 300 vlaken.
Délkovy usek privodniho kandlu 3 vlaken, do néhoz zasahuje vsazovaci plech 35, tvofi posledni
délkovy usek 30 privodniho kanalu 3 vléken, zatimco pfedchozi délkovy usek tak tvofi
piedposledni délkovy sek 31. Pfitom muize mit ptivodni kanal 3 sam o sobg, t.j. bez ohledu na
vsazovaci plech 3, v oblasti téchto obou délkovych iisekit 30 a 31, zcela protahly pribéh. Také
zde je dosazeno, e vlakna 90 se rozprostiraji na rozdélovaci plose 300 pfivodniho kanalu 3
vlaken a dostavaji se na vodici plochu 10 vlaken spradaciho rotoru 1 ve formé viakenného véjire.
V disledku silného vzduchového proudéni, které opousti pfivodni kanal 3 vlidken na jeho

vystupnim asti 302, jsou vlakna 90 pfi opousténi piivodniho kanalu 3 vlaken ihned orientovéana
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v radialnim sméru vzhledem ke spradacimu rotoru 1, takze vlidkna 90 jsou vtomto sméru
ptivadéna na vodici plochu 10 vlaken, neboli kluznou sténu spiadaciho rotoru 1, a tedy prakticky
v radialni roviné. Vyhody jsou tak stejné, jaké byly popsany vyse.

Obr. 6 ukazuje dal$i obménu popsaného zafizeni, u néhoz pfivodni kanal 3 vlaken nebo jeho
posledni délkovy asek 30 asti do radidlni $térbiny 6, ktera zajistuje, ze vlakna 90. opoustéji
piivodni kanal 3 vlaken, jsou pfividéna v radialnim sméru k obvodové sténé &ili vodici plose 10
vlaken spiadaciho rotoru. Tato radialni $térbina 6 obsahuje rozprostiraci plochu 60 vldken, lezici
proti rozdélovaci plose 300 vlaken, orientovanou ve sméru k vodici plose 10 spradaciho rotoru 1
nebo k neznazomnéné jiné vodici plose vliken, ktera je ulozena ve sméru dopravy vlaken pied
spiadacim rotorem 1. Vlakna jsou privadéna ve formeé vlakenného véjife na tuto vodici plochu 10
vidken, ktera vidkna 90 znovu stladuje a roziifuje tak vlakenny vé&jif v obvodovém sméru
sptadaciho rotoru 1. Disledkem je dal3i intenzifikace rozsifovani vlaken 90 a tim i podklad pro
dal3i zlepseni ukladani viaken ve sbérném zldbku 11 spradaciho rotoru 1.

Podle obr. 6 usti ptivodni kanal 3 vlaken do radidlni $térbiny 6. Jak ukazuje obr. 15, je pfitom
nikoliv bezpodmine&nym predpokladem, ze pfidavné k rozprostiraci plose 60 vlaken je pouzito
jesté dalsi rozdélovaci plochy 300 vlaken, pfedchazejici plochu 60, aviak kombinace rozdélovaci
plochy 300 vlaken a rozprostiraci plochy 60 vidken je obzvlasté vyhodna pfi stisnénych mistnich
podminkach, tedy pfi malych pramérech rotord, nebot rozdélovaci plocha 300 shromazd'uje
vlakna 90 a vzhledem k axialni orientaci spfadaciho rotoru 1 je pfivadi jako stlaceny vejir
k rozprostiraci plose 60 vlaken, ktera viakna 90 znovu stladuje vzhledem k axialni orientaci
spradaciho rotoru 1 a dale provadi rozprostirani vlaken 90. Timto zpiisobem jsou vlakna 90
rozdélovana jako tenky v&jif na velkém rozsahu spradaciho rotoru 1.

Casto muze postatovat, jak jiz bylo naznateno vy3e, je-li pouZito pouze jedné rozdélovaci
plochy 300 nebo rozprostiraci plochy 60 vliken. Nasledné po vy$e popsaném provedeni
s rozdélovaci plochou 300 vléken v pfivodnim kandlu 3 vidken bude nyni popsano feleni, pfi
kterém je pouZita pouze jedna rozprostiraci plocha 60 vlaken jako Cast radialni stérbiny (obr. 8
a 11). Tato radialni $térbina 6 je opét vytvofena ve vybézku 20 krytu 2 skfiné rotoru. do néhoz
asti ptivodni kanal 3 vlaken a jehoZz vystupni Gsti 61 je orientovano proti vodici plose 10 vlaken
spradaciho rotoru 1. Radialni $térbina 6 je, pfi pohledu rovnobézné s osou 15 rotoru. ohranico-
vana prvni vodici plochou vlaken, tvofenou rozprostiraci plochou 60 vlaken, jakoz i druhou
vodici plochou 62 viaken.

Obr. 11 ukazuje ez rovinou IV-IV obsahem obr. 8. Jak je patrné ze srovnani obr. 8 a 11. probiha
radialni Stérbina 6 pies vice nez polovinu obvodu vystupku 20 a tim i pfes podstatnou ¢ast
obvodu spradaciho rotoru 1.

Vyska h (viz obr. 10) vystupniho asti 61 radialni Stérbiny 6 (méfeno rovnobézné s osou rotoru
15) je mensi, nez je vyska H privodniho kandlu 3 vidken, méfena kolmo na osu kanalu. v oblasti
jeho vystupniho usti 302.

Pramen 9 vlaken. ktery se mé spradat, je obvyklym zpusobem predkladan podavacimu ustroji 7,
které privadi pramen 9 vlaken k ojednocovacimu valci 74. Ojednocovaci valec 74 vytesava
z predniho konce prichazejiciho pramene 9 vliken jednotliva vlakna 90, ktera se dostavaji do
piivodniho kanalu 3 vlaken a zn&j do radialni Stérbiny 6. Uzkym dimenzovanim ve vysce h
radialni §térbiny 6 a rozsienim radialni $térbiny 6 pfes Sirokou oblast obvodu rotoru je dosazeno
toho, ze vlakna 90, vystupujici z pfivodniho kanalu 3 vlaken a ptivadéna do radialni 3térbiny 6,
jsou nejprve jednak ve sméru osy 15 rotoru, tj. podle obr. 6, 8, 10 a 15 vroviné prolozené
rovnobézné se sbérnou drazkou 11 spradaciho rotoru 1, stladovana, a jednak ve sméru obehu U
spiadaciho rotoru 1 (viz obr. 11) rozprostirana.
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Vlakna 90, vystupujici z vystupniho sti 61 radialni §térbiny 60, tvofi tenky v&jif a jsou ukladana
pies vétsi &ast obvodu spiadaciho rotoru 1 na ur€ené vyskové linii 16 na vodici plose 10 vlaken
spradaciho rotoru 1. V dusledku vysokeé rychlosti ota€eni spfadaciho rotoru 1 pusobi na vodici
plochu 10 vlaken vysoka odstfediva sila, takze vlakna 90 na vodici plose 10 vlaken klouZou do
sbérné drazky 11 vlaken, kde znamym zpisobem tvofi prstencovou vldkennou stuzku 91.
S vlakennou stuzkou 91 je ve spojeni konec nité 92, ktery je odtahovym ustrojim 8 stale
odtahovan ze spradaciho rotoru 1 a je pritom do n&j prab&zné zaptadana vidkenna stuzka 91. Nit
92, odtahovana ze spradaciho rotoru odtahovym ustrojim 8, je obvykiym a neznazornénym
zpusobem navijena na civku.

Dobré rozsiteni vlakenného proudu je dosahovano nejen samotnou geometrii radidlni Stérbiny 6.
ale obzvlasté druhem usti pfivodniho kandlu 3 vlaken v radialni Stérbiné 6. Je podstatné, aby
celkovy vlakenny proud, vystupujici z pfivodniho kandlu 3 vliken, dopadal na rozprostiraci
plochu 60 vlaken, lezici proti pfivodnimu kanalu 3 vldken, takZe narazenim viakenného proudu
na rozprostiraci plochu 60 vlaken radialni $térbiny 6 vlaken je celkovy vlakenny proud stlatovan
a rozprostiran. Rozprostiraci plocha 60 viiken je proto uloZena tak, ze primeét posledniho
délkového aseku 30 privodniho kanalu 3 vldken spada piné ve sméru jeho podélné osy (osa 301.
viz obr. 1) do rozprostiraci plochy 60 vlaken. Jinak by ¢ast vlakenného proudu nebyla ohybana.
coz by zjevné vedlo k turbulencim a neuspofadanému ukladani vidken.

Objasnénim pro takto piekvapivé dosahovana zlepseni hodnoty pfize mize byt, Ze vyse
uvedenym opatfenim je dosahovano velmi pfesného vedeni vlaken, pricemz se jednotliva vldkna
90 vzajemné méné rusi, jako je tomu podle viech predpokladii u tlustého vldkenného proudu.
ktery ma velkou vysku H. Dojde-li k ohybani a rozprostirani proudu vlaken nedostatecne.
dochazi tak ke kiizenim vlaken, piiSemz jiz rozprostiena vlakna 90 jsou rudena v jejich orientaci.

Vlakna 90 jsou na jejich draze od ojednocovaciho valce 74 do spradaciho rotoru 1 dopravovana
ve vzduchovém proudu, ktery je vytvafen zdrojem podtlaku, napojenym na vedeni 14. Tento
dopravni vzduch opousti spfadaci rotor 1 pies jeho otevieny okraj 12, zatimco vlakna 90 jsou
ukladana na vy3kové linii 16 spradaciho rotoru 1. Jak ukazuje obr. 10, musi byt vzduch silné
vychylovan, aby byl odvadén ptes okraj 12 spradaciho rotoru 1.

Jelikoz byl vlakenny proud v radialni $térbiné 6 malé vysky h vystupniho asti 61 silné stlacen
a kromé toho byl ve sméru obéhu U spiadaciho rotoru 1 rozprostfen spolu s dopravnim
vzduchem, byla rychlost vzduchu silné sniZena. Tim ztraci vzduch rudivy vliv na vladkna 90.
nachazejici se ve vlakenném véjiti.

Jak ukazuje srovnani obr. 9 a 10, musi byt vzduch pfi feseni podle obr. 9 silng&ji vychylovan, nez
pii provedeni podle obr. 10, takze nebezpeci, ze bude vzduch ssebou unaset vlakna 90, je
mimofadné malé. Pruh, na némz vlakna 90 dosahuji vodici plochu 10 vlaken spfadaciho rotoru.
je viak uzsi, jestlize jsou vidkna 90 podle obr. 10 pfivadéna rovnobézné k roving, prolozené
sbérnym zlabkem 11 vidken, na vodici plochu vlaken 10 sptadaciho rotoru 1. Viakna 90 jsou pfi
piikladé provedeni podle obr. 10 vedena az do blizkosti vodici plochy 10 vlaken, zatimco
v provedeni podle obr. 9 musi urazit zjevné delsi drahu bez vedeni az k vodici plose 10 vlaken.

Prekvapivé je dosahovano optimalizace hodnot piize, kdyz se vlakenny véjif pfivadi v co mozna
nejvétsi blizkosti otevieného okraje 12 spiadaciho rotoru 1 k vodici plose 10 vlaken. Jelikoz
vzduchovy proud. odsavany pies otevieny okraj spradaciho rotoru 1, vlikna privadéna na vodici
plochu 10 vlaken spfadaciho rotoru zjevné rudivé neovliviiuje, dochazi take sotva ke ztratam
vlaken. Je mozné ulozit vystupni usti 61 radialni Stérbiny 6 ve velmi malé vzdalenosti e od
otevfeného okraje 12 spradaciho rotoru 1. Tato vzdalenost e je méfena mezi vodici plochou 62
stérbiny 6, ktera je odvracena od roviny, prolozené sbérnym Zzlabkem 11 vlaken, a otevienym
okrajem 12 spfadaciho rotoru 1. Vzdalenost e zavisi obzvlasté na vySce h radilni Stérbiny 6.
Cim mensi je tato vyska h radialni $térbiny 6, tim lepsi je komprimovani vlikenného proudu

-10-
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a vedeni vlaken 90 na vodici plochu 10 vlaken spiadaciho rotoru 1, takZe v dusledku mensiho
rozptylu vlakenného véjife 1 miZe byt tato vzdalenost ¢ udrzovana mens$i. Zpravidla staci
vzdalenost e mezi vodici plochou 62 radialni $térbiny 6, ktera je odvracena od roviny, proloZené
sbérnym zlabkem 11 vlaken, a otevienym okrajem 12 rotoru, ktera ini nejméné jednu tietinu
vySky h radialni Stérbiny 6.

Jak jiz bylo uvedeno, je vyska h radilni $térbiny 6 velmi mala. Musi oviem byt zajisténo
potfebné priichozi mnozstvi vlaken, které zavisi na ¢isle pfize. Cim silngjsi je vyrabéna nit 92, t.j.
&¢im vétsi je &islo prize, tim vice vldken 90 musi byt také zavedeno do spiadaciho rotoru 1 a tim
vétdi musi zpravidla byt také vyska h radilni 3térbiny 6. Ma-li byt naproti tomu spfadana
jemnéjsi pize, privadi se méné viaken 90 a vyska h miZze byt zvolena v odpovidajici mife niZsi.

Vlakna, opoustéjici vystupni Gsti 302 pfivodniho kandlu 3 vlaken 90, musi byt vedena proti
rozprostiraci plode 60 vlaken a klouzaji podél ni. Pfi jejich pfechodu na vodici plochu 10 viaken
spradaciho rotoru 1 je jim v disledku odstfedivé sily udélena pohybova slozka ve sméru ke
sbérmnému zlabku 11 vlaken. V dasledku této pohybové slozky a skuteénosti, ze vlakna 90 byla
vedena proti rozprostiraci plo$e 60, je na nit rozprostiraci plochou 60 vyvijena zadrzovaci sila,
zatimco soucasné otadejici se vodici plocha 10 vldken vyviji na vidkna 90 taznou silu. Timto
zpiisobem piisobi na vlakna 90 tazna sila, coz podstatné podporuje Casteéné ukladani vldken 90
ve sbémém zlabku 11 vlaken.

Aby se dosahovalo obzvlasté i¢inné zpomaleni vzduchového proudu, opoustéjiciho pfivodni
kanal 3 vlaken, je zapotiebi. aby se vzduch mohl roztahovat na prifezové oblasti, ktera je vetsi,
nez je prafez privodniho kanalu 3 vldken na jeho vystupnim asti 302. Z tohoto divodu je
zajisténo, ze prifez radialn{ §térbiny 6 v oblasti jejiho vystupniho Usti 61 je v&tsi, nez je prifez

-

piivodniho kanalu 3 vlaken v oblasti jeho vystupniho asti 302 a ¢ini pokud mozno nékolika-

nasobek jeho prifezové plochy. Nemusi to v3ak byt cely ndsobek.

Tento velky prifez na vystupnim asti 61 radialni $térbiny 6 je dosahovan odpovidajicim
dimenzovanim radialni $térbiny 6 ve sméru obéhu U spiadaciho rotoru 1, nebot’ jeho vyska ma
byt udrfovana co mozna nejmensi. Jak ukazuje srovnani obr. 11 a 12, mize mit radilni Stérbina
6 razné velikosti a rozprostirat se v riznych hlech. Zatimco radialni Stérbina 6 probiha podle
obr. 12 pouze v thlu 180°. &ini tento Ghel podle obr. 11 podstatné vice a mize probihat mimo
jiné dokonce po celém obvodé (360°). Je-li tak tihel, po kterém se rozprostira radialni Stérbina 6.
zvolen jako vétsi, mize pak byt vyska h radialni stérbiny 6 udrzovana mensi.

Ukazalo se, ze je vyhodné. je-li radialni $térbina 6 men3i nez 360°. Radialni Stérbina 6 je tvofena
vymezovacim &lenem 600 Stérbiny s postrannimi sténami 601 a 602, ohrani¢ujicimi pfed a za
vystupnim Gstim 302 piivodni kanal vlaken, které jsou orientovany v podstaté rovnobézné
s rotorovou osou 15 a sahaji radialné az do blizkosti vodici plochy 10 vlaken spfadaciho rotoru 1.
Tento vymezovaci ¢len 600 $térbiny mize byt uspofadan ve vztahu k vystupnimu asti 302
ptivodniho kanalu 3 vldken na rozdilnych mistech vystupku 20 krytu 2 skfine rotoru, napiiklad
pouze v oblasti za vystupnim astim 302 ptivodniho kanalu 3 vléken, vztazeno na obéhovy smér
U spradaciho rotoru 1.

Vymezovaci ¢len 600 $térbiny se rozprostira v provedenich podle obr. 11 az 13 rizné daleko ve
sméru k vystupnimu usti 302 pfivodniho kanalu 3 vlaken. Podle obr. 11 a 12 se nachazi postranni
sténa 601 ve vztahu ke sméru U obéhu spiadaciho rotoru 1 bezprostiedné za vystupnim Gstim
302 privodniho kanalu 3 vlaken. zatimco podle obr. 14 se nachazi vedle a podle obr. 13
v podstaté proti vystupnimu asti 302 piivodniho kanalu 3 vldken. Vzdy podle priiméru rotoru,
podtlakovych podminek atd. je jednou obzvlasté vyhodné jedno a podruhé druhé provedeni.
pokud se &ist vymezovaciho ¢lenu 600 Stérbiny rozprostira po oblasti, Ktera se nachazi

diametralné protilehle vi¢i vystupnimu asti pfivodniho kanalu 3 vldken.

=11 -
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Vymezovaci &len 600 $térbiny, zasahujici az do blizkosti vodici plochy 10 sptadaciho rotoru 1,
piisobi, ze vzduch. vystupujici z piivodniho kanalu 3 vliken a dopravujici vliakna 90, je nucené
pomalu tladen radialné smérem ven do blizkosti vodici plochy 10 vlaken sptadaciho rotoru 1,
a tim jsou vldkna 90 pfivadéna k vodici plose 10 vldken. Vlakna 90, vedena k vodici plose 10,
jsou na této plose ukladana a je jim tak branéno vicekrat obihat ve spfadacim rotoru 1.

Vymezovaci &len 600 térbiny miZe mit rizné tvary, jak je patrné ze srovnani obr. 11 az 14.
Podle obr. 11 a 12 jsou postranni stény 601 a 602 vytvofeny v podstaté jako pfimé, coz dovoluje
jednoduchou vyrobu frézovanim. Tyto pfimé postranni stény 601 a 602 jsou vzajemné spojeny
konvexni plochou 603. Pfitom miiZe byt tato konvexni plocha 603 tvofena také odtahovou trubici
nité, do niz je ulozen odtahovy kanal 4 nité.

Jesté vyhodngjsi nez feSeni, znazornéné na obr. 11 a 12, je feSeni vymezovaciho Clenu 600
Stérbiny, znazornéné na obr. 14. To je ¢asti vystupku 20, ktery sestava ze dvou Casti 21 a 22 (viz
obr. 10). Cast 21 je pritom nedilnou soudasti krytu 2 skiiné rotoru, zatimco Cast 22 je
vyménitelny prvek. uvolniteln& s nim spojitelny. Délici ¢dra 23 mezi Castmi 21 a 22 se nachazi
pfitom v roviné vodici plochy 62 radialni $térbiny 6, ptivracené ke krytu 2 skfiné rotoru. Vlakna
90, vystupujici z ptivodniho kanélu 3 jsou timto zplsobem vedena proti vodici plose radialni
Stérbiny 6, tvorici rozprostirajici plochu 60 vlaken. PFitom neni Zadné nebezpeci, ze by se vlakna
90 dostala do oblasti délici ¢ary 23 a zde mohla uvaznout.

Radialni $térbina 6 neni oboustranné ohranigena jednim a timtéZ stavebnim dilem, jako je tomu
v piikladé provedeni. znazornéném pomoci obr. 15, ale hrani¢i na jedné strané s dilem, napf.
krytem 2 skiiné rotoru, nesoucim vyménitelny prvek vyménitelnou Cast 22 a je axialng
ohrani¢ovana v protichidném sméru a také po stranach toutéz vyménitelnou &asti 22.

Vyménitelny prvek (¢ast 22 vystupku 20 krytu 2 skfiné rotoru) je nasunut na odtahovou trysku
40 nité, ktera je zaSroubovana do &asti 21 vystupku 20. Odtahova tryska 40 nité pfechazi do
odtahové trubice nité. v niz je ulozen odtahovy kanal nité a maze byt funk&né povazovana za
jeho ¢ast.

P¥i feseni vymezovaciho ¢lenu 600 Stérbiny, které bylo pravé popsano s pomoci obr. 10 a 14,
byla konvexni plocha vytvofena nikoliv odtahovou trubici nité, tvofici zajistujici ulozeni pro
odtahovy kanal nité, nebo odtahovou tryskou 40 nité, ale timtéz konstrukénim prvkem. ktery také
tvofi postranni stény 601 a 602. Timto zpisobem se také netvoii rovnobézné s osou 15 rotoru
7adné 3térbiny, do nichz by mohla proniknout vlakna.

Aby se vylougily turbulence vzduchu, opoustéjiciho ptivodni kandl 3 a radialni Stérbinu 6, je
podle obr. 14 zajisténo, Ze postranni stény 601 a 602 ptechazeji pies zaoblené rohy 604 a 605, t.j.
obloukovité, do spojovaci stény 606, probihajici v podstaté soustfedné k ose 15 rotoru, ktera uz
neni souéasti vymezovaciho &lenu 600 Stérbiny.

Jak ukazuje obr. 13, maze byt radialni $térbina 6 tvofena také konvexnimi postrannimi sténami
601 a 602. Piitom konvexnost v postranni sténé ve sméru k plose 603, ktera se nachazi podle
obr. 13 v blizkosti vystupniho Gsti 302 pfivodniho kanalu 3 vldken, ptibyva, aby potom
v postranni sténé 602 znovu ubyvala. Takové feSeni vymezovaciho ¢lenu 600 3térbiny, které
mize byt vobvodovém sméru vystupku 20 rozdilné dimenzovéano, je zhlediska proudéni
obzvlasté ptiznive.

I kdyz v jednotlivych piipadech, zejména pii malych ¢islech pfize, pro které je vlakenny proud
slabsi nez u velkych ¢isel piize, mize byt dostatedny rozsah 3térbiny méné nez 180°, ukazalo se
viak jako G&elné volit pro umozilovani tengich a pro dosahovani SirSich vlakennych véjifu veétsi
ahly nez 180°. Radialné $térbina 6 by se tak méla rozkladat, jak je ukazano na obr. 12, zpravidla
na poloviné obvodu rotoru.
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Obr. 13 ukazuje jiné provedeni radialni 3térbiny 6, ktera se rozklada na vice nez poloviné obvodu
rotoru. Ptitom probiha radialni 3térbina 6 ve sméru obvodu U spfadaciho rotoru 1 v podstaté
pravé tak daleko, jako v provedeni, znazornéném na obr. 11. V protikladu k dfive vysvétlenému
provedeni zadina vsak radialni 3térbina 6 jiz pfed vystupnim Gstim 302 pfivodniho kanalu 3
vlaken do radialni §térbiny 6. Ta za¢ina prvnim sekem 63, ktery je otevieny radiainé smérem
ven. Na né&j se napojuje dali tsek 64, probihajici az do vysky vystupniho otvoru 302 pfivodniho
kanalu 3 vlaken a ktery je radialné smérem ven odstinén sténou 65, takze usek 64 je vytvoren
kanalovité. Na tento tsek 64 navazuje usek 66 znovu otevieny radidiné smérem ven. Timto
usekem je vzduchovy proud, vytvafeny ve spradacim rotoru, uspofadavan do svazku a tim je
zesilen jeho vliv na vlikenny proud, opoust&jici pfivodni kanal 3 vlaken. Také toto opatfeni
podporuje rozprostirani vlakenného proudu po obvodé radialni térbiny 6.

Jak ukazuje obr. 1, neni bezpodmine&né nutné, aby vodici plocha vlaken, tvofena rozprostiraci
plochou 60 vlaken, a vodici plocha 64 probihaly vzajemné spolu rovnobézné. Podle obr. 8
probiha rozprostiraci plocha 60 vlaken rovnobézné s rovinou prolozenou sbérnou drazkou 11,
zatimco vodici plocha 62 je kuzelovité upravena tak, Ze se radialni stérbina 6 radialné zuzuje
smérem ven. Je také mozné fesit rozprostiraci plochu 60 vlaken a vodici plochu 62 vlaken
s rozdilnou kénicitou. pfi¢emz se radialni §térbina 6 znovu zuzuje smérem ven, nebo se stejnou
konicitou, jak to ukazuje obr. 9. Obé plochy (rozprostiraci plocha 60 vlaken a vodici plocha 62),
protinajici osu 135 rotoru. mohou viak byt obé nejen spolu rovnobézné, ale také rovnobézné
s rovinou, prolozenou sbérnou drazkou 11 viaken. jak bylo vysvétleno vySe v souvislosti se
srovnanim mezi obr. 9 a 10.

Svazkovany vzduchovy proud mizZe byt také tvofen nebo zesilovan slabym proudem stlateného
vzduchu.

Dalsi priklad provedeni, pfi némz je do radiélni $térbiny 6 veden svazkovany vzduchovy proud.
je znazornén na obr. 20. Pfitom vymezovaci ¢len 600 pfechazi do stény 65. Do useku 63 usti
prichod 630, kterym se vzduch dostava to iseku 63 a odtud do useku 64 s vystupnim dstim 302
pfivodniho kanalu 3 vlaken. Podle podminek se muZe jednat o saci vzduch. ktery je na zaklade

podtlaku, pasobiciho ve spradacim rotoru 1, nasavan, nebo také o pretlak. ktery je foukan do
radialni $térbiny 6.

Pomoci provedeni podle obr.20 je mozné dosahnout relativné silného vzduchového proudu
v oblasti vystupniho usti 302 pfivodniho kanalu 3 vlaken, coz piisobi pozitivné na vyrab&nou
ptizi. Tento vzduchovy proud, ktery je nucen prochazet do oblasti usti ptivodniho kanalu 3
vlaken, je podstatné vice koncentrovany (svazkovany) nez vzduchovy proud, ktery prostied-
nictvim zafizeni podle obr. 13 miji oblast dsti, nebot’ vzduchovy proud nemusi proudit proti
odstiedivé sile, aby se dostal do oblasti usti pfivodniho kanalu vlaken.

Rozdélovaci plocha 300 vlaken privodniho kanalu 3 a také rozprostiraci plocha 60 vlaken, ktera
ohrani¢uje radialni $térbinu 6, jsou podrobeny zvysenému otéru, nebot’ viakna 90 musi narazet
na tyto plochy a byt jimi smérové vychylovana. Aby se zvysila Zivotnost téchto ploch, je proto
vyhodné, je-li nejméné jedna z nich, s vyhodou viak obé. opatfena vhodnou ochranou proti
otéru.

Ochrana proti otéru maze pritom byt kuptikladu fesena jako povrstveni, jak je obvyklé pro vodici
plochu 10 spfadaciho rotoru 1 nebo také odtahovou trysku 40 nité. Pfichazeji v Gvahu napfiklad
chromova nebo diamantova povrstveni. Také je mozné povrch poniklovat nebo, kdyZ je &ast
obsahujici rozdélovaci plochu 300 vliken nebo rozprostiraci plochu 60 vlaken vytvofena
z hliniku, povrch eloxovat. Jiné druhy ochrany proti otéru se mohou rovn€z ukazat jako vyhodné.
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Zvoleny druh nezavisi pouze na jeho ulincich vzhledem k ochrané proti otéru, ale také na
vlastnostech vzhledem ke spradanym vlaknim 90. Také pfitom hraje roli geometrie &asti. ktera
se ma chranit. Tak je kupfikladu vnitfek posledniho délkového dseku 30 pfivodniho kanalu 3
vlaken velmi téZzce pristupny. Volba ochrany proti otéru zavisi proto také na tom, zda je
rozdélovaci plocha 300 jednodilna se zbyvajici obvodovou oblasti délkového aseku 30, anebo

zda je &asti vsazovaciho plechu 5 (viz obr. 7) nebo jinak vytvofené viozky.

Vynalez se da s vyhodou pfizpasobit také pfi stavajicich rotorovych spfadacich jednotkéch,
jednoduchym zpisobem dovybavit nebo také prizpisobit odpovidajicimu praméru rotoru. Obr.
15 ukazuje provedeni, pii kterém je radialni $térbina 6 soucasti vyménitelného prvku 24. Podle
obr. 15 je prvek 24 prstenec, ktery je nasazen na vybézku 20 krytu 2 skfiné rotoru. Radialni
$térbina 6 zacina jiz ve vystupku 20, ktery také obsahuje vystupni asti 302 ptivodniho kanalu 3.
Pro ptizpusobeni priiméru rotoru mohou byt nasazeny riizné velikosti prstence.

Misto prstence muze byt také cely vystupek 20 nebo jeho &ast (viz obr. 10) feSen jako
vyménitelny. Ugelné je pfitom vystupek 20 upevnén pfes ¢ast odtahové trubice nité s odtahovym
kanalem 4 nité na krytu 2 skfiné rotoru.

Jak ukazuje obr. 15, da se radialni $térbina 6 popsanych provedeni s vyhodou pouZzit nejen
potom, co je vyvinut spiadaci podtlak prostfednictvim vnéjsiho zdroje podtlaku (viz obr. 14), ale
také tehdy. kdyz spiadaci otvor 1 obsahuje vétraci otvory 17, aby sam vytvérel potfebny spfadaci
podtlak. V tomto pfipadé je vedeni 14 napojeno na ovzdusi.

Obr. 16 a 17 ukazuji dalsi provedeni krytu 2 skfiné rotoru sradialni Stérbinou 6. ktera je
v podstaté fe$ena podle obr. 14. Postranni stény 601 a 602. jakoz i plochy 603 spojujici tyto
stény, jsou v tomto pfikladé provedeni tvofeny vyménitelnou ¢asti 67. Tato vyménitelna Cast 67
ma hlavovy dil 670 s rozprostiraci plochou 60 viaken, obsahujici povrch chranény proti otéru.
Vymeénitelna ¢ast 67 ma stfedové vybrani, které se v hlavové casti 670 rozSifuje na jeho strané
odvracené od krytu 2 skiiné rotoru. Vybrani 671 slouZzi pro uloZeni odtahové trysky 40 nité.

Postranni stény 601 a 602. jakoZ i plocha 603, jsou prodlouzeny v axidlnim sméru a uzaviraji na
jejich strané odvracené od radialni §térbiny 6 mezi sebou sténovy dil 674. Tento sténovy dil 674
spojuje &ast, obsahujici rozprostiraci plochu 60 vlaken, s upeviiovaci ¢asti 672, ktera probiha
radialné smérem ven. Sténovy dil 674 s upeviiovaci ¢asti 672 saha az do krytu 2 skiiné rotoru.
ktery je opatfen odpovidajicim, smérem ven radialné probihajicim vybranim 200. Upeviiovaci
¢ast 672. probihajici vzhledem ke hlavovému dilu 670 pro uloZeni rozprostiraci plochy 60 vlaken
radialné smérem ven, se nachazi timto zpusobem vzhledem ke sméru ob¢hu U spradaciho rotoru
1 pted Gstim piivodniho kanalu 3 vlaken.

Upeviiovaci ¢ast 672, spojena s krytem 2 skiiné rotoru, je ve své oblasti, kterd radialné zasahuje
pres pramér hlavového dilu 670 dovnitf, ulozena v krytu 2 skiin& rotoru prohloubené. a je viici
hlavovému dilu 670 posunuta natolik zpét, Ze jeji plocha 673, pfivracena ke spfadacimu rotoru.
je v podstaté spojitd vhledem k plose 607 krytu 2 skiiné rotoru, pfivracené spradacimu rotoru.
Aby se piesto vyloucilo, ze vlakna 90 by mohla uvaznout na hranach postrannich stén, vymezuji-
cich vybrani 200 a upeviiovaci ¢ast 672, obsahuji radialni stény 677. 678 upeviiovaciho dilu 672
a v&i nim sousedni radialni stény 677, 678 vybrani 200 na jejich strané, pfivracené spfadacimu
rotoru 1. zaoblené hrany.

Vyménitelna ¢ast 67 je spojena s krytem 2 skfiné rotoru pomoci upevinovaciho dilu 672. Za timto
i¢elem ma upeviiovaci dil 672 priichod 675, kterym prochazi sroubovy prostiedek 676 ve formé
$roubu, zasroubovany do zavitové dily 201 krytu 2 skFiné rotoru. Pfitom je vyménitelna Cast 67
fixovana postrannimi sténami vybrani 200, spolupisobicimi s jeho postrannimi sténami 601
a 602, v jeho pfesné poloze.
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Jak ukazuje obr. 16, jsou radialni stény 677 a 678 upeviiovaciho dilu 672 ulozeny v podstaté
v prodlouZeni postrannich stén 602 a 603, ohraniGujicich radialni $térbinu. To umoZiuje
Jednoduchou vyrobu. Pouze postranni sténa 602 a radialni st2na 678 nejsou kvili zde ptitom-
nému pfivodnimu kanalu 3 vldken vii sobé uloZena pfesné v zakrytu. Také tyto plochy se
ovSem daji ulozit vii¢i sobé v zakrytu tim, Ze tyto stény 602 a 678 jsou uloZeny v o néco v&tsi
vzdalenosti od pfivodniho kanalu 3 vlaken.

V provedenich, znazornénych na obr.6, 8 a 9, je uloZena radialni §térbina 6 ve vybézku
kterého je radialni Stérbina 6 uloZzena ve vyménitelném prvku 24. Pii vyrobé je viak jednodussi,
zejména s ohledem na eventualni ochranu proti otéru, kterou je tfeba provést, provedeni radialni
Stérbiny 6 podle obr. 10 a 16 a 17, podle kterého je radialni 3térbina 6 tvofena pouze
rozprostiraci plochou 60 vyménitelné Casti 22 (obr. 12) nebo vystupniho Gsti 61 ve vyménitelné
¢asti.

Jak jiz bylo uvedeno vySe, je pfiznivé, je-li vyska h radialni $térbiny 6 pfizpiisobena sile pfize,
dané ¢islem prize. To se déje nejjednoduseji tim, Zze vy3ka h je feSena jako nastavitelna, nebot’
potom je mozné upustit od vymeény dilu, v némz je uloZena radialni $térbina 6, nebo ktery tuto
Stérbinu ohraniCuje, napf. vyménitelna ¢ast 22 z obr. 10 nebo vyménitelna &ast 24 na obr. 15.
Obr. 18 a 19 ukazuji piiklad provedeni, jimz je mozné provadét takové vyskové nastaveni
radialni Stérbiny 6. Na krytu 6 skfiné rotoru je podle obr. 18 vyménitelné upevnén vymeénitelny
dil, ktery ma v oblasti svého hlavového dilu v podstaté zaobleny vnéj3i obrys. V oblasti radialini
Stérbiny 6 ma vyménitelna &ast 68 opét postranni stény 601 a 602, které jsou orientovany
pozadovanym zplsobem, napf. podle jednoho z obr. 11 az 14. Jako u dfive pomoci obr. 16 a 17
vysvétleného prikladu provedeni jsou také zde postranni stény 601 a 602 prodlouzeny smérem
ke krytu 2 skfiné rotoru, takze vymeénitelna cast 678 zasahuje do odpovidajiciho vybrani 202
krytu 2 skiiné rotoru. Stfedové ve vymeénitelné ¢asti 68 je uloZzena &ast odtahového kanalu 4 nité
a ma své pokracovani ve skiini 2 rotoru nebo v odtahové trubici nité¢ (viz obr. 17). Na ¢&elni
stran¢ vymenitelné ¢asti 68, odvracené od krytu skiiné rotoru, se nachazi soustiedné vybrani 681
pro ulozeni odtahové trysky 40 nité.

Na ¢elni strané vymeénitelné casti 68. pfivracené ke krytu 2 skiiné rotoru, je soustiedné ulozeno
zavitované vrtani 682, do néhoz zasahuje Sroubovy prostiedek 683 ve formé Sroubu, prochazejici
krytem 2 skfiné rotoru. Otacenim tohoto Sroubu 683 je mozné spojité nastavovat axialni polohu
vyménitelné ¢asti 68.

Jak je patrné z obr. 18, je mozné pro fixovani pfislusné §ifky Stérbiny pouzit distan¢ni dil 69
pozadované tloustky, feseny jako kotou¢ mezi krytem 2 skiiné rotoru (nebo jinym dilem
nesoucim vymeénitelny dil 69) a upeviiovacim dilem vyménitelné ¢asti 68. Pfitom se v3ak méni
také poloha odtahové trysky 40 nité vici krytu 2 skfiné rotoru a tim i viéi spfadacimu rotoru 1.
ktery sam je uloZen v pfedem uréené vzdalenosti vi¢i krytu 2 skiiné rotoru.

Radialni Stérbina 6 je v tomto provedeni vymezovana jednak axialné probihajici vodici sténou
601, 602 a pficnou vymezovaci sténou 698, a jednak protilehlou pti¢nou vymezovaci sténou 699.
lezici v krytu 2 skfiné rotoru.

Zpravidla v3ak nejsou také zmény vzdalenosti mezi odtahovou tryskou 40 nité a spradacim
rotorem 1 zadouci. Aby se zajistila nezménéna verze odtahové trysky 40 nité vici spradacimu
rotoru 1, je podle obr. 19 zajisténo. Ze pii mensi vysce h radialni §térbiny 6 je do vybrani mezi
vyménitelnou &asti 68 a odtahovou tryskou 40 nité vlozen distanéni dil 690, ktery kompenzuje
zmeénu vysky h. Pro jednoduchost mize byt ptitom zajisténo, ze se u distancnich dild 69 a 690
jedna o jeden a tentyZ kotou¢, ktery je podle volby vsazen mezi kryt 2 skiiné rotoru nebo jiny dil.
nesouci vyménitelnou ¢ast 68, a vyménitelnou ¢ast 68, nebo mezi vyménitelnou ¢ast 68 a odtaho-
vou trysku 40 nité, a to vzdy podle pozadované Sitky $térbiny.
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Vzdy podle velikosti a po¢tu odstupiiovani pro vysku h radialni Stérbiny 6 mize najit uplatnéni
vétsi pocet distanénich dila 69. 690 v kombinaci s rozdilnou tlouitkou, ktera se odpovidajicim
zpiisobem podle pozadované vysky h a pozadované polohy rozdéli na obé jmenovana mista.

Nezavisle na tom, zda vyménitelna &ast 67 (obr. 16, 17) nebo vyménitelna ¢ast 68 (obr. 18, 19) je
nastavena s pomoci distan¢nich dila 69, 690 nebo bez nich, je pro axialni vedeni vyménitelné
¢asti 67 nebo 68 zajisténo. Ze tato &ast obsahuje nejméné jednu vodici sténu, ktera spolupiisobi
s odpovidajici protilehlou sténou dilu, nesouciho vyménitelnou &ast 67 nebo 68, napf. krytu 2
skiiné rotoru. Tato vodici sténa nebo stény jsou podle prikladi provedeni z obr. 16 az 18 ulozeny
v axialnim prodlouzeni postrannich stén 601 a 602 vyménitelné ¢asti 67 nebo 68 a proto nejsou,
s vyjimkou radialnich stén 677 a 678, na obrazcich zvlast znazornény. Protilehld sténa nebo
stény jsou tvofeny postrannimi sténami vybrani 200 nebo 202.

Volbou mista déleni mezi vyménitelnou asti 67, 68 nebo vyménitelnou &asti 22 a krytem 2
skiiné rotoru nebo jinym dilem, na némz je upevnéna vyménitelna cast 67, 68 nebo 22, se da
zpravidla piedejit uvaznutim vlaken 90 na tomto misté. Aby se viak také neposkytla zadna
piilezitost tak zvanym vytrzenym prvkim mezi vldkny 90 se zde usazovat, muze byt uinéno
piidavné opatfeni, spodivajici v tom, ze vyménitelna ¢ast 67, 68, popf. 22 a jeji nosi¢, napiiklad
krvt 2 skiin& rotoru. jsou k sobé svymi dotykovymi plochami pevné pfitlacovany.

Za timto Géelem maze kupiikladu byt ve vyménitelné Easti 67 nebo 68 vytvofen pruchod pro
ulozeni spojovaciho prvku (Sroubovy prostiedek 676 na obr. 19/17 nebo 686 na obr. 18/19),
ktery vhledem ke spojovacimu prvku pfipousti posuny do stran. Vyménitelna ¢ast 67 nebo 68 je
opatiena na své strané odvracené od nosi¢e rampovitou plochu, spolupuisobici s neznazornénou
rampovitou plochou nosi¢e. Tyto rampy jsou naklonény tak, ze vyménitelna ¢ast 67 nebo 68 pri
siln&jsim utahovani spojovaciho prvku (3roubového prostfedku 676 nebo 683) je svoji rampou
pevné pritla¢ovana proti rampé nosice, ktera v disledku tohoto tlaku vyviji vyslednou silu ve
sméru ke spoluptisobicim plochdm vyménitelné ¢asti 67 nebo 68 a nosice.

Podle alternativniho provedeni. napt. podle pfikladd provedeni podle obr. 16 az 19. muze byt
pozadovany u¢inek dosahovan tim, Ze vyménitelna &ast 67 nebo 68 je na svém nosiCi
prostiednictvim spojovaciho prvku (3roubovy prostfedek 676 na obr. 16/17 nebo obr. 18/19)
upevnéna tak, Ze tento spojovaci prvek vyviji na vyménitelnou gast 67 nebo 68 ve sméru ke
spolupiisobicim vodicim sténdm vyménitelné ¢asti 67 nebo 68 a jeho nosice, naptiklad krytu 2
skiiné rotoru, tlak.

To se d&je pti provedenich podle obr. 16 az 19 nejjednoduss$im zpisobem tim, ze pfi vimeénitelné
tast 67 nebo 68, ulozené v jeji pracovni poloze. priuchod 675 ve vyménitelné Casti 67, jakoz
i zavitovany otvor 201 nebo odpovidajici vrtani ve vyménitelné ¢asti 68 a zavitované vrtani 682
nelezi presné v zékrytu, ale jsou ve vhodné malé mife vici sobé navzajem posunuty tak, Ze
zavitovany otvor 201 nebo 682 je uloZen blize u osy 15 rotoru, nez ptifazené vrtani ve vyménitel-
né ¢asti 67 nebo 68. ulozené volné v jeji pracovni poloze. Rozumi se samo sebou, ze toto
posunuti nemize byt pfilis velké. nebot’ jinak neni mozné fadné upeviiovani vyménitelné Casti 67
nebo 68 na jejim nosiéi (napf. kryt 2 skiiné rotoru). Takové provedeni ma pozadovany u¢inek
také potom stejnym zplisobem nezdvisle na tom, zda muze byt nastavena vys3ka h radidlni
Stérbiny 6.

U vyse popsanych prikladi provedeni jsou postranni stény 601 a 602 prodlouzeny ve sméru ke
krytu 2 skfiné rotoru tak, ze stény, zasahujici do vybrani 202 krytu 2 skiiné rotoru, piechazeji do
uvedenych postrannich stén 601 a 602. To vsak neni bezpodmine¢nym predpokladem. Casto
mohou byt vodici stény vaménitelného dilu ve formé radialni stény 678, zasahujiciho do vybrani
202, uloZeny zcela posunuté vzhledem k postrannim sténdm 601 a 602 a byt s nimi spojeny pies
neznazornénou spojovaci plochu, tvofici stupen.
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Jak jiz bylo uvedeno vy3e, nemusi piivodni kanal 3 vlaken zasahovat aZ do spiadaciho rotoru 1,
ale miZe byt orientovan alternativné také proti vnitini sténé neboli vodici plose 10 vldken
v podstaté kuzelovitého hnaného nebo nepohyblivého neznazornéného vodiciho télesa vlaken,
které svym vétdim primérem kon&i uvnitf spfadaciho rotoru 1. Vtomto pfipadé mize byt
vyménitelna &ast 67 nebo 68 uloZena uvnitf tohoto vodiciho télesa vlaken a byt jim nesena, takze
tato vymeénitelna ¢ast 67 nebo 68 neni nesena krytem 2 skfiné rotoru, ale pouze pfi viazeni
mezilehlého vodiciho télesa vidken.

PATENTOVE NAROKY

1. Zpasob bezvietenového predeni, pfi kterém se vldkna, pfichazejici od ojednocovaciho
ustroji, po opusténi piivodniho kandlu vlaken pfivadéji na vodici plochu vléken a poté do
sbérného zlabku vlaken obihajiciho spfadaciho rotoru, v némz se vldkna ukladaji a poté vepradaji
do konce pribézné odtahované nité, vyznadeny tim, Ze se vlikna, vystupujici
z ptivodniho kanalu. nejprve stlauji zménou sméru piivadéni v ploSném Gtvaru a soucasné se
piitom rozprostiraji ve sméru obéhu spfadaciho rotoru a poté se jako tenky véjif ukladaji na
obvod spfadaciho rotoru, kde odtahované nité.

2. Zpusob podle naroku 1, vyznaéeny tim, Ze vlakna se stlatuji vedenim podél
roviny rovnobézné srovinou, prolozenou sbérmym zlabkem vlaken.sklouzavaji do sbémeého
zlabku vlaken pro nasledujici prubézné veptadani do

3. Zpisob podle naroku 2, vyzmnaleny tim, Ze vlakna, vystupujici z pfivodniho
kanalu vlaken, se pfi rozprostirani vedou rovnobézné s rovinou, prolozenou sbérnym Zzlabkem
vlaken.

4. Zptsob podle nejméné jednoho znarokit 1 az3, vyznaéeny tim. Zevlaknajsou
privadéna do tfetiny vysky spfadaciho rotoru, pfiléhajici jeho otevienému okraji.

5. Zpusob podle nejméné jednoho znirokd 1 az4, vyznalemny tim, Ze vldkna,
vystupujici z pfivodniho kanalu viaken, se vystavuji svazkovanému vzduchovému proudu.

6. Spradaci zafizeni pro bezvietenové predeni, se spfadacim rotorem a pfivodnim kanalem
vlaken, ktery obsahuje nejméné dva délkové dseky. jejichz osy jsou vici sobé naklonéné
a z nichz posledni asek ve sméru dopravy vlaken konéi proti vodici ploSe vlaken, zejména pro
provadéni zpisobu podle nejméné jednoho z naroki 1 az5, vyznafené tim. Zesténa
posledniho délkového tseku (30), lezici v prodlouzeni predposledniho délkového useku (31)
piivodniho kandlu (3) vlaken, je vytvofena jako rozdélovaci plocha (300) vlaken. ktera je
uspofadana kolmo k roviné (E), uréené osami (310, 301) obou délkovych aseku (31, 30).

7. Spiadaci zafizeni podle naroku 6, vyznaéené tim, Ze rozdélovaci plocha (300)
vlaken je vytvoiena jako rovinna plocha.

8. Spradaci zafizeni podle naroku 7. vyznadené tim, Ze rozdélovaci plocha (300)
vlaken je vytvorena jako konvexni plocha.

9. Spiadaci zafizeni podle nejméné jednoho z naroki 6 az8, vyznadené tim, Ze
rozdélovaci plocha (300) vldken se rozdifuje s pfibyvajici vzdalenosti od pfedposledniho
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délkového tseku (31) pfivodniho kanalu (3) vliaken smérem ke sbérné plose vlaken spiadaciho
rotoru.

10. Sptadaci zafizeni podle nejméné jednoho z naroki 6 az 9, vyzmnacené tim, ze
délka (a) rozdélovaci plochy (300) vlaken je maximalné takova, jako je priméma staplova nebo
stiizova délka vlaken (90), vedenych ke spfadani.

11. Spiadaci zafizeni podle naroku 9 nebo 10, vyznac€ené tim, Ze rozdélovaci
plocha (300) vlaken je proti predposlednimu délkovému useku (31) pfivodniho kanalu (3) vldken
uloZena tak, e axialni primér pfedposledniho délkového tseku (31) pfivodniho kanalu (3)
vlaken piné lezi na rozdélovaci plose (300) pfivodniho kanélu (3) viaken.

12. Spradaci zafizeni podle nejméné jednoho z narokii 6 az 11, vyznadené tim, zZe
vodici plocha (10) vlaken je ¢ast sptadaciho rotoru (1).

13. Spiadaci zatizeni podle nejméné jednoho z narokti 6 az 12, vyznacené tim, Ze
osy obou poslednich délkovych useki (31, 30) ptivodniho kanalu (3) vlaken sviraji thel (o) od
10° do 30°.

14. Spradaci zafizeni podle nejméné jednoho z narokti 6 az 13, vyznacené tim, Ze
osy (310, 301) pfedposledniho a posledniho délkového tseku (31, 30) jsou ve stejné roviné (E).

15. Spiadaci zafizeni podle nejméné jednoho z narokt 6 az 14, vyznadfené tim., zZe
posledni délkovy usek (30) pfivodniho kandlu (3) vlaken asti do radialni Stérbiny (6), ktera
obsahuje rozprostiraci plochu (60) vlaken orientovanou k vodici plode (10) vlaken. kterd je
ulozena proti rozdélovaci plose (300) vlaken.

16. Spiadaci zafizeni pro bezvietenové piedeni. se spfadacim rotorem, a pfivodnim kanilem
vldken s poc¢atkem na ojednocovacim Ustroji a usticim do vybrani, otevieného smérem k vodici
plose vlaken, obsahujici rozprostiraci plochu (60) vlaken, lezici proti pfivodnimu kanalu vlaken.
zejména pro provadéni zpisobu podle nejméné jednoho znarokd 1 az 5. vyznacdené
tim, Ze vybrani je vytvofeno jako radialni $térbina (6), jejiz vySka (h), méfena rovnobézné
s osou rotoruy, je v oblasti jeho vystupniho asti (61) mensi, nez je vyska (H) pfivodniho kanalu
(3) vlaken, pficemz radialni S$térbina (6) se rozprostirda po obvodé spfadaciho rotoru (1)
v uhlovém rozsahu 180 az 330°.

17. Spiadaci zafizeni podle nejméné jednoho z narokti 6 az 16, vyznacené tim, Ze
rozprostiraci plocha (60) vlaken a/nebo rozdélovaci plocha (300) vlaken je opatfena ochranou
proti otéru.

18. Spfadaci zafizeni podle nejméné jednoho z narokd1 15az 17, vyznacené tim, zZe
vvika (h) vystupniho tsti (61) radialni $térbiny (6) je pfi menSich jemnostech pfize nizsi, nez
u hrubych pfizi.

19. Spiadaci zafizeni podle nejméné jednoho z narokt 15az18, vyznadené tim, Ze
uspotadani vystupniho usti (302) pfivodniho kanalu (3) vlaken vi¢i radidlni Stérbiné (6) je
takové, 7e primét vystupniho usti (302) lezi pIné na rozprostiraci plode (60) vldken radialni
$térbiny (6), lezici proti pfivodnimu kanalu (3) viaken.

20. Spradaci zatizeni podle nejméné jednoho z narokt 15az19, vyznaéené tim, ze

rozprostiraci plocha (60) vilaken a rovnobé&zné s ni ulozena vodici plocha (62), rovnéz ohranicu-
jici radialni $térbinu (6), protinaji osu (15) rotoru v odstupu od sebe.
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21. Spradaci zafizeni podle naroku 20, vyznadené tim, Ze rozprostiraci plocha (60)
vlaken a vodici plocha (62) jsou umistény rovnobézné s rovinou, prolozenou sbérnym Zzlabkem
(11) vlaken.

22. Spradaci zafizeni podle nejméné jednoho z narokd 15 az21, vyzmacfené tim, Ze
vzdalenost vodici plochy (62) radialni 3térbiny (6) od otevieného okraje (12) spfadaciho rotoru
(1), méfena rovnobézné s osou (815) rotoru, ¢ini nejméné tretinu vySky (h) vystupniho usti (61)
radialni §térbiny (6).

23. Spradaci zatizeni podle nejméné jednoho z narokd 15 az22, vyznadené tim, Ze
radialni §térbina (6) je ulozena po nejméné poloviné obvodu spiadaciho rotoru (1).

24. Spradaci zafizeni podle nejméné jednoho z naroki 152223, vyznadené tim, Ze
radialni $térbina (6) je omezovéna pred a za vystupnim astim (302) piivodniho kanalu (3) vlaken
postrannimi sténami (601. 602), které jsou uloZeny rovnobézné s osou (15) rotoru a radialné
sahaji az k obvodu &asti (24) krytu (2) rotoru, v némz je vytvofen ptivodni kanal (3) vlaken.

25. Spiadaci zatizeni podle naroku 24, vyznadené tim, Ze zaCatek radidlni Stérbiny
(6) je ulozen ve sméru obéhu (U) spiadaciho rotoru (1) jiz pred ustim (302) pfivodniho kanalu
(3) vlaken do radialni stérbiny (6).

26. Spradaci zafizeni podle nejméné jednoho z naroki 15 az25, vyznadené tim, Ze
vystupni prifez radialni $térbiny (6) je vé&tsi nez dvojnasobek prifezu vystupniho Gsti (302)
ptrivodniho kanalu (3) vlaken do radialni Stérbiny (6).

27. Spradaci zafizeni podle nejméné jednoho z narokd 15az26, vyznadené tim, Ze
radialni $térbina (6) je vymezena dvéma pfimymi postrannimi sténami (601, 602), které jsou
vzajemné spojeny konvexni plochou (603).

28. Spradaci zafizeni podle nejméné jednoho z naroki 15az27, vyznadené tim, Ze
radialni $térbina (6) je konvexnimi postrannimi sténami (601, 602) vymezovana s ménici se
konvexnosti.

29. Spiadaci zafizeni podle naroku 28, vyznadené tim, Zze konvexnost postrannich
stén (601, 602) roste az k vystupnimu asti (302) pfivodniho kanalu (3) vlaken a poté klesa.

30. Spradaci zatizeni podle nejméné jednoho z narokd 24 az29, vyznalené tim, Ze
postranni stény (601, 602) radialni §térbiny (6) obloukovité prechazeji do spojovaci stény (606),
probihajici soustiedné s osou (15) rotoru.

31. Spradaci zatizeni podle nejméné jednoho z narokii 24 az30, vyznaené tim, Ze
vymezovaci ¢len (600) 3térbiny, tvofici postranni stény (601. 602), lezi v aseku, ktery je ulozen
vzhledem k ose (15) rotoru diametralné proti vystupnimu uasti (302) ptivodniho kanalu (3)
vlaken.

32. Spradaci zatizeni podle nejméné jednoho z narokd 15 az31, vyznaéené tim, Ze
vystupni usti (302) je zausténo do radialni $térbiny (6) u postranni stény (601) jejiho segmentu,
vymezovaného postrannimi sténami (601, 602), na zacatku tohoto segmentu z hlediska sméru (U)
obéhu rotoru.

33. Spradaci zafizeni podle naroku 32, vyznaéené tim, Ze vystupni usti (302) je
mezi jeho vstupnim otevienim proti vodici plose (10) vlaken a astim piivodniho kanalu (3)
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vlaken do radialni $térbiny (6) oddéleno sténou (65) od vnitiniho prostoru, obklopeného vodici
plochou (10) viaken.

34. Sptadaci zafizeni podle nejméné jednoho z narokti 15az33, vyzmnaéené tim, zZe
radialni 3térbina (6) je ulozena nejméné svym vystupnim istim (61) ve vyménitelné Casti (22,
24).

35. Spradaci zafizeni podle nejméné jednoho z narokti 15 az33, vyznacené tim, Ze
radialni $térbina (6) je v axidlnim sméru a po stranach vymezovana vyméniteinou Casti (22).

36. Spradaci zafizeni podle naroku 34 nebo 35, vyzmadené tim, Ze vyménitelna
&ast (22) na konci radidlni $térbiny (6), pfivraceném k pfivodnimu kanalu (3) vlaken, je ulozena
na krytu (2) skiiné spiadaciho rotoru, pfivraceném k pfivodnimu kanalu (3) vlaken, pfiCemz
v krytu (2) je ulozen alespoii posledni délkovy tsek (30) pfivodniho kanalu (3) viaken.

37. Spfadaci zafizeni podle ndroku 36, vyznacené tim, Ze vyménitelna Cast (22)je
nasazena na ¢ast (20), v niz je uloZen odtahovy kanal (4) nité.

38. Spradaci zatizeni podle narokli 35 a 36, vyznacené tim, Ze postranni stény
(601, 602), vymezujici radialni $térbinu (6), uzaviraji na strané odvracené od radialni $térbiny (6)
mezi sebou sténovy dil (674), snimz je spojen prvek vymeénitelné Casti (67), obsahujici
rozprostiraci plochu (60) vlaken, pfi¢emz tento sténovy dil (674) nese radialné smérem ven
vybihajici upeviiovaci ¢ast (672). osazenou ve vybrani (200) krytu skiiné rotoru a spojenou
s krytem (2) skiiné rotoru.

39. Spradaci zafizeni podle naroku 38, vyzmaéené tim, Ze upeviovaci ¢ast (672)
obsahuje radialni stény (677, 678), uloZzené v prodlouzeni postrannich stén (601, 602).
vymezujicich radialni stérbinu (6).

40. Spfadaci zafizeni podle naroku 38 nebo 39, vyznadené tim, Ze radidlni stény
(677, 678) upeviiovaci ¢asti (672) a stény vybrani (200), ptilehlé k radialnim sténam (677, 678),
obsahuji na jejich strané, ptivracené ke spradacimu rotoru (12), zaoblené hrany.

41. Sptadaci zafizeni podle nejméné jednoho z narokli 152240, vyznacéené tim, zZe
vyska (h) radialni Stérbiny (6) je ménitelna piestavenim vzajemné polohy ¢asti ji vymezujicich.

42. Spiadaci zatizeni podle naroku 41, vyznadcené tim, Ze vzajemna poloha ¢asti,
tvoficich radialni Stérbinu (6), je vymezena vyjimatelnou nejméné jednou distan¢ni vlozkou (69,
690).

43. Spfadaci zafizeni podle naroku 42, vyznacené tim, Ze mezi vyménitelnou ¢asti
(67, 68), a krytem (2) skfiné rotoru, nesoucim tuto ¢ast a vymezujicim radialni Stérbinu (6)
v axialnim sméru, je vsazen vyjimatelny distanéni dil (69, 690) pozadované tloustky.

44. Spradaci zatizeni podle ndroku 43, vyznadené tim, Ze nejméné jeden distanCni
dil (69, 690) je vyjimatelné vsazen mezi vyménitelnou &asti (67, 68), vymezujici v axidlnim
sméru radialni $térbinu (6). a odtahovou tryskou (40) nité, nesenou na této &asti (67, 68).

45. Spradaci zafizeni podle nejméné jednoho z naroki1 41 az44, vyznacené tim, ze
vyménitelna ¢ast (67, 68) je sepnuta s krytem (2) skfiné rotoru nejméné jednim Sroubovym
prostiedkem (676, 683).
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46. Spradaci zafizeni podle nejméné jednoho z narokt 41 az44, vyznalené tim, ze
radialni $térbina (6) je radialné vymezovana axialné probihajici postranni sténou (601, 602) na
vyménitelné &asti (68), a axialné jednak pFi¢nou vymezovaci sténou (698) na vyménitelné Casti
(67), a jednak protilehlou pfi¢nou vymezovaci sténou (699), lezici na krytu (2) skfin€ rotoru.

7 vykrest
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