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(67) Sammendrag:

Opfindelsen angdr et transportsystem med et antal elektrisk drevne koretgjer (1), og et antal til disse
herende, fast opstillede ladestationer (20). Transportsystemet er primzrt beregnet til anvendelse i
byomréader og narmere bestemt til opgaver, hvor de pageldende keretgjer, som cksempelvis kan
vare bybusser eller varedistributionskeretejer, karer i rutefart mellem et antal faste destinationer
(stoppesteder eller ladestationer) beliggende i relativ kort indbyrdes afstand. Hvert karetgj 1
transportsystemet er indrettet med et elektrisk drivsystem, hvori indgdr et genopladeligt batteri (12).

Opfindelsen er gjendommelig ved, at der i drivsystemet foruden det genopladelige batteri indgér en
superkondensator (11), og at hvert karetej (1) er indrettet med et stromaftastersystem (7, 8).
Opfindelsen er endvidere ejendommelig ved, at hver ladestation (20) har stremterminaler (23, 24),
som er umiddelbart tilgaengelige for keretgjets stremaftastere under opholdet ved den pageldende
ladestation. Ved kontakt mellem stramterminalerne og stremaftasterne overfares der elektrisk
energi fra et fast forsyningsnet til keretejet under opholdet ved ladestationen.

Den overfarte elektriske energi akkumuleres i ferste omgang i superkondensatoren (11). Keretgjets
hjulmotorer (9) stremforsynes direkte fra superkondensatoren, og indirekte via det genopladelige
batteri (12). Dette oplades fra kondensatoren via en laderegulator (15) efterhdnden som energien i
batteriet forbruges. Det genopladelige batteri tjener primart som reservekapacitet i det elektriske
drivsystem.
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PATENTKRAV
1. Transportsystem med et antal elektrisk drevne keretgjer (1), og et antal til disse
herende, fast opstillede ladestationer (20), hvilket transportsystem primert er beregnet til
opgaver, hvor de pAgzldende keretgjer, eksempelvis bybusser, typisk korer i rutefart
mellem et antal faste destinationer, som kan vere stoppesteder eller stationer, og som er
beliggende i relativ kort indbyrdes afstand,
kendetegnet ved,
- at hvert koretej (1) er indrettet med et elektrisk drivsystem, hvori indgar:

¢ et genopladeligt batteri (12, 14), eksempelvis i form af et Li-ion batteri,

* EDLC-kondensator (11, 13),

* et stremaftastersystem bestiende af en eller flere stremaftastere (7, 8, 28),
- at hver ladestation (20) er indrettet med en stramterminal (22, 25), som er anbragt i en
position i forhold til keretajets stromaftastersystem som betyder, at der opstér en fysisk,
og dermed ogsa elektrisk, kontakt mellem stremterminalen og stremaftasterne under
koretgjets ophold ved den pdgzldende ladestation, og
- at ladesystemet er indrettet siledes, at der via stremterminalen (22, 25) og
stromaftastersystemet (7, 8, 28) overfores elektrisk energi fra et fast el-forsyningsnet til
karetojet under opholdet ved den pagzldende ladestation.

2. Transportsystem ifelge krav |, kendetre gnet ved, at stromaftasterne (7, 8, 28) er
elektrisk forbundet med superkondensatoren (11, 13), hvilken er dimensioneret med en
elektrisk kapacitet, hvis energiindhold mindst svarer til keretgjets energiforbrug under
kerslen frem til n®ste ladestation pé ruten.

3. Transportsystem ifelge krav 1, kendete gnet ved, at superkondensatoren (11, 13)
er koblet til keretgjets elektriske drivmotorer (9, 17) via en dertil egnet
reguleringsmekanisme (16), og samtidig til det genopladelige batteri (12, 14) via en
laderegulator (15), som pé i og for sig kendt vis reguler (begranser) ladestremmen til
batteriet for genopladning af dette, efterhdnden som energien herfra forbruges til drift af
keretgjet.

4. Transportsystem ifelge krav 1, kendete gnet ved, at det genopladelige batteris
(12, 14) primare funktion i keretojets elektriske system er som reservekapacitet (backup)
i tilfzelde, hvor superkondensatoren (11, 13) er temt for energi, inden keretgjet har niet
nzste ladestation pa ruten.

5. Transportsystem ifelge krav 1, kendete gnet ved, at koretojets elektriske
drivsystem omfatter et regenerativt bremsesystem, hvor den ved bremsning frembragte
elektriske strom ledes retur til superkondensatoren (11, 13).

6. Transportsystem ifelge krav |, kendete gnet ved, at keretgjets
stromaftastersystem omfatter en havbar kontaktarm eller pantograf (7, 28) anbragt pa
taget (6) af keretajet (1), og en senkbar kontaktarm (8) monteret pa undersiden af
keretgjet, og at de forskellige stramaftastere (7, 8, 28) er fjedrende og/eller bevagelige
op og ned v hj af elektriske aktuatorer eller lignende pneumatiske, hydrauliske eller
mekaniske aktiveringsmekanismer.
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7. Transportsystem ifelge krav 1, kendete gnet ved, at hver ladestation i
hovedsagen bestér af en lodret stander (20), der barer en vandret kontaktskinne (23) i
passende frihgjde over vejbanen (21), hvilken kontaktskinne udger den ene
stremterminal eller pol i ladestationen, og en anden stremterminal i form af en i vejbanen
(21) nedfxldet, metallisk jordkontaktskinne (24), hvilket udger jordforbindelsen i det
elektriske kredsleb, hvori keretgjet indgér under ladeprocessen, og at de to terminaler
(23, 24) er placeret saledes i forhold til hinanden, at koretojets stromaftastere (7, 8) er i
kontakt med de respektive terminaler, nir keretgjet befinder sig i holdeposition ved
stoppestedet/ladestationen.

8. Transportsystem ifelge krav 1, kendete gnet ved, at hver ladestation i
hovedsagen bestér af en lodret stander (20), som i passende frihajde over vejbanen (21)
barer en to- eller flerpolet kontaktskinne (26, 27), og at hvert keretej (1) er udstyret med
en til denne kontaktskinne korresponderende flerpolet stremaftaster (28, 29, 30) anbragt
pé taget (6) af keretajet (1).

9. Transportsystem ifelge krav 1, kendete gnet ved, at keretgjet foruden det
beskrevne elektriske drivsystem baseret pa genopladelige batterier og superkondensatorer
beregnet til jeevnlige genopladninger ved stoppesteder eller ladestationer, er forsynet med
en mindre hjaelpemotor (benzin, diesel, eller gasmotor), som er koblet til en elektrisk
generator, og at denne generator er indrettet til at supplere stramforsyningen fra det
genopladeligt batteri og superkondensatoren efter behov, eksempelvis pé leengere
kerestrekninger.

10. Transportsystem ifalge krav 9, kendete gnet ved, at koretojet er en
kombination af den teknik, der kendes fra hybridbusser og hybridbiler, og den teknik
baseret pa energilagring i superkondensatorer og genopladelige batterier, der er
omhandlet i de foregdende krav.



2008 01753 L

2%

Fig. 3

21

Fig. 2




2008 01753 L

regenerativbremseeffekt stremaftaster
Hjulmotor
416
1 73 [
motorre ulotorl Kondensator
J 14 k—lisk 1
— kontaktarm, jord
Li~ion batteri Laderequlator
Fig. 4
N
23
L 2o
(] ]
(:1
| E—
 wt—

Fig. 5 Fig. 6



2008 01753 L

A
Fig. 7 ¢ g 2
I ‘.'] 2
25" Ejz/ - I s T
B 2¢ LA fB Fig. 8
27
Cl 'LC L }
5 _ P
Y —
Fig. 9 ()29
HH AL .
, E i 30/ Z_9 /Z_‘P ) ] /25'
sl N g N o
/20
= ” il




	BIBLIOGRAPHY
	DRAWINGS
	CLAIMS

