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(54) VORRICHTUNG ZUM VERHINDERN DES BEFAHRENS EINER VERKEHRSFLKCHE

(57)  Eine Vorrichtung (1), die verhindert, daf3 in Stra3en von
der falschen Seite her eingefahren wird, weist eine entgegen
(Pfeil 20) der vorgeschriebenen Fahrtrichtung (5) von der
Fahrbahnoberfiache (3) nach unten fohrende Schragflache
(15) auf. Im Bereich einer Stufe (7), die der Schragflache
(15) gegentberliegt, sind angescharfte Zacken (12), die von
der Stufe (7) in Fahrtrichtung (5) abstehen und in Hohe der
Fahrbahnoberflache (3) angeordnet sind, vorgesehen. Fahrt
ein Fahrzeug entgegen (20) der vorgeschriebenen Fahrt-
richtung (5) uber die Vorrichtung, so trifft wenigstens ein
Rad des Fahrzeuges auf die Zacken (12) und wird
geschiitzt, so daB3 ein Weiterfahren unmdglich ist.
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung mit den Merkmalen des Oberbegriffes von Anspruch 1.

Das Problem mit sogenannten "Geisterfahrern”, also Fahrzeuglenkern, die mit ihren Fahrzeugen
entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung auf EinbahnstraBen, insbesondere auf Autobahnen, fahren,
wird zunehmend ernster, da von "Geisterfahrern” verursachte Unfalle immer haufiger werden.

Die liblichen Hinweisschilder u. dgl. reichen offensichtlich nicht hin, Fahrzeuglenker, insbesondere bei
beeintrachtigter Sicht u.dgl. oder abgelenkter Aufmerksamkeit des Fahrzeuglenkers, davon abzuhalten in
der "falschen™ Richtung zu fahren.

Es sind auch schon verschiedene Einbauten und Aufbauten flir Fahrbahnen vorgeschlagen worden,
durch die beim Fahren in einer Richtung, die mit der vorgegebenen Fahrtrichtung nicht Ubereinstimmt,
durch Schwellen oder Stufen auf das Fahrzeug Erschitterungen, insbesondere StdB8e oder Schldge
ausgeiibt werden sollen.

So ist es aus der US-PS 3 838 391 bekannt, in der Fahrzeugoberfliche eine Klappe vorzusehen, die
um eine parallel zur Fahrbahnoberfidche ausgerichtete Achse absenkbar ist. Die Klappe soll nur beim
Uberfahren entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung nach unten verschwenkt werden, so daB ein
Fahrzeugrad oder mehrere Fahrzeugrdder einer Achse an einem Anschlag auflaufen. Beim Uberfahren der
aus der US-PS 3 838 391 bekannten Vorrichtung in der vorgesehenen Fahrtrichtung bleibt die absenkbare
Klappe gesperrt, so daB ein Uberfahren der Vorrichtung ohne Erschiitterung des Fahrzeuges méglich ist.

Nachteilig bei der aus der US-PS 3 838 391 bekannten Vorrichtung ist es, daB diese viele bewegliche
Teile enthdlt und daher in der Herstellung teuer und stdranféllig ist und insbesondere im Winter bei Eis-
und Schneelage zufriert, so daB ihre Funktion nicht mehr gegeben ist.

Aus der FR-PS 2.252.447 ist es bekannt, an der Fahrbahnoberflache eine schrdg nach oben ansteigen-
de Rampe vorzusehen, die mit einer Stufe, die quer zur Fahrtrichtung ausgerichtet ist, endet. Dabei ist die
Rampe so ausgerichtet, daB sie in der vorgeschriebenen Fahrtrichtung sanft ansteigt und nur beim
Uberfahren entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung ein Fahrzeugrad auf die Stufe st&8t. Eine dhnliche
Konstruktion ist aus der DE-A 39 21 553 bekannt.

Eine Zhnliche Vorrichtung ist aus der DE-OS 39 21 553 bekannt, bei der ein Bauteil in eine
Fahrbahnoberflache eingelassen wird, der auf seiner Oberflache eine in der vorgeschriebenen Fahrtrichtung
schrag ansteigende Keilfliche aufweist, die zunehmend Uber die Fahrbahnoberflache vorsteht und an ihrem
Ende eine Stufe aufweist, die auf Fahrzeuge, die entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung fahren,
heftige Schldge und Std8e ausiiben soll.

Eine Vorrichtung, die als Warnvorrichtung fiir Geisterfahrer bestimmt ist, ist auch aus der DE-OS 31 44
577 bekannt. Bei dieser Vorrichtung ist eine schrdg nach oben Uber die Fahrbahnfldche ansteigende
Erh6hung vorgesehen, die auf ihrem abfallenden Teil mit mehreren Treppenstufen ausgestattet ist, die beim
Ubertahren in der vorgeschriebenen Fahrtrichtung nicht stdren und beim Fahren in der entgegengesetzten
Fahrtrichtung wie eine Sperrbacke oder eine Absperrschranke aussehen und einen Fahrzeuglenker darauf
aufmerksam machen sollen, daB er in eine Fahrtrichtung féhrt, die mit der vorgeschriebenen Fahrtrichtung
nicht Ubereinstimmt. Hiezu sind die vertikalen Flachen der Stufen mit selbstleuchtenden oder rlickstrahlen-
den Zeichen versehen. Wenn der Fahrzeuglenker trotzdem entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung
liber die aus der DE-OS 31 44 577 bekannte Vorrichtung féhrt, soll ihm Uberdies eine akustische Warnung
vermittelt werden, da ein in der falschen Richtung iiber die Warnvorrichtung gem#R der DE-OS 31 44 577
fahrendes Fahrzeug die Stufen herauffahren muB, was zu erheblichen St68en auf die Fahrzeugréader fihren
soll.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Warnvorrichtung zu schaffen, die bereits vor dem Befahren von
Fahrbahnabschnitten in der falschen Fahrtrichtung deutlich spiirbare Warnzeichen vermittelt, wobei die
Warnvorrichtung billig sein soll und die das Befahren von Verkehrsflachen, insbesondere StraBen, vornehm-
lich Auf- oder Abfahrten von Autobahnen, in der Fahrtrichtung entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung
zuverldssig verhindert.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Merkmale des kennzeichnenden Teils von Anspruch 1
gelost.

Bevorzugte und vorteilhafte Ausgestaltungen der erfindungsgemiBen Vorrichtung sind Gegenstand der
Unteranspriiche.

Durch die erfindungsgeméBe Vorrichtung, die ohne weiteres serienmafig hergestellt werden kann und
die problemlos sowohl beim Errichten von StraBen als auch nachtrdglich in StraBen, insbesondere in die
Fahrbahnen von Auffahrten oder Abfahrten von Autobahnen eingebaut werden kann, wird das Befahren von
Verkehrsflachen entgegen der vorgsehenen Fahrtrichtung zuverldssig verhindert, da beim Uberfahren der
erfindungsgemaéfien Vorrichtung entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung (beispielsweise durch einen
Geisterfahrer) die Rédder (oder wenigstens ein Rad) des Fahrzeuges entlang der Schrégflache nach unten
gelenkt und gegen die im Bereich der Stufe vorgesehenen spitzen Zacken stoBen und von diesen geschlitzt
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werden, sodaB ein Weiterfahren unmdglich gemacht wird. Zusatzlich wird der Fahrer des sich entgegen der
vorgeschriebenen Fahririchtung bewegenden Fahrzeuges auch durch den StoB auf die Ridder (oder
wenigstens ein Rad) darauf aufmerksam gemacht, daB er sich in der falschen Fahrtrichtung bewegt. Dabei
ist es bei der erfindungsgeméBen Vorrichtung ohne weiteres méglich, deren Abmessungen, also beispiels-
weise die Hohe der Stufe und die Linge und/oder Neigung der Schrigfliche in Abhingigkeit von der
Ublichen in dem Bereich, wo die Vorrichtung eingebaut ist, gefahrenen Geschwindigkeit zu wéhlen. Dabei
kann die Stdrke des StoBes oder Schlages ohne weiteres so bemessen werden, da3 der "Geisterfahrer"
nicht nur mit aller Deutlichkeit - durch den StoB - auf seinen Fahrfehier hingewiesen wird, sondern auch der
oder die Reifen seines Fahrzeuges zuverldssig geschlitzt werden, also das Fahrzeug fahruntauglich
gemacht wird.

Ein Vorteil der erfindungsgemiBen Vorrichtung ist es auch, daB sie entgegen anderen bekannten
Vorrichtungen nicht Uber die Fahrbahnoberfliche vorsteht, was den Vorteil hat, daB keine ErhGhungen der
Fahrbahn vorliegen, welche zu einem Wasserstau fihren k3nnen oder die Schneerdumung behindern.

Auch der Einbau der erfindungsgeméBen Vorrichtung in bereits bestehende Fahrbahnen ist ohne
weiteres mdglich, da es genligt, quer zur Fahrtrichtung, vorzugsweise Uber die gesamte Fahrbahnbreite
eine oder mehrere Ausfrasungen entsprechender GroBe auszufiihren.

Zur Montage kann die erfindungsgeméaBe Vorrichtung in Asphalt, Bitumen oder in Beton eingelegt, oder
aber direkt in dem Untergrund verankert werden.

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung, die beispielsweise aus Stahlblech hergestellt sein kann, behindert
das Fahren in der vorgeschriebenen Fahrtrichtung nicht, da die Rader in diesem Fali die Stufe Uiberspringen
und von der Schragfldche sanft wieder auf das Fahrbahnniveau angehoben werden.

In einer Ausfuhrungsform der Erfindung ist vorgesehen, daB die Schrigfiiche an ihrer Oberseite
reibungserhdhend, z.B. geriffelt ausgebiidet ist.

Die Wirksamkeit der erfindungsgemdBen Vorrichtung beim Fahren entgegen der vorgeschriebenen
Fahrtrichtung wird verbessert und gleichzeitig die Wirkung der Vorrichtung auf in der vorgeschriebenen
Fahrtrichtung fahrende Fahrzeuge verringert, wenn vorgesehen ist, daB die Schrigfiiche um eine quer zur
Fahrtrichtung ausgebildete Achse nach oben konvex ausgebiidet ist.

Bei der erfindungsgeméBen Vorrichtung besteht auch die Mglichkeit, daB an der Stirnfliche der Stufe,
vorzugsweise an ihrer freien Kante, eine Schaltleiste vorgesehen ist, die von einem entgegen der vorge-
schriebenen Fahrtrichtung Uber die Vorrichtung fahrendem Fahrzeug betatigt wird, und daB diesem Schalter
eine optische und akustische Warnvorrichtung zugeordnet ist.

Die erfindungsgemédBe Vorrichtung hat den wesentlichen Vorteil, da8 sie ohne bewegliche Teile
konstruiert ist und daher nicht durch Verschmutzungen, Schnee oder Eis in ihrer Funktion beeintrachtigt
wird und auch keinem Verschiei8 unterliegt. Dies im Gegensatz zu Vorrichtungen, bei welchen unter dem
EinfluB von entgegen der Fahrtrichtung Uber eine Vorrichtung fahrenden Fahrzeug Platten abgesenkt
und/oder Klingen angehoben werden miissen, um Reifen zu schiitzen.

Weitere Einzelheiten und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus dem in der Zeichnung gezeigten
Ausflhrungsbeispiel. Es zeigt Fig. 1 in Schrégansicht eine Ausflinrungsform der erfindungsgemiBen
Vorrichtung und Fig. 2 eine Draufsicht hiezu, Fig. 3 eine abgeZnderte Ausfiihrungsform und Fig. 4 eine
Einzelheit von Fig. 3.

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung 1 ist in eine Fahrbahn 2 so eingelassen, daB sie mit der Oberflache
3 der Fahrbahn 2 biindig angeordnet ist. Im einzelnen ist in die Fahrbahn 2 eine Wanne aus Metall 4
(Metalischacht) eingesetzt, der sich quer Uber die Fahrbahn 1 erstreckt.

Im Bereich des bezogen auf die Fahrtrichtung (symbolisiert durch Pfeil 5) vorderen Randes 6 der
Wanne 4 ist eine Stufe 7 ausgebildet. Im Bereich des oberen Randes 8 der Stufe 7 ist, beispielsweise mit
der Wand 6 der Wanne 4 verbunden eine Platte 10 aus Metall befestigt, die horizontal ausgerichtet ist und
mit der Oberfliche 3 der Fahrbahn 2 blindig abschlieBt. Am bezogen auf die Fahrtrichtung 5 hinteren Rand
11 der Metallplatte 10 sind mehrere spitze Zacken (Klingen) 12 vorgesehen, die in Fahrtrichtung 5 von der
Platte 10 abstehen.

Vom bezogen auf die Fahrtrichtung 5 hinteren Rand der Wanne 4 geht eine Schrigfliche 15 aus, die
um eine quer zur Fahrbahn 2 ausgerichtete Achse gewdlIbt ist. Die W3lbung ist so gewihlt, daB die Fldche
15 nach oben konvex ist. Die Flache 15 kann von einem Keil 16, beispielsweise aus Beton, gebildet sein,
dessen Querschnittsform im wesentlichen der Form eines rechtwinkeligen Dreiecks entspricht, dessen
Hypotenuse die Schrdgfidche 15 bildet. Alternativ kann die Schrigfliche 15 auch von einem beiliebigen
anderen Element, beispielsweise einer entsprechend stabilen Metallplatte gebildet sein.

Es ist erkennbar, daB beim Uberfahren der Vorrichtung 1 in Richtung des Pfeiles 5 (= vorgeschriebene
Fahrtrichtung) das Fahrzeug ohne merkliche Erschiitterung Uber die Vorrichtung 1 fihrt, wogegen beim
Fahren in Richtung des Pfeiles 20, also entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung 5, wenigstens ein
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Rad des Fahrzeuges entlang der Schrigfldche 15 nach unten l3uft und dann auf die spitzen Zacken 12, die
an ihren Enden als Schneiden ausgebildet, also angeschérft sind, auftrifft und von den Zacken 12 geschlitzt
wird, sodaB ein Weiterfahren wegen des Reifenschadens nicht mehr méglich ist.

Bei der in Fig. 3 gezeigten Ausflihrungsform ist die gesamte Vorrichtung (Keil 16 und Stufe 7)
einstlickig aus .vorzugsweise bewehrtem Beton oder aus Kunststoff gefertigt. Bei der in Fig. 3 gezeigten
Ausfihrungsform ist die Platte 10 und die die Stufe 7 definierende Wand 6 zu einer Profilschine (Fig. 4)
kombiniert, die eine Versteifung 21 besitzt. Die in Fig. 4 gezeigte Profilschine 6, 10 kann mit dem Formteil
der die Stufe 7 und den Keil 16 bildet verbunden sein. Beispielsweise durch in den Werkstoff Beton
eingreifende Anker, Pratzen od.dgl. Die Ausfiihrungsform von Fig. 3 kann so wie in Fig. 2 gezeigt in eine
Verkehrsfldche eingebaut werden (einschl. der Sickerschichte).

Zusammenfassend kann die Erfindung beispielsweise wie folgt dargestellt werden:

Eine Vorrichtung 1, die verhindert, daB in StraBen von der falschen Seite her eingefahren wird, weist
eine entgegen Pfeil 20 der vorgeschriebenen Fahrtrichtung 5 von der Fahrbahnoberfliche 3 nach unten
fuhrende Schrigfliche 15 auf. Im Bereich einer Stufe 7, die der Schrigfliche 15 gegeniberliegt, sind
angeschirfte Zacken 12, die von der Stufe 7 in Fahrtrichtung 5 abstehen und in H5he der Fahrbahnoberfl3-
che 3 angeordnet sind, vorgesehen. Féhrt ein Fahrzeug entgegen 20 der vorgeschriebenen Fahrtrichtung 5
iber die Vorrichtung, so trifft wenigstens ein Rad des Fahrzeuges auf die Zacken 12 und wird geschiitzt, so
da8 ein Weiterfahren unmdoglich ist.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Verhindern des Befahrens einer Verkehrsfidche, z.B. einer Strale (2) entgegen einer
vorgegebenen Fahrtrichtung (5) mit einer Stufe (7), die quer zur Fahrtrichtung (5) ausgerichtet ist und
deren lotrechte Stirnfliche (6) entgegen (20) der vorgeschobenen Fahrtrichtung (5) weist, und mit einer
in Richtung der vorgeschriebenen Fahrtrichtung (5) ansteigenden Schrigfldche (15), wobei die Ober-
kante (8) der Stufe (7) im Bereich des Fahrbahnniveaus (3) liegt und bezogen auf die vorgeschriebene
Fahrtrichtung (5) vor der Schrégflache (10) angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, da8 im Bereich
der Stufe (7) mehrere Zacken (12) vorgesehen sind, die von der Stufe (7) weg in die vorgeschriebene
Fahrtrichtung (5) weisen.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Zacken (12) mit spitzen Enden
ausgebildet sind, die vom oberen Rand (8) der Stufe (7) abstehen.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Zacken (12) horizontal
ausgerichtet sind.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daf die Zacken (12) Teile
einer quer Uber die Fahrbahn (2) durchgehenden Metallplatte (10) sind.

5. \Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Schréagfidche (12)
von einer in einer Vertiefung der Fahrbahn (2) aufgenommenen Keil (16) gebiidet ist.

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Keil (16) eine Querschnittform
aufweist, die der Form eines rechtwinkeligen Dreiecks entspricht.

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daf3 die Hypotenuse des rechtwinkeligen
Dreieckes nach oben weist.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 5 bis 7, dadurch gekennzeichnet, da8 die die Schragflache
(15) bildende, nach oben weisende Fldche des Keils (16) konvex gewdlbt ist, wobei die Achse der
W¥dlbung quer zur Fahrtrichtung (5) ausgerichtet ist.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 5 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB8 der Keil (16) in einem
wannenartigen Bauteil (4), der in die Fahrbahn (2) eingelassen ist und dessen nach oben weisende
Réander mit der Fahrbahnoberfldche (3) biindig abschlieBen, angeordnet ist.

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, da die Stufe (7) von einer Wand (6) der
Wanne (4) gebildet ist.
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11. Vorrichtung nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, da8 die Zacken (12) mit der Wanne
(4) verbunden sind.
12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis 11, dadurch gekennzeichnet, da8 die WannEa_ (4) Uber
die seitlichen Rénder der Fahrbahn (2) hinaus verldngert (17) ist und dort in ihrem Boden Offnungen

aufweist, die mit einem Sickerschacht verbundenr sind.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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