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VEHICULE COMPORTANT UN ABSORBEUR DE CHOC ET ABSORBEUR DE
CHOC CORRESPONDANT

La présente invention concerne un véhicule, notamment un véhicule
automobile, comportant une structure et un absorbeur de choc assemblé sur la

partie avant ou arriére de la structure du véhicule.

Elle concerne principalement des moyens de fixation permettant
d’assembler un tel absorbeur de choc sur la structure du véhicule.

De maniére connue, un pare-choc d’'un véhicule recouvre une traverse qui
est solidarisée sur la structure avant ou arriere d’'un véhicule par l'intermédiaire
d’absorbeurs de choc. Lors d'un choc, a faible allure, sur le pare-choc du véhicule,
la force de I'impact est absorbée par les absorbeurs de choc en se déformant lors
de l'impact. Ainsi, la structure du véhicule est protégée. Apres un tel choc a faible
allure, seule le remplacement de la traverse comportant les deux absorbeurs de

choc est alors nécessaire.

Le document FR2829734 présente une telle traverse de pare-choc pour un
véhicule, comportant deux absorbeurs de choc formant la liaison entre la structure
du vehicule et la traverse. Les absorbeurs de choc sont fixés sur la structure au
moyen de vis. L'assemblage d’'une telle traverse sur la structure d'un véhicule
impose la présence soit d'un outil de pré-maintien, soit d'un second opérateur,
pour permettre a I'opérateur de fixer les différentes vis de fixation sans devoir en
méme temps maintenir en position la traverse. La mise en position préalable de la
traverse sur I'outil de pré-maintient ralenti un tel assemblage et la présence d’'un
second opérateur augmente le colt de la main d'ceuvre nécessaire pour

I'assemblage d’une telle traverse sur la structure d’un véhicule.

Le but de I'invention vise a permettre a un seul opérateur et en optimisant le
nombre d’opérations nécessaires pour effectuer un tel assemblage, d’assembler
une traverse comportant des absorbeurs de choc sur la structure d’un véhicule. La
présente invention vise aussi un tel assemblage adapté pour faciliter le
remplacement des absorbeurs de choc faisant suite a leurs déformations suite a

un choc basse vitesse sur la traverse du véhicule.
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A cet effet, l'invention a pour objet un véhicule, notamment un véhicule
automobile, comportant une structure et un absorbeur de choc assemblé sur ladite
structure par I'intermédiaire de moyens de fixation, tel qu’au moins un des moyens
de fixation de I'absorbeur sur la structure forme aussi, lors de I'assemblage, un

moyen de pré-maintien.

Selon une premiére caractéristique de l'invention, le moyen de pré-maintien
comprend une patte solidaire de la structure ou de I'absorbeur, comportant une
partie élargie formant un épaulement, et une premiére ouverture formée dans
respectivement I'absorbeur ou la structure du véhicule, la patte étant bloquée en
translation dans I'ouverture par I'épaulement qui est en appui contre une partie de

'absorbeur ou la structure bordant cette ouverture.

Selon un mode de réalisation de l'invention, la patte comprend un premier
trongon cylindrique droit solidaire de I'absorbeur ou de la structure, se prolongeant
par la partie élargie formant un second trongon tronconique, se rétrécissant au
niveau de son extrémité libre, le second trongon étant concentrique positionné par
rapport au premier trongon et de plus grand diameétre supérieur au diameétre du

premier trongon.

Selon une seconde caractéristique de I'invention, la premiére ouverture est
circulaire, de diamétre intérieur proche du diametre extérieur du premier trongon

de la patte.

Pour permettre le positionnement de la patte dans la premiére ouverture,
celle-ci comporte une rainure sensiblement alignée suivant un diametre de cette

patte, se prolongeant au moins le long de son second trongon.

Pour permettre le retrait de la patte de la seconde ouverture, permettant le
remplacement de I'absorbeur de choc, la patte comporte une partie sécable.

Selon un mode de réalisation de l'invention, la patte est solidaire de
I'absorbeur de choc, la premiére ouverture étant formée dans la structure du

véhicule.

Selon une derniere caractéristique de I'invention, au moins un des moyens

de fixation de I'absorbeur de choc sur la structure du véhicule forme aussi un
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moyen de centrage. Un tel moyen de centrage comprend un pion cylindrique droit,
solidaire de la structure ou de l'absorbeur, et une seconde ouverture circulaire
formée dans respectivement I'absorbeur ou la structure, de diametre intérieur
proche du diametre extérieur du pion, de telle sorte a bloquer latéralement le pion
dans la seconde ouverture. Le pion comporte une ouverture latérale traversante,
dans laquelle est positionnée une goupille élastique bloquant aussi en translation

le pion dans la seconde ouverture.

Selon un mode de réalisation de linvention, le pion est solidaire de
'absorbeur de choc, la seconde ouverture étant formée dans la structure du

véhicule.

La présente invention concerne aussi un absorbeur de choc destiné a étre
positionné sur la structure d'un véhicule comportant au moins une des
caractéristiques précédentes. Un tel absorbeur de choc comporte ainsi une patte
destinée a former un moyen de pré-maintien et un pion destiné a former un moyen

de centrage.

Enfin, la présente invention concerne une traverse comportant au moins

deux absorbeurs de choc tels que précédemment décrit.

D’autres avantages et caractéristiques techniques de la présente invention
apparaitront plus clairement a la lumiére de la description qui suit en référence

aux figures des dessins annexés parmi lesquelles :

- Lafigure 1 représente une vue partielle, en perspective, d'un berceau avant
d’un véhicule sur lequel est solidarisé deux allonges prolongés chacune par
un absorbeur de choc ;

- La figure 2 représente une vue partielle, en perspective, d'un des deux
absorbeurs de choc et d'une des deux allonges non encore assemblés,

comportant des moyens de fixation selon I'invention; et

- La figure 2 représente une vue partielle, en perspective, d'un des deux
absorbeurs de choc et d'une des deux allonges tels qu’assemblés,

comportant des moyens de fixation selon l'invention.
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La figure 1 représente un berceau avant 1 d'un véhicule sur lequel est
solidarisé deux allonges 2 prolongées chacune par un absorbeur de choc 3. Les
deux absorbeurs de chocs 3 sont reliés entre eux par une poutre (non
représentée), formant, lors du montage sur la structure du véhicule, une traverse

monobloc.

Selon l'invention et tel que représenté en figure 2, chaque absorbeur de
choc 3 est assemblé a I'allonge 2 correspondante par des moyens de fixation
facilitant un tel assemblage. Ces moyens de fixation sont constitués, sur les
absorbeurs de choc 3, par des pattes 31 formant, lors de 'assemblage, des clips
de pré-maintien et par des pions 32 permettant de centrer les absorbeurs de choc
3 sur les allonges 2 et, sur les allonges 2, par respectivement des premiéres 211
et des secondes 212 ouvertures. Chaque allonge 2 comporte un support 21 dans
lequel sont formées la premiere 211 et la seconde 212 ouvertures, formant une
surface d’appui plane contre laquelle est positionné 'absorbeur de choc 3. La
premiére ouverture 211 est adaptée pour recevoir la patte 31 de I'absorbeur de
choc 3 et la seconde ouverture 212 le pion 32.

Chacune des deux pattes de pré-maintien 31 se présente sous la forme
d’'un corps cylindrique droit, formant un premier trongon 311, prolongé par un
second trongon 312 formant un corps tronconique se rétrécissant au niveau de
son extrémité libre. Le second trongon 312 présente a sa base un diamétre
supérieur au diamétre du premier trongon 311, et a son extrémité libre un diamétre
inférieur au diamétre du premier trongon 311. Le premier trongon 311 et le
deuxiéme 312 sont positionnés de maniére concentrique, formant au niveau de la
liaison entre les deux trongons un épaulement. Un tel épaulement forme une
surface contre laquelle est en appui au moins une partie du support 21 de 'allonge
2 bordant la premiére ouverture 211. La forme tronconique du second trongon 312
est adaptée pour présenter une déformation élastique lors de son passage au
travers de la premiére ouverture 211, reprenant son diameétre initial une fois le
second trongon 312 passé au travers de la premiere ouverture 211. Une telle
élasticité peut étre obtenue en formant au moins le long du second trongon 312,
une rainure alignée sensiblement suivant un diameétre de la patte 31, séparant le

second trongon 312 en deux parties sensiblement égales.
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Chacun des deux pions 32 se présente sous la forme d’'un corps cylindrique
droit, comportant une ouverture latérale traversante 321 positionnée de telle sorte
a recevoir une goupille élastique 4, bloquant en translation le pion 32 une fois
celui-ci positionné dans la seconde ouverture 212. Le pion présente un diamétre
extérieur trés proche du diamétre intérieur de la seconde ouverture 212, bloquant
latéralement le pion 32 dans la seconde ouverture 212, formant ainsi un moyen de
centrage. En collaboration avec un second pion 32 du second absorbeur de choc
3, le pion 32 permet de précisément positionner la traverse sur la structure du

véhicule.

Lors de I'assemblage de la traverse sur la structure du véhicule, I'opérateur
commence par présenter les deux absorbeurs de choc 3 en regard des deux
supports 21, avant de plaquer, en un seul geste, les deux absorbeurs de choc 3
contre les deux supports 21. Les pattes 31 et les pions 32 pénétrent
respectivement dans la premiere 211 ouverture et dans la seconde 212 ouverture,
centrant a la fois le positionnement de la traverse sur la structure du véhicule et la
pré-maintenant en position. L'opérateur positionne alors les deux goupilles
élastiques 4 dans les ouvertures correspondantes 321 des pions 32, finalisant le

montage.

Pour effectuer le remplacement de la traverse comportant les absorbeurs
de choc 3, par exemple suite a un choc sur la traverse, I'opérateur commence par
retirer les deux goupilles élastiques 4 des deux pions 32 et libére les deux pattes
31. Pour cela, chaque patte 31 comporte au moins une zone sécable positionnée
entre le premier 311 et le deuxiéme 312 trongon, permettant par un coup latéral
donné par un outil de séparer les deux trongons. Les allonges 2 n’étant pas
dégradés lors de cette manceuvre, ils sont préts a recevoir une nouvelle traverse

accompagnée de ces deux nouveaux absorbeurs de choc 3.

Bien entendu le mode de réalisation mis en ceuvre ci-dessus ne présente
aucun caractére limitatif et d’autres détails et améliorations peuvent étre apportés
a l'invention, sans pour autant sortir du cadre de l'invention telle que revendiquée.
Notamment en ce qui concerne I'emplacement de la structure du véhicule sur
lequel est positionnée une telle traverse. Ainsi la traverse peut étre positionnée

aussi bien sur un berceau inférieur de suspension que sur un berceau moteur et
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peut aussi étre positionnée aussi bien en partie avant d'un véhicule qu’en partie

arriere de ce véhicule.
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REVENDICATIONS

1. Véhicule, notamment véhicule automobile, comportant une structure
(2) et un absorbeur de choc (3) assemblé sur ladite structure (2) par I'intermédiaire
de moyens de fixation, caractérisé en ce qu’au moins un des moyens de fixation
de l'absorbeur (3) sur la structure (2) forme aussi, lors dudit assemblage, un

moyen de pré-maintien.

2. Véhicule selon la revendication 1, caractérisé en ce que le moyen de
pré-maintien comprend une patte (31) solidaire de la structure (2) ou de
'absorbeur (3), comportant une partie élargie (312) formant un épaulement, ledit
moyen de pré-maintient comprenant aussi une premiére ouverture (211) formée
dans respectivement ledit absorbeur (3) ou ladite structure (2), la patte (31) étant
bloquée en translation dans la premiére ouverture (211) par I'épaulement qui est
en appui contre une partie de I'absorbeur (3) ou de la structure (2) bordant ladite

premiére ouverture (211).

3. Véhicule selon la revendication 2, caractérisé en ce que la patte (31)
comprend un premier trongon cylindrique droit (311) solidaire de I'absorbeur (3) ou
de la structure (2), se prolongeant par ladite partie élargie (312) formant un
second trongon tronconique, se rétrécissant au niveau de son extrémité libre, le
second trongon (312) étant concentrique positionné par rapport au premier
troncon (311) et de plus grand diamétre supérieur au diamétre dudit premier
trongon (311).

4. Véhicule selon la revendication 3, caractérisé en ce que la premiére
ouverture (211) est circulaire, de diameétre intérieur proche du diamétre extérieur

du premier trongon (311) de ladite patte (31).

5. Véhicule selon la revendication 3 ou 4, caractérisé en ce que la patte
(31) comporte une rainure sensiblement alignée suivant un diamétre de ladite

patte (31), se prolongeant au moins le long du second trongon (312).

6. Véhicule selon l'une quelconque des revendications 2 a 5,
caractérisé en ce que la patte (31) comporte une partie sécable.
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7. Véhicule selon l'une quelconque des revendications 2 a 6,
caractérisé en ce que la patte (31) est solidaire de I'absorbeur de choc (3), la

premiére ouverture (211) étant formée dans la structure du véhicule (2).

8. Véhicule selon I'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce qu’'au moins un des moyens de fixation de I'absorbeur de choc

(3) sur la structure du véhicule (2) forme aussi un moyen de centrage.

9. Véhicule selon la revendication 8, caractérisé en ce que ledit moyen
de centrage comprend un pion cylindrique droit (32), solidaire de la structure (2)
ou de l'absorbeur (3), et une seconde ouverture circulaire (212) formée dans
respectivement ledit absorbeur (3) ou ladite structure (2), de diamétre intérieur
proche du diamétre extérieur dudit pion (32), bloquant latéralement le pion (32)
dans ladite seconde ouverture (212).

10.  Véhicule selon la revendication 9, caractérisé en ce que le pion (32)
comporte une ouverture latérale traversante (321), dans laquelle est positionnée
une goupille élastique (4) bloguant en translation le pion (32) dans ladite seconde
ouverture (212).

11.  Véhicule selon les revendications 9 ou 10, caractérisé en ce que le
pion (32) est solidaire de I'absorbeur de choc (3), la seconde ouverture (212) étant
formée dans la structure du véhicule (2).

12.  Absorbeur de choc (3) destiné a étre positionné sur la structure d’'un
véhicule selon l'une quelconque des revendications précédentes, comportant une
patte (31) destinée a former un moyen de pré-maintien et un pion (32) destiné a

former un moyen de centrage.

13.  Traverse comportant au moins deux absorbeurs de choc (3) selon la
revendication précédente.
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