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Urzqdzenie do regulowania temperatury regeneratoréw swiaszexa
podgrzewaczy powietrza przez regulewanie ilefci doprowadzanege
gozu i powietrza spalania

Udzielono z moca od dnia 20 maja 1950 r.

Znany jest spos6b samoczynnego regulowania
ilo$ci gazu i powietrza w paleniskach gazowych
podgrzewaczy powietrza do wielkich piecéw; np.
spalanie przeprowadza sie z pewnym okres$lonym,
mozliwie malym nadmiarem powietrza. Ten zna-
ny sposéb powoduje jednak latwo bardzo silne
ogrzewanie obmurowania podgrzewacza. Z tego
powodu czesto ilo§ci gazu lub powietrza, doprn-
wadzanych do paleniska nastawia si¢ umyslnie
na mniejszg wydajno$é, Zazwyczaj, aby uzyskaé
nizszg temperature plomieni i wskutek tego
mniejsze niszczenie obmurowania podgrzewacza
pracuje sie wigc raczej z wiekszym nadmiarem
powietrza, niz jest to niezbedne do calkowitego
spalania gazu. Wynalazek niniejszy ma na celu
uzyskanie mnajkorzystniejszej wydajno8ci pod-
grzewacza przy jednoczesnym zapobiezeniu wy-
twarzania si¢ w podgrzewaczu niedopuszczalnie
wysokiej temperatury.

W t{ym celu pray roggrzewaniu podgrzewagz
nastawia si¢ na najkorzystniejsey stosunek jlofgi
doprowadzanege powietrza i gazu. Temperaturs
w najbardziej narazonej czeSci poddrzewpess
jest kontrolowana za pemoca pirometru, np. gp-

-tycznege. Za pofrednictiwem tego pirometry pro-

ces spalania w palenisku xostaje przy osiagnigeiy
dopuszczalnej temperatury obmurowania pod-
grzewacza samoczynpie priestawiony w ien spo-
séh, ze temperatura plomieni w miejseu, w kif-
rym podgrzewacz rozgrzewa si¢ najbardziej, gp-
staje obnizona wystarczajaco, aby zapebiec naya-
zeniu tej jego czeci na dzialanie zbyt wysokiej
temperatury. )

Obnizenie temperatury mozna osiggnaé, badz
przez regulowanie stosunku ilo$ci doprowadzane-
go powietrza spalania i gazu w ten sposéb, ‘Ze
zwigksza si¢ nadmiar powietrza, przez co wzrost
temperatury jest powolniejszy, badZ tez przez



utrzymywanie, ‘przy pomocy regulatora, sto-
sunku ilosci gazu i powietrza o najkorzystniejszej
wartosci; iloSei gazu i powietrza przy utrzymaniu
tego samego stosunku zostaja jednak tak bardzo
zmienione, Ze wywoluje to wystarczajacg zmianeg
dlugo$ci plomienia. W wyniku tego uzyskuje sie

obnizenie temperatury najgoretszej dotychczas

strefy podgrzewacza, podczas gdy mniej silnie
nagrzewane czeSci jego sa ogrzewane intensyw-
niej. :

Aby to osiagnaé, moze byé réowniez korzystne’

doprowadzanie powietrza spalania jake powie-

trza wtérnego do drugiego palnika, umieszczo-

nego za najgoretszym miejscem podgrzewacza.
W ten sposéb uzyskuje sie bardziej réwnomierna
temperature w calym podgrzewaczu.

Wyboru jednej z réznych postaci wykonania
wynalazku nalezy dokonaé w zaleznoSci od te-
‘80, czy decydujacym czynnikiem jest zapobie-
zenie zbednych strat gazéw spalinowych przy
réwnoczesnej koniecznofci przediuzania czasu
rozgrzewania podgrzewacza wskutek jednocze-
snego dlawienia przeplywu gazu grzejnego i po-
wietrza spalania, czy tez skrécenie, o ile to tylko
jest mozliwe, tego czasu, co usprawiedliwia
zwigkszenie straty gazéw spalinowych w wyniku
koncowym. Ponadto bardziej skomplikowane do-
prowadzanie powietrza wtérnego do specjalnego
palnika moze w kazdym przypadku zapewnié¢
minimalne straty gazéw i znacznie skrécié czas
rozgrzewania podgrzewacza. W kazdym przy-
padku mozna na poczatku przeprowadzaé¢ roz-
grzewanie podgrzewacza ze znacznie wieksza
szybko$cia, niz bez regulowania za pomoca piro-
metru; dzieki temu staje si¢ np. mozliwe wy-

rownanie wad . podgrzewaczy i uzyskiwanie po

mimo to wiekszej sprawno$ci spalania.

Na rysunku przedstawiono przyklad wykonania
urzadzenia wedlug wynalazku, na ktérym fig, 1
przedstawia widok boczny urzadzenia a fig. 2 i 3
przedstawiajag podobne widoki odmian urzadze-
nia. Cyframi 1 i 2 oznaczone sa przewody do do-
prowadzania gazu i powietrza spalania do pod-
grzewacza powietrza. IloSci gazu i powietrza re-
guluje sie¢ w znany sposéb za pomocy diawikéw
3 i 4 zaopatrzonych w Waéi sprezynowe 5 i 6 na-
stawionych tak, iz pewnej okre$lonej iloSci gazu
doprowadzanego przez przew6d 1 odpowiada naj-
korzystniejsza ilo§¢ powietrza doprowadzanego
przez przewéd 2. W tym celu wagi te steruja
z dala opornikami 7 i 8, nastawionymi na wiel-
kosé oporu proporcjonalng do odno$nej ilosci
doprowadzanego gazu i powietrza spalania, Sa
one wlaczone w mostek Wheatstonea, ktorego
przekatnie stanowi przekaznik mostkowy. Przy
zmianie warto$ci kontrolowanego stosunku iloSci
gazéw i powietrza do wlaSciwej wartosci, prze-

kaznik mostkowy nadaje impuls rozrzadczy za
poSrednictwem silnika 10 zasuwie 11, umieszczo-
nej 'w przewodzie pow etrznym. To znane urza-
dzenie zostaje wedlug wynalazku zmienione w ten
spos6b, ze do mostku jest wlaczony dodatkowy
opornik 12. Na poczatku rozgrzewania podgrze-
wacza opornik ten zostaje zwarty za pomocg wy-
lacznika 13; nie powoduje wiec na razie zadnej
zmiany stosunku iloSci doprowadzanego gazu

' i powietrza spalania. Z chwily jednak, gdy pi- .

rometr 33 umieszczony w kopule podgrzewacza
wskaze temperature niebezpieczng dla obmuro-

“wania, to wskaznik 14 w postaci regulatora

z opadajacym palgkiem, otwiera wylacznik 13.
Pocigga to za sobg samoczynng zmiane stosunku
iloSci doprowadzanego gazu i powietrza spala-
nia za poSrednictwem przekaznika sterujacego 2
oraz na skutek zmiany polozenia zasuwy 11
w przewodzie powietrznym:.-

Fig. 2 przedstawia odmienne urzadzenia wy-
konane tak, ze w celu utrzymywania najkorzyst-
niejszej sprawno$ci podgrzewacza warto§é sto-
sunku ilosci doprowadzanego powietrza i gazu
nie ulega zmianie przy osiggnieciu dopuszczalnej
temperatury, natomiast w chwili osiggniecia tej
temperatury zostaje powoli zamknieta zasuwa 15

"w przewodzie gazowym 1 wskutek zamkniecia

wylacznika 16 regulatora temperatury 14; w ten -
spos6b zmniejsza sie intensywno$é spalania.
W tym celu waga sprezynowa 5 jest zaopatrzona
précz sterowanego z dala opornika 7, réwniez

- W wylacznik minimalny 17, wlgczony do obwodu

sterujqcego silnika 19 nastawiajgcego zasuwe 15.
W ten sposéb ilo§¢ doprowadzanego powietrza
bedzie dltawiona tylko do chwili osiagniecia pew-
nej wartoSci minimalnej, na ktérg nastawiony
jest wylacznik 17. Zasuwa 15 zostaje znéw cal-
kowicie otwarta za pomoca regulatora tempe-
ratury 14, gdy tylko zmniejszy sie temperatura
obmurowania.

Wreszcie na fig. 3 przedstawiono inng odmiane
urzgdzenia wedlug fig. 1, ktérego przewdd po-
wietrzny 2 posiada odgalezienie 20 do doprowa-
dzania do palnika powietrza wtérnego. Zasuwa 21
jest zamknieta dopé6ty, dopoki temperatura ob-
murowania nie osiggneta swej wartosci dopusz--
czalnej. W chwili osiggniecia tej wartosci
termoelement nadaje przez regulator 14 kontak-
tu 22 impulsy otwarcia silnikowi 23 sterujgcemu
zasuwe 21 przewodu powietrznego 20. Przedwit
przewodu regulowany zasuwg moze byé row-
niez regulowany samoczynnie za pomoca dlawi-
wa 24, ktéry rozrzadza wage 25. Waga ta posiada
wylacznik nadmiarowy 26, ktéry po osiagnieciu
nastawionej ilo§ci przerywa obwé6d silnika 23.
I tu réwniez zamykanie zasuwy przewodu do
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doprowadzania powietrza wtérnego odbywa sie
w spos6b nie przedstawiony na rysunku, gdy
tylko temperatura ogniwa termoelekirycznego
spadnie ponizej temperatury dopuszczalnej.

Mozna réwniez odpowiednio lgczyé rézne mo-
zliwosei wplywania na przebieg spalania w pa-
lenisku podgrzewacza przez temperature obmu-
rowania podgrzewacza.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do regulowania temperatury re-
generator6éw, zwlaszcza podgrzewaczy powie-
trza przez regulowanie stosunku ilo$ci dopro-
wadzanego gazu i powietrza spalania, zna-
mienne tym, Ze posiada odpornik (12), wila-
czony do mostku Wheatstonea, ktéry z chwila
osiggniecia dopuszczalnej temperatury obmu.-
rowania podgrzewacza zostaje samoczynnie
wljczony przez otwarcie wylacznika (13) ste-
rowanego wskaZnikiem (14) w postaci regula-
tora temperatury o opadajacym kablgku za

2.

posrednictwem sterujgcego przekaznika (9),
pPrzy czym wilaczenie odpornika (12) powoduje
regulowanie iloSci doprowadzanego powietrza
spalania za pomocy zasuwy (11) sterowanej
silnikiem (10).

Odmiana urzadzenia wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tym, 2e przewéd powietrzny (2) po-
siada odgalezienie (20) do doprowadzania do
palnika pewnej iloSci powietrza wtérnego re-
gulowanej za pomoca zasuwy (21) sterowanej
silnikiem (23), przy czym do rozrzagdzania tego
silnika, sluzy termoelement przez 'regulator -
(14) i kontakty (22).

Urzadzenie wedlug zastrz. 2, znamienne tym,
ze do samoczynnego regulowania jlo$ci po-
wietrza wtérnego, przewéd (20) posiada dla-
wik 24), ktéry rozrzadza wage sprezynows
(25), zaopatrzong w wylacznik nadmiarowy-
(26), sterujacy silnik (23).
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