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11 Mer 1914,

JAN HAMER, te Amsterdam.

Personen- of goederenlift.

Deze uitvinding heeft betrekking op
personen- en goederenliften, waarbij de

. last door de draaiing van, van moeren

10

{5

20

25

30

voorziene, schroefstangen, in op- en neer-
cgaande beweging gebracht wordt.

Bij de tot nu toe bekende liften van
deze soort waren de buig- en knikspan-
ningen, die in de schroefstangen optreden,
steeds een bezwaar, zoodat deze liften
slechts konden worden toegepast, waar
geen groote snelheid vereischt werd, of
waar de lift slechts een korten weg be-
hoefde te doorloopen.

Wel heeft men getracht aan deze be-
zwaren tegemoet te komen door de schroet-
stangen te verstijven, en ze daardoor een
grooteren weerstand aan de bovenge-
noemde spanningen te doen bieden, doch
deze maatregelen vereischen samenge-
stelde constructies en maken ook niet het
toepassen van grootere snelheden mogelijk
(zie de Duitsche O.S.N°. 170.363 kl. 35¢,
N°. 205.395 k1. 3b¢ en N°. 134.382 kl. 3ba).
- Het doel van deze uitvinding is deze
bezwaren te vermijden en een lift tot het
opheffen en mneerlaten van lasten, door
middel van draaiende schroefstangen, te
scheppen, waarin het optreden van buig-
en knikspanningen voorkomen is, zoodat
daarbij de last met een willekeurige snel-

Exemplaren van dit Octrooischrift ziln tegen
betaling van 60 cents per stuk verkrijgbaar bi}

het Bureau voor den Industrieelen Eigendom.
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heid over een willekeurig langen weg
opgeheven en neergelaten kan worden.

Dit doel wordt bereikt door de schroef-
stangen aan hare bovenemden beweegbaar
op te hangen en ze verder over hare
geheele lengte, zonder eenige ondersteuning
of geleiding, naar beneden te laten hangen,
zooals zulks b1 hefbokken voorkomt.

Als voorbeeld van de wijze, waarop
deze uitvinding kan worden toegepast, is
op bigaande teekening een lift voorge-
steld, die zich langs twee schroefstangen,
welke door een electromotor gedraaid
worden, op en neer beweegt.

Fig. 1 stelt het drijjfwerk met de lift-
kool in vooraanzicht voor.

Fig. 2 is een bovenaanzicht van den
draagbalk met de beide geleidingsbuizen,
die de draagmoeren omsluiten. |

Fig. 3 18 de verticale doorsnede,
op grootere schaal van de ophanging
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der schroefstangen, den worm en het

wormwiel,
draaien.
Fig. 4 1s een verticale doorsnede door
de draagmoer en de daarbi behoorende
volgmoer.
Fig. b 1s een onderaanzicht van het
geleidingshuls, waarin zich de draagmoer

bevindt.

die de schroefstangen doen
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Fig. 6 is een hovenaanzicht der volg-

moeren, terwijl

Fieg. 7 een bovenaanzicht van de Iift-
kooi voorstelt.

In de liftschacht zijn twee verticale
schroefstangen A en 4! elk aan het boven-
einde in een kogelblok D en B! opge-
hangen en hangen overigens VIl naar
heneden, terwijl zij aan het ondereinde
door leibussen C en C! zyn omgeven, om
het sterk heen- en weerslingeren te he-
letten.

Langs de schroefstangen . en A be-
weegt zich de liftkooi H, die op den
draaghalk .J rust en daarmede zoo ver-
bonden is, dat de balk J om een horizontale
as kan draaien. In de uiteinden van dezen
balle J rusten de geleidingshuizen A en A’l.
eveneens om een horizontale as draaibaar,
welke bovendien in de langsrichting van
den halls J Lkunnen verschuiven en er uit
genomen kunnen wordeu.

De geleidingsbuizen A en A! omsluiten
de draagmoeren L en L! (zie fig. 4, die
elk uit twee deelen bestaan, terwijl voor-
noemde geleidingshuizen zoo ingericht zijn,
dat de moeren gemakkelijk vernieuwd
kunnen worden. Deze moeren kunnen zich
niet dpaaien en passen op de schroet-
stangen A en 41, zoodat zij bij de draaiing
dezer stangen, onverschillig in welke der
beide richtingen, resp. naar boven en naar
beneden gevoerd worden en deze beweging
aan de liftkool mede deelen.

Onder de draagmoeren L en L1 loopen,
op een bepaalden afstand daarvan, de
onbelaste volgmoeren R en R!, waarmede
de geleidingshuizen K en A' los en ver-
schuifbaar verbonden zijn. Hierfoe kunnen
deze volgmoeren voorzien zijn van staafjes
S, S!, S en S%, die ruim passen in
openingen 7, 7%, T? en I° van de ge-
leidingsbuizen K en K!. Bij andere con-
structies is het gebruik van dergelijke
volgmoeren bekend voor het opheffen van
de speling tzie het Duitsche O.S. X\°.
171.252 en het Britsche O. 3. N°. 15695
A. D. 1906).

Bij draaiing der schroefstangen 4 en 4!
worden dus de volgmoeren R en ! in
dezelfde richting en met dezelfde snelheid
als de liftkool langs deze stangen voort-
bewogen, daar ook zij niet met deze stangen
kunnen ronddraaien. Bij de beweging naar
boven volgen zij de liftkooi, bij de be-
weging naar beneden gaan zij de liftkooi
vooraf., Daar zij nooit belast zin, kunnen
zij ook miet uitslijten.

Is nu een der draagmoeren uitgesleten
of dol geworden, zoo zal zij op haar

volgmoer vallen, waardoor de draaghalk ./
in een bepaalden schuinen stand gebracht
wordt. |

Mocht zich dit geval bij beide draag-
moeren tegelijkertijd voordoen, zoo vallen
deze elk op hare resp. volgmoer, zonder
dat daardoor de beweging van de lftt
wordt onderbroken:; naar heneden storten
van de liftkooi H is echter door deze
volgmoeren belet.

Mocht door een of andere ocorzaak een
der beide draagmoeren een grootere of
oeringere snelheid verkrijgen, of mochten
deze moeren ten opzichte van elkaar ver-
schuiven, zoo zal de draaghalk J zich om
zijn horizontale as O draaien, door de
hijzondere bevestiging der draagmoeren
in den balk .J kan het bedrijf ongestoord
voortgaan. Neemt de draaghalk J echter
een te schuinen stand aan, zooals b.v. in
fie. 1 door stippellijnen is voorgesteld en
waarvoor men den stand kan kiezen, dien
de ballk J inneemt, indien een der draag-
moeren op de volgmoer valt, dan is het
gewenscht, dat hierop de aandacht ge-
vestied wordt. Dit kan geschieden, door-
dat dan het contact P, dat in de hoofd-
leiding van den stroom aangehracht is.
verbroken wordt, waardoor een signaal
segeven kan worden, of waardoor de rem.
die met een luchtdrukmagneet 1 ver-
binding staat, van zelf in werking treedt,
en het geheel stil zet.

Bij transmissie of andere motorisch
oedreven liften kan de draagbalk o/ van
een geschikte inrichting, als b.v. een hei-
boom, voorzien zijn, door middel waarvan
hetzelfde verkregen wordt, b.v. doordat
de hefboom, door middel van een ver-
bindingsstang, direct op de nitzetinrichting
van het hovendrijfwerk inwerkt.

Een dergelijke draaibave dwarsbalk is
bekend voor liften, welke aan kabels op-
sehangen zijn, teneinde hij het ongelijk
uitrekken daarvan, de lift vast te zetten
‘zie Ernst: Hebezeuge, 49 druk, blz. 352
en volg. ..

Naast de schroefstangen 4 en A! en
terzijde van de liftbaan zijn twee glad
afsedraaide ronde geleiders 3/ en .M
aangebracht, welke tot geleiding van de
liftkooi dienen en waartusschen deze. door
middel van instelbare geleidingshuizen .V,
N1, N2 en N2, loopt. Deze verticale ge-
leiders zijn met de wanden van de lift-
schacht verankerd.

De schroefstangen 4 en A! kunmen op
elke geschikte wijze rondgedraaid worden.
In hel gekozen voorbeeld zijn zij boven
de kogellager B en B! verlengd en wordt
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de draaling van een horizontale as F,
door middel van een wormwiel en worm,
D! en D, op de schroefstangen 4 en A1
overgebracht.

Teneinde den tangentieelen druk op te
heffen, is de eene worm op de as E van
een linkschen en de andere van een recht-
schen schroefdraad voorzien en bezit dien-
overeenkomstig een der stangen 4 en A1
een linkschen en de andere een rechtschen
schroefdraad. |

De as F 1s verder van een koppeling &
voorzien, waaraan een electromotor, een
remschijf, een handwiel of handrad aan-
gesloten kan worden. De koppeling O kan
tegelijkertijd dienen als remschijf.

Conclusies.

1. Ken personen- of goederenlift, waarbij
de voor de beweging dienende draad-
stangen over hare geheele lengte, zonder
verdere ondersteuning, vrij naar beneden
hangen.

2. Ken lift volgens conclusie 1, waarbij
een, de liftkool dragende, op de draag-
moeren (L, L') rustende, balk (I) bij het
defect geraken van een dezer moeren een
schuinen stand aannemen, hierdoor den
motor stopzetten en de rem in werking
brengen kan.

3. Ken Ilift volgens conclusie 1 en 2,
waarbiy) onder de draagmoeren (L, L1)
volgmoeren (2, B') aangebracht zijn, die
door pennen met de hoofdmoeren ver-
bonden zijn en bij het defect worden
daarvan den draagbalk opvangen.

" Hierbij 1 blad teekeningen.
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JAN HAMER, te Amsterdam.

Personen- of goederenlift.

Fig. 1.

..
. :
L.' - -y
\ » I
“ : .
' ' 3
. ¢ ' .
' ¢ ' I
[ ] + i
i '
' ¢ R e P uw - bllasn. - & -
’
' 1
- e em 5 4 P = ..“_M...-l-n-.rfl“l - * - l-
[ L
E ! . - 3 0.~ L nd * h— "r
meeta 2w qein - it * R |
: AT :
’ L
[ - b wow o iy o ta .y HI' ..l“
4 ! F
| 3 ’ i
' A N t
N N ¥ .
' - ,
[ |
\ ' . |
. e ! _
' ' .- '
les o v o - - e .o.h. - nﬂ‘. * 4 &= lqph
] NG
0— -.-
Fi
Y -”
@ 3

- &
E—8
ull
S
“ !
. [
: _ .
) i
i ﬁ m
| [
1 |
i 1
" “
_ P A
“ " IR o
: | ] !
\ _ :
m _ o o N
1 - ]
" m ﬂ/uo m |
: : mu e |
“ 2 B SO
&M “
1 K.lll.lu l/
TR ) ¥/ :
Ll Q)

< {
_ 9%

Octrooi INO. 240.




	Page 1 - BIBLIOGRAPHY/DESCRIPTION
	Page 2 - BIBLIOGRAPHY/DESCRIPTION
	Page 3 - BIBLIOGRAPHY/DESCRIPTION
	Page 4 - DRAWINGS

