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kandlem nuceného Fazeni prvnfho rychlostniho
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ventilld a propojeni jednotlivych kan&lu
pEi ¥azeni prvniho a druhého p¥evodového
stupné.
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Vyndlez Ye3{ za¥izeni pro ¥azeni prvniho rychlostniho stupn& automatické p¥evodovky pro
zemni stroje.

V n&kterych aplikacfich automatickych p¥evodovek je vyhodné, jestlife automatické ¥fazenf{
nastivd jen mezi druhym a dal¥imi rychlostnimi stupni, zatimco prvni - nejpomalejd{ stupen
se Ffad! nucend pfesunutim pdky volide do samostatné polohy. Toto se vyufiv4 zejména u skrejpri
a jingch zemnfch stroju, kde prvnf rychlostni stupefi je vyhraZen pro t&ZIn{ prdce a neni Z&-
douct, aby p¥i poklesu jizdnich odporl do3lo k automatickému p¥efazeni na vy331i stupen. Navic
vzhledem k velikému skoku mezi prvnim a druhym rychlostnim stupné&m by toto F¥azeni bylo obt{Z-
né zvlidnutelné z hlediska plavnosti Fazeni.

U stAvajicich pfevodovek je popsany zplsob razeni YeSen budto p¥imym Yazenim prvniho
stupné dalsi polohou pdky volile, coZ v3ak p¥edstavuje nebezpe&i pfetodeni a znileni motoru
pfi nevhodném Fazeni p¥i vyﬁﬁich rychlostech vozidla, nebo zvlA8tnim systémem fazeni s &ds-
tednym jist&nim proti p¥etofeni motoru pomoci dalfich signdlnich ventill, co¥ je neekonomické
a sloZité, nebot vyZaduje mnoho d{1ll odli3nych od zdkladniho provedeni hydraulického ovlada-
ni, které ¥adf automaticky vSechny stupn& od jednidky a% po nejvyssi.

V¢Se uvedené nedostatky jsou odstran&ny zaffzenim pro ¥azen{ prvniho rychlostniho stupné
automatické p¥evodovky podle vynélezu, jeho¥ podstatou je, %e signdlnf{ Soupdtko posuvn& ulo-
#ené v t&lese signdlniho ventilu prvntho rychlostnfiho ;tupné, je tladeno fadici pruZinou,
umistdnou v ¥adicim prostoru a rychlostnim tlakem, p¥ivedenym kandlem rychlostniho tlaku
ze systému hydraulického ovlA&déni, do pravé krajni{ polohy.

V této pravé krajni poloze je propojen kandl signdlu prvnfho rychlostnfho stupnd se
signdlnim odpadem. Tlakovy signdl pFfivedeny ze systému hydraulického ovladdni kandlem nuce-
ného Fazeni prvniho rychlostnfho stupn& do pru¥inového prostoru, pisobf na signdlni Zoupéitko
smérem vlievo. P¥idemZ v levé poloze signdlni Boupdtko propojuje kandl Fadiciho tlaku s kanéd-
lem signdlu prvniho rychlostniho stupn®, ktery p¥ivadi tlakovy signdl na &elo Zoupdtka rozvi-~
déZe. Boupdtko rozvadéle je pFesunuto v t&lese rozvdd&le prvniho a druhého rychlostniho
stupn® do levé krajni polohy, ve které je kandl druhého rychlostniho stupn& propojen s druhym
odpadem a plnic{ kandl je propojen s kanélem’prvniho rychlostniho stupné&.

zZatimco p¥i vynulovini tlakového signdlu v kandlu signdlu prvniho rychlostniho stupné,
p¥esune pruZina rozvadéde Zoupdtko rozvadé&€le do pravé krajni polohy, ve které je plnicf kanél
propojen s kandlem druhého rychlostnfho stupn&. A kandl prvniho rychlostniho stupné je propo-
jen s prvnim. odpadem.

Provedenim ¥azeni prvniho rychlostnfho stupné& automatické p¥evodovky podle vyndlezu
se dosdhne jednak spln&ni poZadavku automatického ¥azeni a% od druhého rychlostnfiho stupné&
a moZnosti nuceného fazen{ prvniho stupnd, jednak toto zafi{zen{ zabezpeduje ji¥téni proti
za¥azeni prvnfho rychlostniho stupn& p¥i pff1i§ vysokych rychlostech a odstrafiuje tak nebez-
pe¢i pfetoleni motoru.

Dalsif{ velkou vyhodou za¥fzeni podle vyndlezu je to, Ze s vyjimkou pruZiny signdlniho
ventilu jsou vyuZity bezezm&ny v3echny ostatni dily z&kladniho proveden{ hydraulického ovléd-
d4n{, které zabezpeduji automatické Fazen{ mezi v3emi rychlostnimi stupni od prvniho a% po
nejvy$s{,

Na v{kresech je na obr. 1 schematicky na&rt zékladnfho systému hydraulického ovladani
automatické p¥evodovky, ktery zajistuje automatické ¥azeni vZech rychlostnich stuphd a na
obr. 2 je schematicky nddrt systému Fazenf prvniho rychlostniho stupné& automatické pievodovky
podle vynélezu.

V t&lese signélniho ventilu prvnfho rychlostniho stupné B je posuvn& uloZeno signélni

Soupdtko 1 a je opatfeno ¥adicim prostorem 5, ve kterém je ¥adici pruZina 16 s pruZinovym
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prostorem 3, ve kterém je signdln{ prufina 2. V t&lese rozvdd&%e prvniho a druhého rychlost-
niho stupné C je suvn& ulofeno Soupdtko rozvddé&e 6, na které tla¥f prufina rozviddle 7.
Rozv4d&& prvniho a druhého rychlostniho stupn& C je kandlem druhého rychlostniho stupn& 10
spojen s dfuhou brzdou B2, kandlem prvniho rychlostniho stupnd 13 s prvni brzdou Bl, plnicim
kandlem 12 se systémem hydraulického ovldddn{ A a kandlem signdlu prvnfho rychlostnfho stupné
9 s télesem signdlniho ventilu prvniho rychlostniho stupn& B, ktery je kandlem rychlostniho
tlaku 4, kanédlem fadicfho tlaku 8 kan&lem nuceného fazenf prvniho rychlostniho stupn& 17

se systémem hydraulického ovlidddni A. Z té&lesa signdlniho ventilu prvniho rychlostnfho stupng
vede rovné% signdlni odpad 14 a prvn{ odpad 15 vede z t&lesa rozvad&&e prvniho a druhého
rychlostnfho stupné C. '

V télese signdlniho ventilu prvniho‘rychlostniho stupné B je posuvné uloZeno signédlnf
Soupdtko 1, na které pisob{ zprava signdlni prufina 2 uloZend v pruZinovém prostoru 3 (obr. 1).
Na opaéné Selo signélniho Soupdtka 1 pusobi zleva rychlostni tlak, pfivedeny ze systému hyd-
raulického ovlddadni A kandlem rychlostniho tlaku 4 do ¥adiciho prostoru 5 t&lesa signdlniho
ventilu prvniho rychlostniho stupn& B. V t&lese rozvad&&e prvniho a druhého rychlostnfho
stupn& C je posuvné uloZeno Boupdtko rozvad&fe 6, tlafené doprava prufinou rozvadéde 7.

P¥i stojfcim vozidle je rychlostni tlak roven nule a signélni prufina 2 pfesune signdln{
Soupdtko 1 do levé krajn{ polohy, ve které je Fadic{ tlak p¥ivedeny kandlem Fadiciho tlaku 8§
vpusitén do kandlu signdlu prvnfho stupné 9 a ddle na Zelo Soupdtka rozvad&¥e 6, které je
timto pfesunuto proti sfle prufiny rozvdd&&e 7 do levé krajni polohy, ve které je kandl dru-
hého rychlostniho stupn& 10 propojen s druhym odpadem 11 a plnic{ kandl 12 s kandlem prvniho
rychlostniho stupné 13, &imZ je zafazen prvni rychlostni stupef.

.PEi vzristajic{ rychlosti vozidla roste postupnd tlak a%¥ pfemiZe silu signdlni pruZiny
2 a pfesune signdln{ Soupdtko 1 do pravé krajni polohy. P¥fvod fadiciho tlaku kandlem fadiciho
tlaku 8 je pferuSen a kandl signdlu prvniho rychlostniho stupn€ 9 je propojen se signdlnim
odpadem 12. Prufina rozvAd&fe 7 pfesune Zoupdtko rozvddéde 6 do pravé krajni polohy, kdy
plnici kandl 12 je propojen s kandlem druhého rychlostnfho stupné& 10 a kan4l prvniho rychlost-
nfho stupné& 13 je propojen prvnim odpadem 15 a zafadf{ se tedy druhy¢ rychlostni stupei.

Na obr. 2 v pruZinovém prostoru 3 t&lesa signdlnfho ventilu prvniho rychlostniho stupné
B neni %4dnéd pruZina a do fadicf{ho prostoru 5 je vlofena Fadic{ pruZfina 16, kterd tla&{ spolu
s rychlostnim tlakem signdlnf Zoupdtko 1 doprava. Pfi zvolen{ automatického re¥imu je sign&ln{
Soup&tko 1 v pravé krajni poloze a kandl signdlu prvnfho rychlostnfho stupn& 9 je spojen
se signdlnim odpadem 14. V ddsledku toho prufina rozvdd&&e 7 pfesune Soupdtko rozvidide 6
do pravé krajnfi polohy, kdy je kandl prvniho rychlostnfho stupn& 13 propojen s prvnim odpadem
15 a plnic{ kanél 12 je propojen s kandlem druhého rychlostnfho stupnd 10 a je tedy zafazen
druhy rychlostn{ stupeh.

Pfesune-1i Fidi& volici pdku do polohy pfisludné nucenému prvnimu rychlostnimu stupni,
zavede se ze systému hydraulického ovladdni A kandlem nuceného fazeni prvniho rychlostniho
stupné 17 do prufinového prostoru 3 tlakovy signdl, ktery pisob{ na signdlni Zoupdtko 1 sm&-
rem doleva proti fadic{ sfle prufiny 16 a proti rychlostnimu tlaku. Poklesne-li rychlost
vozidla a tedy i rychlostni tlak na bezpednou velikost, pfesune se sign&ln{ Soupitko 1 do
levé krajni polohy, propoji se kan&l fadicfho tlaku 8 s kandlem signdlu prvniho rychlostniho
stupné 9 a Zoupdtko rozvddé&e 6 je pfesunuto do levé krajni polohy, p¥i{sluiné zatazeni prv-
niho rychlostniho stupné. .

PREDMET VYNALEZU
Za¥fzen{ pro Fazen{ prvniho rychlostniho stupnd automatické p¥evodovky, které se sklada

ze systému hydraulického ovl14ddni, té&lesa signdlnfho ventilu prvnfho rychlostniho stupné
a t&lesa rozvddéde prvniho a druhého rychlostniho stupn&, je? jsou mezi sebou propojeny kanéd-
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lem rychlostnfho tlaku, kandlem ¥adicfho tlaku, kan&lem nuceného ¥azeni prvniho rychlostniho
stupn&, plnicim kandlem a kandlem signdlu prvnfho rychlostniho stupné&, vyzna&ené tim, Ze
signdln{ Soupdtko (1) posuvné uloZené v té&lese signdlniho ventilu prvnfho rychlostniho stupné
(B) je tla¥eno ¥adic{ pruiinou (16), umfst®nou v ¥adicim prostoru (5) a rychlostni{m tlakem,
pfivedenym kandlem rychlostnfho tlaku (4) ze systému hydraulického ovliadadni (A), do pravé
krajni polohy, ve které je propojen kandl signdlu prvnfho rychlostniho stupn& (9) se signél-
nim odpadem (14), tlakovy signdl p¥ivedeny ze systému hydraulického ovl4dddni (A) kandlem
nuceného Fazeni prvniho rychlostniho stupn® (17) do pruZinového prostoru (3) plisobi na sig-
nédlni Boupdtko (1) sm&rem vlevo, pfifemZ v levé poloze sign&lni Zoupdtko (1) propojuje kandl
fadiciho tlaku (8) s kandlem signdlu prvniho rychlostniho stupn& (9), ktergy pfivadi tlakovy
signdl na &elo ¥oupdtka rozvad&e (6), které je pF¥esunuto v télese rozvddd&e prvniho a dru-
hého rychlostniho stupn& (C) do levé krajni polohy, ve které je kandl druhého rychlostniho
stupn& (10) propojen s druhym odpadem (11} a plnic{i kandl (12) je propojen s kandlem prvniho
rychlostniho stupn& (13), zatimco p¥i vynulovani tlakového signdlu v kandlu signdlu prvniho
rychlostniho stupn& (9) pfesune pruZina rozvAddéle (7) Soupdtko rozvdd&Ze (6) do pravé krajni
polohy, ve které je plnici kandl {12) propojen s kandlem druhédho rychlostniho stupng (10)

a kandl prvniho rychlostniho stupné (13) je propojen s prvnim odpadem (15).

2 vykresy
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