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DESCRIPCION
Dispositivo compresor

La presente invencion se refiere a un dispositivo compresor, que comprende un motor asistido por imanes, por ejemplo
un motor de iman permanente, para accionar el dispositivo compresor.

Mas concretamente, la invencién tiene por objetivo garantizar una refrigeracién éptima del motor asistido por imanes.

Se sabe que la potencia maxima de un motor asistido por imanes esta limitada por la temperatura maxima del motor
asistido por imanes, en particular la temperatura maxima de los bobinados del estator.

Para garantizar el correcto funcionamiento del motor asistido por imanes, la temperatura de estos bobinados no debe
aumentar demasiado.

Mediante la refrigeracién del motor asistido por imanes, por ejemplo con un medio refrigerante como el aceite, se puede
aumentar la potencia maxima del motor asistido por imanes.

Normalmente, el motor asistido por imanes esta equipado con canales de refrigeracion en la carcasa o camisa del motor
asistido por imanes a través de los cuales puede fluir un medio refrigerante.

Esto significa que el calor generado debe llegar al medio refrigerante por conveccién a través del aire del estator y, a
continuacién, por conduccion a través de la carcasa del motor asistido por imanes.

En otras palabras, existe una resistencia térmica entre el calor de los bobinados y el del medio refrigerante.

Esto significa que la refrigeraciéon de los bobinados del estator dista mucho de ser 6ptima, por lo que, en la practica, la
potencia maxima del motor asistido por imanes so6lo puede aumentarse de forma limitada.

El documento W0O2018083579 divulga un compresor cuyo motor proporciona una camisa de refrigeraciéon formada por
conductos para permitir el paso de aceite refrigerante, por lo que se proporcionan toberas a través de las cuales el aceite
entra en la camisa.

La presente invencion tiene por objetivo resolver al menos uno de los inconvenientes mencionados y otros.
Para ello, la invencidn se refiere a un dispositivo compresor equipado con:
un elemento compresor con una entrada para el suministro de gas y una salida para la descarga de gas comprimido;

un motor asistido por imanes provisto de una carcasa de motor que incluye un estator de motor y un rotor de motor
que se ajusta de forma giratoria en el estator de motor, en el que el estator de motor incluye bobinados y en el que la
carcasa de motor esta provista de una camisa de refrigeracién o actlia como tal,

un conducto de alimentacién de aceite para permitir la inyeccidn de aceite en el motor asistido por imanes,

que se diferencia porque el conducto de alimentacion de aceite esta conectado a una o mas toberas que estan dirigidas
a los cabezales o extremos axiales de los bobinados del estator del motor y con la camisa de refrigeracién del motor
asistido porimanes y porque los cabezales o extremos axiales de los bobinados estan provistos de una capa protectora.

Una ventaja es que, al pulverizar el aceite directamente sobre los cabezales o extremos axiales de los bobinados, también
llamados "cabezales de bobinado", éstas pueden refrigerarse de forma mucho mas eficaz. El aceite podra disipar el calor
de forma mucho mas eficaz debido a la falta de resistencia térmica entre los cabezales de bobinado y el aceite.

Como los cabezales de bobinado estan provistos de una capa protectora, estan protegidos del aceite que se pulveriza
sobre ellos y, lo que es mas importante, de cualquier condensado en el aceite.

Esto evitara cualquier problema eléctrico causado por el condensado.

Debido a la refrigeracidn forzada de los cabezales de bobinado, la temperatura aumentara menos rapidamente, por lo que
se puede aumentar la potencia maxima del motor.

En una realizacién préctica, el conducto de alimentacion de aceite se bifurca en dos ramales, con un primer ramal que
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conecta el conducto de alimentacidon de aceite a dichas toberas y el segundo ramal que conecta el conducto de
alimentacién de aceite a la camisa de refrigeracion.

Mediante dos ramales, una parte del aceite puede dirigirse a la camisa de refrigeracién para proporcionar la refrigeracion
tradicional conocida del motory otra parte a la tobera o toberas para proporcionar la refrigeracion adicional forzada de los
cabezales de bobinado.

Por ejemplo, la refrigeraciéon general del motor se puede proporcionar de esa manera, en donde el aceite enfriara la
carcasa del motor para disipar el calor del motor, como una refrigeracion especifica dirigida a los cabezales de bobinado,
que son tipicamente los puntos calientes del motor.

Ademas, un suministro de aceite ramificado ofrece la posibilidad de ajustar el caudal y/o la temperatura de cada suministro
en funcién de los requisitos o la necesidad.

En una realizacién alternativa, el conducto de alimentaciéon de aceite esta directamente conectado a la camisa de
refrigeracidn, en donde todo el aceite va primero a la camisa de refrigeracion y luego a las toberas.

Una vez que el aceite ha atravesado la camisa de refrigeracién, se dirige a las toberas y se pulveriza sobre los cabezales
de bobinado del motor.

Por ejemplo, esto puede realizarse proporcionando canales internos en el motor y/o en la carcasa del motor.

Al contrario que en el caso de dicho flujo de aceite paralelo con dos ramales, dicho flujo en serie ofrece la ventaja de que
se puede realizar una integracion forzada.

Por supuesto, no se descarta que el aceite sea conducido primero a las toberas para ser inyectado en los cabezales de
bobinado, y sélo después pase a la camisa de refrigeracion.

En una realizacidon alternativa, el estator del motor esta provisto de ranuras o canales orientados axialmente y/o se
proporcionan ranuras o canales orientados axialmente en la carcasa en la ubicacion del estator del motor.

Estas ranuras permitirdan que el aceite inyectado fluya a lo largo del estator del motor y/o de la carcasa al tiempo que
proporcionan una mayor refrigeracion.

El aceite inyectado también puede fluir entre el rotor y el estator del motor o a través de las laminaciones del estator del
motor.

Para demostrar mejor las caracteristicas de la invencién, a continuacién se describen, a titulo de ejemplo sin caracter
limitativo, algunas realizaciones preferidas de un dispositivo compresor segun la invencion, con referencia a los dibujos
adjuntos, en donde:

La figura 1 muestra esquematicamente una seccion transversal de una parte de un dispositivo compresor segun se
reivindica en la invencién;

La figura 2 muestra con mas detalle el motor asistido por imanes de la figura 1,

La figura 3 muestra esquematicamente la parte del dispositivo compresor representada en la figura 1, junto con un circuito
de aceite relacionado.

La figura 1 es una representacién esquematica de un dispositivo compresor 1 de acuerdo con la invencion.
El dispositivo compresor 1 compuesto principalmente por un elemento compresor 2 y un motor asistido por imanes 3.

En este caso, pero no es necesario para la invencién, el elemento compresor 2 esta provisto de un elemento compresor
de tornillo.

Este comprende una carcasa de compresor 4 con una entrada 5 para suministrar un gas a comprimir y una salida 6 para
suministrar gas comprimido.

Dicho gas puede ser, por ejemplo, aunque no e€s necesario para la invencion, aire.

En la carcasa del compresor 4 estan instalados dos rotores de tornillo colaborantes 7, que pueden comprimir el gas
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aspirado por rotacion.

Para ello, los rotores de tornillo 7 con sus ejes 8 estan fijados de forma giratoria en la carcasa del compresor 4 mediante
cojinetes 9.

Uno de los dos rotores de tornillo 7 es accionado por dicho motor.
La figura 2 muestra en detalle el motor 3.
En este caso, pero no es necesario para la invencion, el motor asistido por imanes 3 es un motor de iman permanente 3.

El motor 3 consta de una carcasa de motor 10 que incorpora un estator de motor 11 y un rotor de motor 12 que es giratorio
en el estator de motor 11.

El estator del motor 11 esta provisto de bobinados 13, que se colocan tipicamente alrededor de un nucleo laminado 14,
también denominado laminacion.

Segun la invencidn, los extremos axiales 15 de estos bobinados 13, también llamados "cabezales" de los bobinados 12,
estan provistos de una capa protectora 16.

Esto significa que estos cabezales estan provistos de una capa que se aplica sobre, encima y alrededor de los bobinados
13.

Esta capa protectora 16 de preferencia es térmicamente conductora, eléctricamente aislante y resistente al agua y al
aceite.

La capa protectora 16 puede incluir una resina epoxi, por ejemplo, pero un material polimérico es otra opcion.

No se descarta que en lugar de sélo los extremos axiales 15, los bobinados completos 13 o incluso el estator del motor
completo 11 tengan una capa protectora 16.

Para ello, la capa protectora 16 se extendera por todo el bobinado 13 o por todo el estator del motor 11.

La capa protectora 16 sera tipicamente una capa delgada de, por ejemplo, 0,1 milimetros de espesor a un milimetro de
espesor. Por supuesto, no se descarta que, por ejemplo, la capa protectora 16 tenga un grosor de entre uno y cinco
milimetros.

Alternativamente, la capa protectora 16 puede ser mucho méas gruesa, con los extremos axiales 15 de los bobinados 13
encapsulados en un material protector. Obviamente, los bobinados completos 13 o el estator del motor completo 11
también pueden encapsularse en un material protector.

En este caso, la carcasa del motor 10 también actla como camisa de refrigeracion 17. No se descarta que la carcasa del
motor 10 esté provista de una camisa de refrigeracion separada 17.

Como se muestra en la figura 1, el dispositivo compresor 1 es un dispositivo compresor vertical 1, con el rotor del motor
12 del motor asistido por imanes 3 que se extiende a lo largo de una direccién axial X-X' que se sitla verticalmente en
funcionamiento normal del dispositivo compresor 1, mientras que el motor asistido por imanes 3 forma un cabezal o la
parte superior del dispositivo compresor 1 y el elemento compresor 2 forma una base o parte inferior del dispositivo
compresor 1.

Ademas, segun la invencién, también se proporciona un conducto de alimentacién de aceite 18 para inyectar aceite en
el motor asistido por imanes 3.

LA figura 3 muestra este conducto de alimentacion de aceite 18. Como puede verse, en este ejemplo, pero no es
necesario para la invencién, forma parte de un circuito de aceite 19.

En este caso, el circuito de aceite 19 esta dispuesto para dirigir todo el aceite primero al motor 3 y luego al elemento
compresor 2.

Desde el elemento compresor 2, el circuito de aceite 19 fluye de vuelta al motor 3 a través del depdsito de aceite 20 y el
enfriador de aceite 21 para formar un circuito cerrado para el aceite.
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Dicha conducto de alimentacion de aceite 18 esta conectado a una o0 mas toberas 22 que estan dirigidas a los cabezales
15 o extremos axiales 15 de los bobinados 13 del estator del motor 11 y a la camisa de refrigeracién 17 del motor 3.

Estas toberas 22 rociaran el aceite directamente sobre los cabezales 15 de los bobinados 13 en forma de corriente o
“chorro” de aceite.

No se descarta que las toberas 22 atomicen el aceite, es decir, pulvericen el aceite sobre los cabezales 15 de los
bobinados 13 en forma de pequefias gotas.

En el ejemplo mostrado, las toberas anteriores 22 estan situadas en los extremos axiales 23 del estator del motor 11y
del rotor del motor 12, con las toberas 22 dirigidas axialmente.

Puede haber varias toberas 22, por ejemplo de dos a ocho, situadas preferentemente de forma simétrica alrededor del
eje X-X' del rotor del motor 12.

En este caso, las toberas 22 estan situadas en la parte superior, es decir, en el extremo axial 23 del motor 3 orientado
hacia el exterior del elemento compresor 2, pero no se descarta que las toberas 22 adicionales o alternativas estén
situadas en la parte inferior, es decir, en el extremo axial 23 del motor 3 orientado hacia el elemento compresor 2.

También es posible que las toberas 22 estén situadas en el lateral de la carcasa del motor 10, es decir, en la ubicacién
de la camisa 24 de la carcasa del motor 10, estando las toberas 22 dirigidas radialmente en este caso, de modo que se
dirijan a los cabezales 15 de los bobinados 13.

También en esta situacion, las toberas 22 pueden estar situadas tanto en la parte superior como en la inferior.

La ubicacion exacta de las toberas 22 dependera del disefio del motor 3 en general y de la carcasa del motor 10 en
particular.

Si la carcasa del motor 10 no permite que un suministro de aceite pase a través de la carcasa del motor 10, una solucion
alternativa es disefiar el rotor del motor 12 al menos parcialmente hueco e integrar una tobera 22 en este rotor del motor
12 hueco.

Obviamente, entonces la tobera 22 se dirige radialmente hacia fuera, mientras que se proporciona un paso radial en el
rotor del motor 12 para permitir el paso del aceite.

Como se ha indicado anteriormente, el conducto de suministro de aceite 18 esta conectado a las toberas 22y a la camisa
de refrigeracion 17.

Esto significa que el aceite que es guiado a través del conducto de alimentacion de aceite 18 al motor 3 entrara tanto en
las toberas 22 como en la camisa de refrigeracién 17.

En el ejemplo mostrado, esto se hace en paralelo, porque el conducto de alimentacién de aceite 18 se bifurca en dos
ramales 25a, 25b, como se muestra en la figura 3.

Un primer ramal 25a conecta el conducto de alimentacién de aceite 18 a dichas toberas 22 y el segundo ramal 25b
conecta el conducto de alimentacidn de aceite 18 a la camisa de refrigeracién 17.

En este caso, el dispositivo compresor 1 esta equipado ademas con medios 26 para controlar la cantidad de aceite que
fluye a los ramales primero y segundo 25a, 25b y con un controlador 27 para controlar dichos medios de control 26.

Esto permite controlar la cantidad de aceite que fluye hacia las toberas 22, entre nada de aceite y todo o casi todo el
aceite.

Si no se proporcionan medios de control 26, el aceite se inyectara continuamente a través de las toberas 22.

En ese caso, dichos medios de control 26 estan disefiados como una valvula de tres vias 28, pero también pueden estar
disefiados como una valvula normal, instalada en uno de los dos ramales 25a, 25b.

Ademas, en este ejemplo, el dispositivo compresor 1 tiene medios de medicién 29 para determinar la temperatura de los
cabezales 15 o extremos axiales 15 de los bobinados 13 del estator del motor 11 y el controlador 27 esta provisto de un
algoritmo para controlar los medios de regulacién 26 basandose en la temperatura de los cabezales o extremos axiales
15 de los bobinados 13 del estator del motor 11.
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Estos medios de medicion 29 incluyen, por ejemplo, un sensor de temperatura.

Ademas, en el ejemplo mostrado, también hay ranuras orientadas axialmente 30 o canales instalados en la carcasa del
motor 10 en la ubicacién del estator del motor 11.

Al igual que las toberas 22, estas ranuras 30 pueden estar situadas simétricamente alrededor del eje X-X' del rotor del
motor 12.

Alternativa o adicionalmente, también es posible proporcionar las ranuras orientadas axialmente 30 o canales en el propio
estator del motor 11.

El aceite, que se inyecta a través de las toberas 22, puede fluir a lo largo de estos canales o ranuras 30.

El aceite también puede fluir a través del espacio entre el rotor del motor 1.2 y el estator del motor 11 o a través de las
laminas 14 del estator del motor 11.

El funcionamiento del dispositivo compresor 1 es muy sencillo y es el siguiente.

Durante el funcionamiento del elemento compresor 1, el elemento compresor 2 seré accionado por el motor asistido por
imanes 3.

Los rotores de tornillo 7 comprimiran el gas aspirado mediante su accidn colaboradora.

Durante el funcionamiento, se inyectara aceite en el elemento compresor 2, asi como en el motor 3.

El conducto de alimentacion de aceite 18 dirigira en primer lugar todo el aceite al motor 3.

El segundo ramal 25b dirigira el aceite a la camisa de refrigeracion 17.

Este aceite podra extraer el calor de la carcasa del motor 10 de la forma conocida para enfriar el motor 3.

El aceite también se dirige a las toberas 22 a través del conducto de alimentacidn de aceite 18 y el primer ramal 25a.

Como ya se ha mencionado, las toberas 22 se colocan en un lugar adecuado que les permita atomizar el aceite en los
extremos reales 15 de los bobinados 13 del estator del motor 11.

Las pequefias gotas de aceite podran extraer el calor de estos extremos axiales 1.5 de los bobinados 13, que se enfriaran
entonces con mayor eficacia que con el aceite que fluye a través de la camisa de refrigeracién 17.

La capa protectora 16 de los extremos axiales 15 de los bobinados 13 los protege del aceite que se pulveriza sobre ellos.
El controlador 27 controlara la cantidad de aceite que se dirige a las toberas 22 a través del primer ramal 25a.

Para ello, el controlador 27 esta provisto en este caso de un algoritmo para controlar los medios de control 26 en funcién
de la temperatura de los bobinados 13 del estator del motor 11.

En este caso, el citado algoritmo es tal que el controlador 27 controlara los citados medios de control 26 para que no fluya
aceite al primer ramal 25a cuando la temperatura de los extremos axiales 15 de los bobinados 13, medida por los medios
de medicion 29, sea inferior a una temperatura maxima predefinida Tmax.

En otras palabras, sélo si la temperatura de los cabezales 15 de los bobinados 13 aumenta demasiado para que se
requiera refrigeracion, se atomizara aceite sobre ellos.

Tampoco se descarta que la cantidad de aceite que se dirige a las toberas 22 a través del primer ramal 25a, se controle
en funcidn de las mediciones de los medios de medicién 29.

El aceite atomizado puede entonces fluir hacia abajo a través de tres rutas, hacia los otros cabezales o extremos axiales
15 de los bobinados 13 con el fin de enfriar estos extremos axiales 15 de los bobinados 13 también.

Estas tres rutas son:

entre la carcasa del motor 10 y el estator del motor 11, a través de las mencionadas ranuras 30 o canales orientados
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axialmente previstos en el estator del motor 11;
entre el rotor del motor 12 y el estator del motor 11;
a través de las laminaciones 14 del estator del motor 11.
El aceite también enfriara el estator del motor 11 y posiblemente el rotor del motor 12.
En este caso, el aceite también fluira por fuerza de gravedad a través del motor 3 en direccién del elemento compresor 2.

Sin embargo, aunque no afectara al elemento compresor vertical 1, el aceite seguiria fluyendo hacia el elemento
compresor 2, por la fuerza de la presidn del aceite y/o el vacio creado por el elemento compresor 2.

Cuando el aceite haya llegado al fondo del motor 3, se dirigira a través del circuito de aceite 19 al elemento compresor 2,
para ser inyectado, por ejemplo, en la carcasa del compresor 4 o en los cojinetes 9.

El aceite saldra del dispositivo compresor 1 por la salida 6 junto con el gas comprimido.

Un separador de aceite lo separara y pasara por el circuito de aceite 19 alo largo del depdsito de aceite 20 y luego entrara
en el enfriador de aceite 21 para ser inyectado de nuevo en el motor 3 desde alli.

Aunque el ejemplo anterior muestra y describe el suministro de aceite a las toberas 22 y a la camisa de refrigeracién 17
en paralelo, no se descarta que se haga en serie.

Esto significa que el suministro de aceite a las toberas 22 y a la camisa de refrigeracion 17 también puede disponerse en
serie, en la que el conducto de alimentacion de aceite 18 se conecta directamente a la mencionada camisa de refrigeracién
17, de modo que todo el aceite va primero a la camisa de refrigeracion 17 y luego a las toberas 22.

En otras palabras, aqui no hay ramales 25a, 25b.

En este caso, se han previsto canales en la carcasa del motor 10, que permiten que el aceite, después de ser dirigido a
través de la camisa de refrigeracion 17, se dirija a las toberas 22 para su inyeccién en el motor 3.

Obsérvese que, también en este caso, el conducto de alimentacion de aceite 18 esta conectado a las toberas 22, aunque
no directamente, sino a través de la camisa de refrigeracién 17 y otros canales de la carcasa del motor 10.

Este enfoque tiene la ventaja de no requerir medidas adicionales para regular el suministro de aceite.

La presente invencidn no se limita en modo alguno a las realizaciones descritas como ejemplos y mostradas en las figuras,
sino que un dispositivo compresor segun la invencion puede implementarse en todas las formas y tamafios sin ir mas alla
del alcance de la invencion tal como se define en las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES
1. Un dispositivo compresor provisto de:

- un elemento compresor (2) con una entrada (5) para el suministro de gas y una salida (6) para la descarga de gas
comprimido,

- un motor asistido por imanes (3) provisto de una carcasa de motor (10) en la que esta instalado un estator de motor (11)
y un rotor de motor (12) esta instalado de forma giratoria en el estator de motor (11), donde el estator de motor (11) esta
provisto de bobinados (13) y donde la carcasa de motor (10) esta provista de una camisa de refrigeracion (17) o actla
como tal;

- un conducto de alimentacidn de aceite (18) para inyectar aceite en el motor asistido por imanes (3);

caracterizado porque el conducto de suministro de aceite (18) esta conectado con una o varias toberas (22) dirigidas a
los cabezales 0 extremos axiales (15) de los bobinados (13) del estator del motor (11) y con la camisa de refrigeracién
(17) del motor asistido por imanes (3) y porque las cabezales 0 extremos axiales (15) de los bobinados (13) estan cubiertos
con una capa protectora (16).

2. El dispositivo compresor de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizado porque la capa protectora (16) es
termoconductora, aislante eléctricamente y resistente al agua y al aceite, para lo cual la capa protectora (16) comprende
preferentemente una resina epoxi.

3. El dispositivo compresor de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque las toberas (22)
estan situadas en uno o varios de los siguientes lugares de la carcasa del motor (10):

- en los extremos axiales (23) del estator del motor (11) y del rotor del motor (12), donde las toberas (22) estan dirigidas
axialmente,

- lateralmente, a través de la camisa (24) de la carcasa del motor (10), donde las toberas (22) estan dirigidas radialmente.

4. El dispositivo compresor de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el rotor
del motor (12) es al menos parcialmente hueco, donde al menos una de las toberas (22) esta integrada en el rotor del
motor (12).

5. El dispositivo compresor de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el conducto
de alimentacién de aceite (18) se bifurca en dos ramales (25a, 25b), donde un primer ramal (25a) conecta el conducto de
alimentacién de aceite (18) con dichas toberas (22) y el segundo ramal (25b) conecta el conducto de alimentacién de
aceite (18) con la camisa de refrigeracion (17).

6. El dispositivo compresor de acuerdo con la reivindicacién 5, caracterizado porque el dispositivo compresor (1) esta
provisto ademas de medios de control (26) para controlar la cantidad de aceite que va al primer y segundo ramales (25a,
25b) y un controlador (27) que controlara dichos medios (26).

7. El dispositivo compresor de acuerdo con la reivindicacién 6, caracterizado porque el dispositivo compresor (1) esta
provisto ademas de medios de medicion (29) para determinar la temperatura de los cabezales o extremos axiales (15) de
los bobinados (13) del estator del motor (11) y el controlador (27) esta provisto de un algoritmo para controlar los medios
de control (26) en funcién de la temperatura de los cabezales o extremos axiales (15) de los bobinados (13) del estator
del motor (11), donde dicho algoritmo es preferentemente tal que el controlador (27) controlara dichos medios de control
(26) de tal manera que no fluira aceite a la primera linea de derivacién (25a) cuando la temperatura de las cabezas o
extremos axiales (15) de los bobinados (13) sea inferior a una temperatura maxima preestablecida Tmax.

8. El dispositivo compresor de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores 1 a 4, caracterizado porque el
conducto de alimentacidn de aceite (18) esta directamente conectado a dicha camisa de refrigeracién (17), donde todo el
aceite va primero a la camisa de refrigeracion (17) y después a las toberas (22) .

9. El dispositivo compresor de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la capa
protectora (16) se extiende por todo el bobinado (13) o por todo el estator del motor (11).

10. El dispositivo compresor de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porgque al menos
los cabezales o0 extremos axiales (15) de los bobinados (13) estan encapsulados en un material protector.

11. El dispositivo compresor de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el
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conducto de suministro de aceite (18) forma parte de un circuito de aceite (19) que también forma parte del dispositivo
compresor (1), donde el circuito de aceite (19) esta disefiado de tal manera que todo el aceite se dirige primero al motor
asistido porimanes (3) y después al elemento compresor (2).

12. El dispositivo compresor de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el estator
del motor (11) esta provisto de ranuras (30) o canales orientados axialmente y/o porque la carcasa del motor (10), en la
ubicacién del estator del motor (11), esta provista de ranuras (30) o canales orientados axialmente.

13. El dispositivo compresor de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque las
toberas (22) atomizan el aceite.

14. El dispositivo compresor de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el
elemento compresor (2) es un elemento compresor de tornillo (2).

15. El dispositivo compresor de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el
dispositivo compresor (1) es un dispositivo compresor vertical (1), donde el rotor del motor (12) del motor asistido por
imanes (3) se extiende en una direccidn axial (X-X') en posicién vertical en el funcionamiento normal del dispositivo
compresor (1), donde el motor asistido por imanes (3) forma un cabezal o parte superior del dispositivo compresor (1) y
el elemento compresor (2) forma una base o parte inferior del dispositivo compresor (1).
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