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(57)摘要

一种单向反重力限位门栓结构，包括把手、

栓座、栓舌、锁扣板，栓舌一端与把手固定连接，

另一端置于锁扣板内，其特征在于：锁扣板上面

相对于栓舌设有挡块，栓座上设有压缩锁簧，压

缩锁簧下面设有限位珠，连接把手这端的栓舌上

设有限位凹槽，限位珠与限位凹槽配合，用于实

现栓舌稳定锁闭和开启状态时的限位，把手的重

量大于栓舌的重量，用于使栓舌闭合时形成一个

绕栓轴顺时针旋转的力矩，此时锁扣板上的挡块

限制栓舌顺时针旋转，栓舌将一直被压紧在锁扣

板上，不会出现松动；本发明的门栓结构不但可

以在车辆运行振动过程中锁紧指定位置，同时在

门栓打开状态时可以锁定指定位置，保证其不会

产生不必要的碰撞及刮伤。
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1.一种单向反重力限位门栓结构，包括把手、栓座、栓舌、锁扣板，栓舌一端与把手固定

连接，另一端置于锁扣板内，其特征在于：锁扣板上面相对于栓舌设有挡块，栓座上设有压

缩锁簧，压缩锁簧下面设有限位珠，连接把手这端的栓舌上设有限位凹槽，限位珠与限位凹

槽配合，当栓舌锁闭和开启状态时，正好是水平和竖直两个位置，限位珠也分别置于两个不

同位置的限位凹槽内，用于实现栓舌稳定锁闭和开启状态时的限位；把手的重量大于栓舌

的重量，用于使栓舌闭合时形成一个绕栓轴顺时针旋转的力矩，使栓舌被挡块压紧在锁扣

板内；

门栓的把手处于水平位置，限位珠卡在栓舌上的限位凹槽内；当把手旋转角度达到90°

时，限位珠再次进入栓舌上的限位凹槽内，栓舌在竖直位置不会左右摆动，门栓打开后固

定；

所述的限位凹槽间夹角相对于栓轴中心为90度。

2.根据权利要求1所述的一种单向反重力限位门栓结构，其特征在于：所述的限位凹槽

为V形或弧形，便于栓舌旋转时限位珠能够顺利滑出凹槽。

3.根据权利要求1所述的一种单向反重力限位门栓结构，其特征在于：所述的锁扣板上

的栓舌锁闭口为楔形，便于栓舌锁闭时容易进入锁闭口。

4.根据权利要求1所述的一种单向反重力限位门栓结构，其特征在于：所述的栓座上开

圆孔，孔内设一限位螺钉，压缩锁簧安装在限位螺钉下面。
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一种单向反重力限位门栓结构

技术领域

[0001] 本发明涉及一种轨道车辆门栓结构，尤其是涉及一种单向反重力限位门栓结构。

背景技术

[0002] 在轨道车辆上，门锁、门栓做为门关闭的锁紧结构经常被布置在折页门上，门锁为

主锁紧结构，门栓则为辅助门锁功能的二次锁紧结构，由于门栓不能像门锁结构那样有锁

芯及钥匙锁闭，经常会在车辆不断的运行和振动过程中，门栓栓舌与锁扣板之间间隙会不

断变化，导致门栓松动，存在安全隐患。同时当门栓开启时，门栓摆动，当门栓栓舌突出门板

范围时，若直接误关门时，突出的栓舌会与周围的部件或是设备发生碰撞，造成周围部件损

坏，从而带来不必要的维修。

发明内容

[0003] 本发明的目的就是提出一种新型反重力限位门栓，在门栓关闭状态时，通过反重

力作用将栓舌限制在锁扣板中，保持门栓锁紧；在门栓开启时通过限位功能将门栓栓舌限

制在与门板平行方向，避免突出的锁舌刮碰。

[0004] 为实现上述目的，本发明提供一种单向反重力限位门栓结构，

[0005] 包括把手、栓座、栓舌、锁扣板，栓舌一端与把手固定连接，另一端置于锁扣板内，

其特征在于：锁扣板上面相对于栓舌设有挡块，栓座上设有压缩锁簧，压缩锁簧下面设有限

位珠，连接把手这端的栓舌上设有限位凹槽，限位珠与限位凹槽配合，用于实现栓舌稳定锁

闭和开启状态时的限位，把手的重量大于栓舌的重量，用于使栓舌闭合时形成一个绕栓轴

顺时针旋转的力矩，此时锁扣板上的挡块限制栓舌顺时针旋转，栓舌将一直被压紧在锁扣

板上，不会出现松动。

[0006] 所述的限位凹槽间夹角相对于栓轴中心为90度。

[0007] 所述的限位凹槽为V形或弧形，便于栓舌将要旋转时凹槽能够顺利挤出限位珠。

[0008] 所述的锁扣板上的栓舌锁闭口为楔形，便于栓舌锁闭时容易进入锁闭口。

[0009] 所述的栓座上开圆孔，孔内设一限位螺钉，压缩锁簧安装在限位螺钉下面。

[0010] 本发明通过在旋转的栓舌上开限位凹槽，栓座上安装有带有压缩锁簧的限位珠，

当旋转栓舌旋至关闭状态（即水平位置时），限位珠滑入限位凹槽，由于挡块和大重量的把

手及锁簧力的作用，形成一个绕栓轴顺时针旋转的力矩，以保证栓舌一直受到顺时针上的

力矩，此时的挡块限制门栓顺时针旋转，栓舌将一直被压紧在楔形锁扣板上，不会出现松

动，可有效防止栓舌因振动及重力作用脱落。同时，当栓舌逆时针旋转旋到开启状态时，限

位珠进入下一个凹槽中限制栓舌在竖直状态，防止栓舌开启时，左右摆动。相对目前轨道车

辆中传统门栓结构，本发明的门栓结构不但可以在车辆运行振动过程中锁紧指定位置，同

时在门栓打开状态时可以锁定指定位置，保证其不会产生不必要的碰撞及刮伤。
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附图说明

[0011] 图1为门栓结构的示意图；

[0012] 图2为门栓结构截面示意图。

具体实施方式

[0013] 如图1、图2所示，整个门栓结构由楔形锁扣板1、门栓的栓舌2、栓座3、把手4、栓轴

5、限位螺钉6、压缩锁簧7、限位珠8组成。栓舌2一端通过栓轴5与把手固定连接，栓舌在把手

的带动下能够旋转，楔形锁扣板便于栓舌锁闭时容易进入锁闭口。楔形锁扣板1上面相对于

栓舌设有挡块9，栓座3上与栓轴相对应开有孔，孔内设一限位螺钉6，限位螺钉下面连接压

缩锁簧7，压缩锁簧下面带有限位珠8，固定在栓轴这一端的栓舌上设有限位凹槽，限位珠与

限位凹槽配合，限位凹槽间夹角相对于栓轴中心为90度。当栓舌锁闭和开启状态时，正好是

水平和竖直两个位置，限位珠也分别置于两个不同位置的凹槽内，实现栓舌的稳定锁闭和

开启。把手加长，使得重量大于栓舌的重量，用于当栓舌锁闭时，对栓舌形成一个绕栓轴顺

时针旋转的力矩，此时锁扣板上的挡块限制栓舌顺时针旋转，栓舌将一直被压紧在锁扣板

上，不会出现松动。所述的限位凹槽为V形或弧形，便于栓舌将要旋转时凹槽能够顺利挤出

限位珠。

[0014] 门栓锁闭状态说明：门栓的把手4处于水平位置，栓舌2卡紧在楔形锁扣板1内，被

挡块压紧，同时限位珠8卡在栓舌2上的凹槽内，位置被固定，门栓锁紧。

[0015] 门栓开启过程说明：门栓从锁闭位置打开，需将把手4逆时针旋转，栓舌2也逆时针

旋转从楔形锁扣板1中脱开，压缩锁簧7被压缩，限位珠8从栓舌2上的凹槽内滑出，当把手4

旋转角度达到90°时，限位珠8再次进入栓舌2上的凹槽内，栓舌在竖直位置不会左右摆动，

门栓打开后固定。
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