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La présente invention concerne d'une manidre générale
les transmissions & organe d'accouplement hydraulique et em-
brayage de verrouillage, c'est-i-dire les transmissionsdu
genre comportant, en paralléle entre un élément d'entree des-
tiné & 8tre solidarisé en rotation i un‘premier arbre, en gé-
néral un arbre menant, et un &lément de sortie destiné 3 &tre
solidarisé en rotation & un deuxidme arbre, en général un ar-
bre mené&, d'une part un organe d'accouplement hydrauliaue, tel
que convertisseur de couple ou coupleur, qui comporte une roue
d'impulseur solidaire en rotation de 1'élément d'entrée et
une roue de turbine solidaire en rotation de 1'élément de sor-
tie, et d'autre part un embrayage, qui comporte un &lément 4d'
accouplement monté mobile axialement, ledit élément d'accouple-
ment &tant solidaire en rotation de 1'élément de sortie et
susceptible d'atre solidarisé& en rotation, par friction, 3
1'élément d'entrée.

Elle vise plusprécisément celles de ces transmissions
qui sont destinées 3 1'&quipement de véhicules automobiles.

I1 peut s'agir aussi bien de transmissions semi-auto-
matiques que de transmissions automatiques.

Dans 1l'un et l'autre cas, d une telle transmission, il
est usuellement associé& une commande hydraulique 3 tiroir 4'
inversion propre & une mise en service alternée soit de l'or-
gane d'accouplement hydraulique, soit de l'embrayage : au dé-
marrage, et, généralement mais non obligatoirement, 3 chaque
changement de rapport de vitesse, l'embrayage est, dans un pre-
mier temps, sans effet, et laisse donc l'organe d'accouplement
hydraulique intervenir entre 1'&lément d'entrée et 1'élément
de sortie ; puis, dans un deuxiéme temps, l'embrayage vient
mettre hors service l'organe d'accouplement hydraulique, pour
supprimer alors le glissement dfi 3 celui-ci et donc améliorer
le rendement de l'ensemble, en assurant un accouplement méca-
nique direct entre l1'élément d'entrée et 1'élément de sortie.

Une transmission de ce type se trouve notamment décrite
dans la demande de brevet frangais d&posée le 2 Avril 1979
sous le No 79 08192 et publiée sous le No 2.453.335.

Le plus souvent, le tiroir d'inversion de la commande
hydraulique associé @ une telle transmission est lui-m&me com-
mandé hydrauliquement, 3 partir de la pression venant & régner

dans des régions choisies de l'organe d'accouplement hydrauli-
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que, ou de la transmission elle~-mé&me.

I1 en résulte fréquemment une certaine complexité et
des difficultés.

Or il s'avére que, sur certains véhicules au moins, il
est €galement associé& aux transmissions du genre concerné
une commande électro-mécanique qui, sensible & des informa-
tions diverses, telles que vitesse de rotation de l'arbre de
sortie de la boite de vitesses, position du levier de change-
ment de vitesses, charge et vitesse du moteur, ou autres, est
apte & délivrer en conséquence, ou non, un signal électrique
sur au moins une sortie, pour commande, en conséquence, ou
non, d'un passage de vitesse.

La présente invention a d'une maniére générale pour
objet de tirer profit du signal ainsi disponible pour assurer,
en fonction de la configuration de l'ensemble, la commande du
tiroir d'inversion de la commande hydraulique.

De maniére plus précise, la présente invention a pour
objet une transmission, notamment pour véhicule automobile, du
genre comportant, en paralléle entre un élé&ment d'entrée, des-
tiné 3 8tre solidarisé en rotation & un premier arbre, en gé-

-~

néral un arbre menant, et un élément de sortie, destiné a &tre
solidarisé& en rotation & un deuxiéme arbre, en général un arbre
mené, d'une part un organe d'accouplement hydraulique, tel que
convertisseur de couple ou coupleur, et d'autre part un embra-
yage, en coopération avec une commande hydraulique & tiroir 4’
inversion propre & une mise en service alternée, soit de l'or-
gane d'accouplement hydraulique, soit de l'embrayage, cette
transmission &tant caractérisée en ce que ledit tiroir d4'inver-
sion est piloté par une commande électromagnétique.

En pratique, ce tiroir d'inversion est attelé au noyau
mobile d'un &lectro-aimant, et celui-ci est commandé par la
commande électromécanique usuellement associée.

Il en résulte une simplification notable de 1l'ensemble
et une grande slireté& de fonctionnement.

Les caractéristiques et avantages de 1l'invention res-
sortiront d'ailleurs de la description qui va suivre, & titre
d'exemple, en référence aux dessins schématiques annexés sur
lesquels :

la figure 1 est un bloc diagramme d'une transmission
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suivant l'invention, lorsque l'organe d'accouplement hydrauli-
que que comporte celle-ci est en service;

la figure 2 est une vue analogue 3 celle de la figure
1, lorsque l'embrayage que comporte la transmission suivant
l'invention est 3 son tour en service.

La transmission & laquelle s'applique l'invention é&tant
bien connue par elle-méme, et se trouvant notamment décrite, au
moins pour ses &l&ments essentiels dans le brevet frangais
No 79 08192 mentionné ci-dessus, elle n'a &té& que schématisée
sur les figures, et elle ne sera que décrite succinctement ci-
apreés.

Elle comporte, globalement, en paralléle entre un &lé-
ment d'entré&e 10, destiné 3 &tre solidarisé en rotation 3 un
premier arbre, en général un arbre menant, et formé, dans 1'
exemple de réalisation représenté, par le carter tournant de
l'ensemble, et un €lément de sortie 11, destiné 3 8tre solida-
risé en rotation 3 un deuxiéme arbre, en général un arbre mené,
et form&, dans cet exemple de ré&alisation, par un moyeu tubu-
laire, d'une part un organe d'accouplement hydraulique 12, et
d'autre part un embrayage 13,

Dans l'exemple de réalisation représenté&, l'organe d'ac-
couplement hydraulique est un convertisseur de couple, qui
comporte une roue d'impulseur 15, solidaire en rotation de 1'
élément d'entrée 10, une roue de turbine 16, solidaire en ro-
tation de l'élé&ment de sortie 11, et, entre cette roue d'im-
pulseur 15 et cette roue de turbine 16, une roue de réacteur

17,

Conjointement, l'embrayage 13 comporte un élément d'ac-
couplement 18, qui est monté mobile axialement, et qui, soli~
daire en rotation de 1l'élément de sortie 11, est susceptible
d*&tre solidarisé en rotation, par friction, & 1'é&lément d'en-
trée 10, par coopération avec la paroi transversale correspon-
dante du carter tournant formant cet &lé&ment d'entrée 10 dans
la forme de réalisation représentée.

Par exemple, et tel que décrit dans le brevet frangais
No 79 08192 mentionné ci-dessus, la liaison en rotation de 1'
€lément d'accouplement 18 avec 1l'é&lément de sortie 11 peut
&tre assurée par l'intermé&diaire d'un moyeu amortisseur 20,
dont l'une des parties rotatives est solidaire en rotation de
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cet 8lément de sortie 11, tandis que l'autre est attelée &
1'élément d'accouplement 18 par une liaison & languettes auto-
risant la mobilité axiale de celui-ci.

Quoi qu'il en soit, dans le carter tournant formant 1'
élément d'entrée 10, deux régions distinctes sont définies,
l'une, 22, intérieure & l'embrayage 13, entre 1'é&lément 4'ac-
couplement 18 de celui-ci et la paroi transversale correspon-
dante dudit carter tournant, l'autre, 23, extérieure i cet
embrayage 13. 7

A la transmission ainsi constituée, il est associé, en
coopération, une commande hydraulique 24 propre & une mise en
service alternée, soit de l'organe d'accouplement hydraulique
12, soit de l'embrayage 13.

Cette commande hydraulique 24 comporte une pompe 26,
de préférence celle de la transmission dont la canalisation
d'aspiration 27 plonge dans une b&che 28 & contenir du fluide,
et dont la canalisation de refoulement 32, outre d'autres or-

ganes non explicités ici, alimente, sous le contrBle d'un ti-

roir d'inversion 29, soit la région 22 du carter tournant que

forme 1'é€lément d'entrée 10, par une canalisation 30, soit la
région 23 de ce carter tournant, par une canalisation 31.

Le tiroir d'inversion 29 est monté& mobile dans un corps
33, 4 l'encontre d'un ressort 34, et comporte deux portées 35,
36 délimitant entre elles une chambre 37 qu'une canalisation
38 relie & la canalisation de refoulement 32 de la pompe 26.

La portée 35 présente annulairement une gorge 45 qu'un
passage 39, qui, suivant l'invention, forme ou comporte un a-
jutage d'étranglement , fait communiquer avec une chambre 40
en liaison, par une canalisation 41, avec une canalisation 42
propre 3 assurer, ainsi qu'il apparaftra ci-aprés, un retour
4 la bache 28 du fluide mis en oeuvre. ‘

La portée 36 conditionne la mise en liaison, ou non,
par une chambre 43, de la canalisation 31 avec une canalisa-
tion 44 reliée &galement & la canalisation de retour 42, &
la jonction de celle~ci avec la canalisation 41,

Sur cette canalisation de retour 42 se trouve interposé
un ajutage d'étranglement 46, et, de méme, sur la canalisation
38 desservant le corps 33 se trouve interposé, en amont de

celui-ci, un ajutage d’'é&tranglement 47.
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A la transmission en cause se trouve en outre associée
une commande &lectromécanique 50, qui, bien connue en elle-
méme, et ne faisant pas partie de la présente invention, ne
sera pas décrite en détail ici.

Cette commande &lectromécanique 50 est sensible 3 di-
verses informations, telles que position du levier de change-
ment de vitesses 51, vitesse de rotation de 1'arbre de sortie
de la boite de vitesses, par un organe approprié 52, et charge
du moteur, par un organe approprié 53, et est apte 3 délivrer
en conséquence, ou non, un signal €lectrique sur au moins une
sortie pouvant également permettre 3 la boite de vitesses de
changer de rapport.

En pratique, et de manié&re connue en soi, deux sorties
54, 55 sont prévues, l'une de polarité positive, l'autre de
polarité négative.

Suivant 1l'invention, le tiroir d'inversion 29 de la
commande hydraulique 24 est piloté par une commande électro-
magnétique.

Dans la forme de ré&alisation représentée, il est 3 cet
effet, attelé par une tige 57 au noyau mobile 58 d'un &lectro-
aimant 59 qui en constitue ladite commande électromagnétique.

Suivant l'invention, celle-ci est commandé&e par la com-
mande électromécanique 50, ses hornes étant reliées aux sor-
ties 54, 55 de cette derniére par une filerie 60.

Les dispositions décrites ci-dessus sont telles que,
pour certaines configurations préférentielles déterminées de
l'ensemble, et plus précisément de la commande électramécani-—
que 50, l'électro-aimant 59 ne se trouve pas excité, aucun
signal électrique n'apparaissant sur les sorties 54, 55 de
cette commande &lectromécanique 50.

C'est le cas, hotamment, au démarrage, mais cela peut
etre également le cas par exemple lorsque, pour la position
“"automatique" du levier 51, la premidre vitesse est enclenchée,
ou lorsque la boite de vitesses change de rapport.

Dans un tel cas, et sous la sollicitation du ressort
34 qui lui est associ&, le tiroir d'inversion 29 occupe une
position pour laquelle, tel que représenté i la figure 1, 1la
région 22 du carter tournant 10 se trouve en liaison avec le

refoulement de la pompe 26, par, successivement, la canalisa-
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tion 32, la canalisation 38, la chambre 37, et la canalisation
30, tandis que la région 23 de ce carter tournant 10 se trouve
conjointement en liaison avec la bache 28, par, successivement,
la canalisation 31, la chambre 43, la canalisation 44, et la
canalisation 42.

La pression dans la région 22 du carter tournant que
forme 1'élément d'entrée 10 étant dés lors supérieure & celle
dans la région 23 de celui-ci, 1'élément d'accouplement 18 de
l'embrayage 13 se trouve écarté de la paroi transversale cor-
respondante de ce carter tournant, et, corollairement, 1l'or-
gane d'accouplement hydraulique 12 se trouve en service.

Ainsi qu'il est aisé de le comprendre, l'ajutage d'é-
tranglement 46 est déterminé de maniére & assurer alors une
pression convenable 3 l'intérieur de l'organe d'accouplement
hydraulique 12, tandis que l'ajutage d'étranglement 47 est
déterminé de mani&re & assurer une pression convenable a la
sortie de la pompe 26.

Pour d'autre configurations de l'ensemble, et plus pré-
cisément de la commande électromécanique 50, 1'électro-aimant
59 se trouve excité, des signaux é&lectriques apparaissant de
maniére appropriée sur les sorties 54, 55 de cette commande
électromécanique 50.

Ce peut &tre le cas par exemple lorsque, le levier 51
étant en position "automatique" une vitesse de rang supérieur
4 la premid&re est enclenchée, ou lorsque, pour une condition
de chargement donnée, le véhicule atteint une certaine vitesse.

Ce peut &tre également le cas lorsque, pour une position
déterminée du levier 51, la premiére vitesse est imposée, ou
lorsque, pour une quelconque position du levier 51, une quel-
conqgue vitesse de rang supérieur & un rang déterminé est en-
clenchée.

Dans ce cas, le noyau mobile 58 de l'électro-aimant 59
est l'objet, suivant la fléche F de la figure 2, d'un effort
de répulsion dont il résulte, & l'encontre du ressort 34, le
déplacement du tiroir d'inversion 29 en direction de la posi-
tion pour laquelle, tel qu'illustré sur cette figure 2, la
région 22 du carter tournant que forme 1'élément d'entrée 10

se trouve reliée 3 la b&che 28, par successivement la canalisa-

tion 30, le passage 39 de la portée 35 du tiroir d'inversion
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29, la chambre 40, la canalisation 41, et la canalisation 42,
tandis que, corollairement, la région 23 de ce carter tournant
se trouve reliée a la canalisation de refoulement 32 de la
pompé 26, par, successivement, la canalisation 38, la chambre
37, et la canalisation 31.

La pression dans la ré&gion 22 du carter tournant que
forme 1'élément d'entrée 10 étant dés lors inférieure 3 celle
dans la région 23 de celui-ci, 1'élément d'accouplement 18 de
1l'embrayage 13 vient se plaquer contre la paroi transversale
correspondante de ce carter tournant, en sorte gqu'une liaison
mécanique directe est assurée entre 1l'élément d'entrée 10 et
1'élément de sortie 11, 3 travers le moyeu amortisseur 20.

L'embrayage 13 étant ainsi mis en service, il court-
circuite l'organe d'accouplement hydraulique 12,

Ainsi qu'il est aisé de le comprendre, l'ajutage d'é-
tranglement 39 module de maniére appropri&e la mise en service
de l'embrayage 13 lorsque celle-ci est commandée.

Bien entendu, la présente invention ne se limite pas a
la forme de ré&alisation décrite et représentée, mais englobe
toute variante d'exé&cution.

En particulier, au lieu d'8tre attelé& a@ un é&lectro—-aimant,
le tiroir d'inversion mis en oeuvre peut &tre commandé par une
électro-valve, qui en constitue la commande &électromagnétique

associée.



10

15

20

25

30

35

2503308

8
REVENDICATIONS
1) Transmission, notamment pour vé&hicule automobile,

du genre comportant, en paralléle entre un élément d'entrée
(10), destiné& & 8tre solidarisé en rotation & un premier ar-
bre, en général un arbre menant, et un &lément de sortie (11),
destiné & &tre solidarisé en rotation a un deuxiéme arbre, en
général un arbre mené&, d'une part un organe d'accouplement hy-
draulique (12), tel gque convertisseur de couple ou coupleur,
et d'autre part un embrayage (13), en coopération avec une
commande hydraulique (24) & tiroir d'inversion (29) propre a
une mise en service alternée soit de 1l'organe d'accouplement
hydraulique (12), soit de l'embrayage (13), caractérisée en
ce que ledit tiroir d'inversiog (29) est piloté par une com~-
mande &lectromagnétique.

2) Transmission suivant la revendication 1, caractérisée
en ce que le tiroir d'inversion (29) est attelé& au noyau mdile
(58) d'un &lectro-aimant (59) qui en constitue la commande
électromagnétique. ’

3) Transmission suivant la revendication 2 caractérisée
en ce que le tiroir d'inversion (29) est command& par une élec-
trovalve qui en constitue la commande électromagnétique.

4) Transmission suivant l'une gquelconque des revendica-
tions 2, 3 et & laquelle, s'agissant d'une transmission pour
véhicule automobile, il est associé une commande électroméca-
nique (50), sensible & des informations diverses telles que
vitesse de rotation de l'arbre de sortie de la boite de vitesses,

position du levier de changement de vitesses, charge et vitesse

du moteur, ou autre, et apte 3 délivrer en conséquence, ou nhon,

un signal électrique sur au moins une sortie (54, 55), caracté-

riséeken ce que ladite commande é&lectromagnétique est commandée

par ladite commande &lectromé&canique (50).

5) Transmission suivant l'une quelconque des revendica-
tions 1 3 4, dans laquelle le tiroir d'inversion (29) comporte

un passage (39) assurant, lorsque la mise en service de l'em-

~

brayage (13) est commandée, un retour & la b&che (28) du fluide

correspondant, caractérisé en ce que ledit passage (39) forme
ou comporte un ajutage d'étranglement.
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